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GIiRiS

Trafik kazalari kiresel 6lcekte insan hayatina olumsuz etki eden nedenlerin basinda
gelmektedir. Diger taraftan, diinya genelinde trafik kazalari sonucunda meydana gelen
6lim ve yaralanma sayilarindaki artis toplumsal ve ekonomik kayiplarin ciddi boyutlara
ulasmasina neden olmakta, ulusal ve uluslararasi diizeyde trafik giivenligine iligskin
sorumlulugu bulunan tim kurum ve kuruluglarin isbirligi icinde sistematik bir bicimde
calismalarini zorunlu kilmaktadir.

Son dénemde 6nemli oranda ilerleme kaydedilmis olmasina ragmen, Glkemizde 6nemli
toplumsal sorunlardan birisi olarak karsimiza ¢ikan trafik kazalari neticesinde her yil can
kayiplari yasanmakta ve kayda deger olglide maddi kayip meydana gelmektedir. Trafik
kazalarinda hayatini kaybeden, yaralanan ya da engelli hale gelen kisiler nedeniyle
olusan saglk maliyetleri ve bu kisilerin hayatlarinin geri kalan boliminde bakima muhtag
hale gelmeleri; basta yakin gevreleri olmak lizere, beraberinde bir¢ok kisiyi maddi ve
manevi yonden derinlemesine etkilemekte, kaza sonrasi bireylerin karsilastiklari uzun ve
masrafli tedavi stiregleri de yasam kosullari baglaminda kaza magdurlarinin zor bir slireg
yasamalarina neden olmaktadir.

Hizla ilerleyen teknolojik gelismeler ile kiiresellesmeye bagli olarak 6niimizdeki on yillik
slirecte ulasim aglarinda ve tiirlerinde yenilikci yansimalarin goérilmesi beklenmektedir.
Tim bu gelismeler 1siginda; trafik glivenligine iliskin atilacak her adimda, insanin en
kiymetli hazinesi olan can glivenliginin korunmasi temel prensip olarak yer almalidir.

Bu prensip dogrultusunda, 2012 yilinda uygulamaya konulan “2011-2020 Karayolu
Trafik Glvenligi Stratejisi ve Eylem Plani” kapsaminda, trafik kazalarindan kaynaklanan
olimlerin %50 oraninda azaltilmasi hedefi cergevesinde karayolu trafiginin tim
unsurlarini kapsayacak sekilde, karayolu altyapisindan araclarin glivenlik 6zelliklerinin
artirilmasina, kurumsal yapinin glgclendirilmesinden, nitelikli ve egitimli personel
sayisinin artirllmasina, saglk hizmetlerinin imkan ve kapasitesinin gelistirilmesi basta
olmak Uzere kaza sonrasi miidahale ¢alismalarindan modern arag, gere¢ ve donanimlarin
toplumumuzun hizmetine sunulmasina kadar ¢cok 6nemli gelismeler saglanmistir.

Bu kapsamda, 2021/2 sayili Cumhurbaskanhgi Genelgesi! ile 2021-2030 yillari arasinda
trafik kazalarindan kaynakli can kayiplarinin azaltilmasini hedefleyen “Karayolu Trafik
Guvenligi Strateji Belgesi (2021-2030)” ve “Karayolu Trafik Givenligi Eylem Plani (2021-
2023)” yurirlige girmistir.

Cumhurbaskanligi Genelgesinin uygulanmasina iliskin dizenlenen “Usul ve Esaslar”
Karayolu Trafik Glvenligi Stratejisi Esgidim Kurulu tarafindan 24.06.2021 tarihinde
onaylanarak vyurirlige girmistir Gerek Cumhurbagkanlhgl Genelgesi gerekse
Cumhurbaskanhg Genelgesinin Uygulanmasina iliskin Usul ve Esaslar’da “Karayolu
Trafik Glvenligi Eylem Planlarinda ‘sorumlu kurulus’ ve ‘isbirligi yapilacak kurulus’
olarak belirlenen bakanlik, kurum ve kuruluglar Eylem Planlarinin hayata gegirilmesi
icin planlama dahilindeki gorev ve sorumluluklarinin takvime uygun olarak yerine
getiriimesinde gerekli hassasiyeti gostereceklerdir.” denilmektedir.

Eylem Plani'nda, belirlenen amag ve hedefler dogrultusunda; 2021 ve 2023 vyillari
arasinda hayata gecirilmesi planlanan diizenleme, miidahale ve tedbirler icerisinde

1 03.02.2021 tarihli ve 31384 sayili Resmi Gazete'de yayimlanmigtir.



Genel Madirligimuzin sorumlu kurum olarak belirlendigi ve diger sorumlu kurumlar
ile koordineli sekilde gerceklestirilmesi beklenen performans gostergeleri (PG) yer
almaktadir.

Bu cercevede; “PG 2.1.2: Yayalar, yasl, cocuk ve engellilerin erisimine uygun olarak
diizenlenen veya yeni yapilan yaya yolu, banket, kaldirim, gegit, képrii vb. altyapi
diizenlemelerinin 2020 yilina gére artis orani”,

“PG 2.1.3: incinebilir yol kullanicilarini korumaya yénelik olarak tesis edilen yatay ve
diisey isaretlemelerin 2020 yilina gére artis orani”

“PG 2.3.1: Sehirici ve sehirdisi yollarimizda yatay ve diisey isaretlemeler bakimindan
standartlara uygun olarak isaretlemesi yapilmis olan yaya yolu ve okul gegidi sayisinin
2020 yilina gore artis orani”,

“PG 2.3.2: Yaya kazalarininyogun oldugu alanlara uygun yaya gegiditipine gére (erisilebilir
alt/iist yaya gecidi, butonlu sinyalizasyon, yaya gegidi vb.) diizenlemesi yapilan yaya
gecitleri ve okul gegitleri sayisinin 2020 yilina gére artis orani”

“PG 2.3.3: Yayalar igin olusturulan ve erisilebilir olarak isaretlenen bekleme/siGinma
adaciklarinin 2020 yilina gére artis orani”

Gostergeleri icin Genel Midurligliimiz ‘PG sorumlusu’ olarak belirlenmistir.

2918 sayili Karayollari Trafik Kanunu’na gore tiim karayollarindakiisaretleme standartlarini
tespit etme gorevinin Karayollari Genel Midurligune verildigi, bu kapsamda uluslararasi
standartlara uygun olarak isaretleme standartlari belirlenerek “Karayolu Trafik isaretleme
Standartlari I-1I” yayimlandigi ve ilgili butin idarelere duyuruldugu, ayni zamanda bu
standartlara Karayollari Genel Miidurligiine ait web sayfasinin (www.kgm.gov.tr) “Trafik”
sekmesi altinda yer verildigi, s6z konusu PG’ler ile ilgili olarak uygulama standartlarinin
belirlenmis olmasi ve yeni bir standart olusturulmasina gerek olmamasi nedeniyle
yerel idareler tarafindan sehir igi yollarda bu standartlara gére uygulamalarin yapilmasi
gerekmektedir.

Diger taraftan, TS 12174 “Sehir ici Yollar-Yaya Yolu ve Yaya Bélgeleri Tasarim Kurallari
Standardi” nda, sehir ici yollardaki yaya yolu ve yaya bolgesi tasarim kurallari; TS 12576
“Sehir I¢i Yollar-Kaldirrm ve Yaya Gegitlerinde Ulasilabilirlik icin Yapisal Onlemler ve
Isaretlemelerin Tasarim Kurallari Standardi”nda, hareket kisitliligi bulunanlar dahil tim
yayalarin, sehiriciyollarda kaldirimlari, yaya yollarini, yaya gegitlerini ve kavsaklari giivenli
ve rahatga kullanabilmeleri icin yapisal 6nlemlerin ve isaretlemelerin tasarim kurallari;
TS 12716 “Sehir i¢i Yollar-Yaya Kaldirimlarindaki Koruyucu Engeller icin Tasarim Kurallar
Standardi”nda, kaldirim ve yaya yolu Uzerine araglarin park etmesine mani olmak ve
yollarda meydana gelebilecek kaza anlarinda yayalari olasi tehlikelerden korumak igin
yapilankoruyucuengellerintasarimkurallari, TSISO 23599 “Gérme Oziirliiveya Az Gérenler
icin Yardimci Mamuller-Hissedilebilir Yiiriime Yiizeyi isaretleri”’nde gérme 6ziirlii veya az
goren kisilerin bagimsiz ve giivenli dolasimina yardimci olmasi amaciyla hissedilebilir
yurime ylzeyiisaretleriicin mamul sartlari ve bu isaretlerin uygulama (montaj) 6nerileri;
TS 13536 “TS ISO 23599°un Uygulanmasina Yénelik Tamamlayici Standard” da TS ISO
23599 ile birlikte baglantili olarak kullanilmak lizere ilave hissedilebilir ylrime ylzeyi
isaretlerini ve bunlarin uygulanma sekilleri, TS ISO 23600 “Gérme Ve isitme Oziirliiler igin
Yardimci Mamuller-Yaya Trafik Isiklari-Sesli ikazlar Ve Hissedilebilir Yiizeyler” de gérme



engelliler ile gérme ve isitme engelliler icin yardimci mamuller, yaya trafik isiklari igin
sesli ve hissedilebilir sinyaller belirlenmistir.

Bu aciklamalar dogrultusunda, belediyelere yol gostermesi ve farkindalik olusturmasi
amaciyla bu kilavuz hazirlanmistir.



1. MEVZUAT

1.1 Belediye Kanunlari

Belediyelerin mahalli misterek nitelikteki hizmetleri baglaminda dogrudan veya dolayli
olarak trafik hizmetlerine yonelik gorev, yetki ve sorumluluklari bulunmaktadir.

Buna gore, belediyeler “mahalli miisterek nitelikte olmak sartiyla; ..., ulasim gibi
kentsel alt yapi; ... hizmetlerini yapar veya yaptirir”.? Bu baglamda, “Bisiklet yollarinin
ve seritlerinin, bisiklet ve elektrikli skuter park ve sarj istasyonlarinin, yaya yollarinin ve
gurilti bariyerlerinin planlanmasi, projelendirilmesi, yapimi, bakimi ve onarimiyla ilgili
isleri yiiriitmek.” belediyenin yetkileri ve imtiyazlari arasindadir.?

Blyuksehir olan illerde, “Bliyiiksehir belediyesinin yetki alanindaki mahalleleri ilgce
merkezine baglayan yollar, meydan, bulvar, cadde ve ana yollari yapmak, yaptirmak,
bakim ve onarimi ile bu yollarin temizligi ve karla miicadele ¢alismalarini yiiriitmek;
kentsel tasarim projelerine uygun olarak bu yerlere cephesi bulunan yapilara iliskin
ylkimlilikler koymak; ildn ve reklam asilacak yerleri ve bunlarin sekil ve ebadini
belirlemek; meydan, bulvar, cadde, yol ve sokak ad ve numaralari ile bunlar lizerindeki
binalara numara verilmesi islerini gerceklestirmek.”* blyliksehir belediyelerinin gérev ve
yetkileri arasindadir.

Yine “Bisikletyollarinin ve seritlerinin, bisiklet ve elektrikliskuter park ve sarjistasyonlarinin,
yaya yollarinin ve giiriiltii bariyerlerinin planlanmasi, projelendirilmesi, yapimi, bakimi ve
onarimiyla ilgili isleri ytirtitmek.”> buyuksehir belediyelerinin gorev ve yetkileri arasinda
yer almaktadir.

Ote yandan 5216 sayili Kanunun 9 uncu maddesine gére, biyiksehir icindeki kara,
deniz, su, gbl ve demiryolu lzerindeki her tiirli tasimacilik hizmetlerinin koordinasyon
icinde ylritilmesi amaciyla blylksehir belediye bagkani ya da gorevlendirdigi kisinin
bagkanliginda, yonetmelikle belirlenecek kamu kurum ve kuruluslari ile Tirkiye Soférler
ve Otomobilciler Federasyonunun goérevlendirecegi ilgili odanin temsilcisinin katilacagi
Ulagim Koordinasyon Merkezi kurulur.

1.2 Karayollan Trafik Kanunu

13.10.1983 tarihli ve 2918 sayili Karayollari Trafik Kanunu’nun “Belediye trafik birimleri,
gorev ve yetkileri” baslikli 10 uncu maddesinde, “Bu Kanunla belediyelere verilen gérevler
il ve ilge trafik komisyonlari ve mahalli trafik birimleri ile isbirligi yapilarak yiiriitiillir.

a) Kurulus

Her belediye baskanligi biinyesinde, hizmet kapasitesi gbz éniinde tutularak Igisleri
Bakanldinca tespit edilecek élgiilere ve genel hiikiimlere gére, belediye trafik sube
mdudiirliiga, sefligi veya memurlugu kurulur.

b) Gérev ve yetkiler

1. Yapim ve bakimindan sorumlu oldudgu yollari trafik diizeni ve giivenligini saglayacak
durumda bulundurmak,

2 5393 sayili Belediye Kanunu m. 14.

3 5393 sayil Belediye Kanunu m. 15/s.

4 5216 sayil Buytksehir Belediyesi Kanunu m. 7/g
5 5216 sayih Buylksehir Belediyesi Kanunu m. 7/aa



2. Gerekli goriilen kavsaklara ve yerlere trafik i1sikli isaretleri, isaret levhalari koymak ve
yer isaretlemeleri yapmak,

3. Karayolu yapisinda ve lizerinde yapilacak ¢alismalarda gerekli tedbirleri almak,
aldirmak ve denetlemek,

4. Karayolunda trafik icin tehlike teskil eden engelleri gece veya giindiize gére kolayca
goriilebilecek sekilde isaretlemek veya ortadan kaldirmak,

5. Yol yapisiveya isaretleme yetersizligi yiiziinden trafik kazalarinin vukubuldugu yerlerde,
yetkililerce teklif edilen tedbirleri almak,

6. Cocuklar icin trafik egitim tesisleri yapmak veya yapilmasini saglamak,

7. Bu Kanun ve bu Kanuna gére ¢ikarilan yonetmeliklerle verilen diger gérevleri yapmak.”
hikm yer almaktadir.

‘Il ve ilce trafik komisyonlari’ baslikli 12 nci maddesi “il ve ilge Trafik Komisyonlarinin
gorev ve yetkileri:

1. Il sinirlarr icinde mahalli ihtiyag ve sartlara gére trafik diizeni ve giivenligini saglamak
amaciyla gerekli tedbirleri almak,

2. Trafigin diizenli bir sekilde akimini saglamak bakimindan alt yapi hizmetleri ile ilgili
tedbirleri almak, trafikle ilgili sorunlari ¢éziimlemek, biitiin (lkeyi ilgilendiren Trafik
Giivenligi Yiiksek Kurulunun miidahalesini gerektiren hususlari igisleri Bakanhdina
iletmek.

3. Karayolu tasimaciligina ait mevzuat hiikiimleri saklh kalmak lizere, trafik diizeni ve
glivenligiyéniinden belediye sinirlari iginde ticariamagla ¢alistirilacak yolcu ve yiik tasitlari
ile motorsuz tasitlarin ¢calisma sekil ve sartlari, calistirilabilecedi yerler ile glizergéhlarini
tespit etmek ve sayilarini belirlemek,

4. Gergek ve tiizelkisiler ile resmi ve 6zel kurum ve kuruluslara ait otopark olmaya miisait
bos alan, arazi ve arsalari gegici otopark yeri olarak ilan etmek ve bunlarin sahiplerine
veya Ulglinci kisilere isletilmesi igin izin vermek,

5. Bu Kanunla ve diger mevzuatla verilen gérevleri yapmak.” seklinde sayilimistir.
1.3 Karayollari Trafik Yonetmeligi

Karayollari Trafik Yonetmeliginin ‘Belediyelerin Gérev ve Yetkileri” bashkli 16 nci
maddesinde “Belediye trafik hizmet birimlerinin gérev, yetki ve sorumluluklari asagida
gosterilmistir.

Yapim ve bakimindan sorumlu oldugu karayollarinda;

a) Yolun yapisini, trafik diizeni ve giivenligini saglayacak durumda bulundurmak,
b) Yol ve kavsak diizenlemeleri yapmak,

¢) Trafigi diizenleme amaci ile

1) Trafik isaret levhalari,

2) Isikli ve sesli trafik isaretleri,

3) Yer isaretlemeleri,

Temin ve tesis etmek, bunlarin devamliligini ve islerligini saglamak,



d) Trafigin akisini kolaylastirma, gereksiz durma ve duraklamalari énleme bakimindan,
trafik akimi programlari ile toplu tasima araglarinin kalkis varis ve ara duraklari igin
zaman tarifeli programlar yapmak ve uygulamaya koymak,

e) Karayollari yapisi lzerinde ve kenarinda yapilan ¢alismalarda Karayollari Trafik
Kanununun 16 nci maddesi ve bu maddesine gére ¢ikarilan Yonetmelik hikimleri
uyarinca trafik diizen ve giivenlidgi icin gereken tedbirleri almak, aldirmak ve ¢alismalari
denetlemek,

f) Acik ve kapali park yerleri (otopark) alt ve (ist gecitler yapmak, yaptirmak isletmek ve
isletilmesine izin vermek,

g) Karayollari Trafik Kanununun 17 nci maddesinde sayilan ve belediye sinirlariicerisindeki
karayollari kenarinda yapilacak veya agilacak olan tesisler icin Yonetmeliginde belirlenen
sartlara gére izin vermek,

h) Halkin trafik egitimine katkida bulunmak lizere; ¢cocuk trafik egitim parklari yapmak ve
yapilmasina izin vermek,

1) Yaya ve tasit yollarinda yayalarin ve araglarin hareketlerini zorlastiran ve trafigi
tehlikeye diisiiren, motorlu araclar disindaki her tiirlii engeli ortadan kaldirmak,

trafik icin tehlike teskil eden ancak, kaldirilmasi miimkiin olmayan engelleri gece veya
glindiize gére kolayca gériilebilecek sekilde isaretlemek,

(Yol isgaline iliskin Belediye Mevzuati hiikiimleri sakhdir.)

i) Yol yapisi veya isaretleme yetersizligi yiiziinden trafik kazalarinin vuku buldugu yerlerde,
yetkililerce teklif edilen tedbirleri almak,

j) Karayollari Trafik Kanununun 22 nci maddesi (d) bendine gére tarim kesiminde
kullanilanlar harig il trafik komisyonlarindan karar almak sartiyla motorsuz tasitlardan
gerekli goriilenlerin tescilini yapmak,

k) Karayollari Trafik Kanunu ve bu Kanuna gére ¢ikarilan yénetmeliklerle verilen diger
gorevleri yapmak.

Belediyeler bu hizmetlerini; il ve ilge trafik komisyonlarinca alinan kararlara da uyulmak
suretiyle mahalli trafik zabitasi ile isbirligi ve koordinasyon halinde yiiriitiirler

Belediyeler bu madde ile gérev verilen hizmetlerin denetimi disinda, trafigi denetleyemez
ve hicbir halde trafik sug¢ ve ceza tutanagdi diizenleyemezler.

Bu birimlerde hizmet géren personelden resmi kiyafetli olanlar 6zel isaret tasir.

Trafik zabitasi ile belediye trafik birimleri arasindaki isbirligi ve koordinasyon esaslarina
iliskin diger hiikiimler beldenin 6zelligine gére bir protokolle belirlenebilir.” hikm(,

‘Il ve llce Trafik Komisyonunun Gérev ve Yetkileri’ bashkl 18 inci maddesinde “il ve ilce
trafik komisyonunun gérev ve yetkileri sunlardir;

a) il sinirlari icinde mahalli ihtiyag ve sartlara gére trafik diizeni ve giivenlidini saglamak
amaciyla gerekli tedbirleri almak,

b) Trafigin diizenli bir sekilde akimini saglamak bakimindan alt yapi hizmetleri ile ilgili
tedbirleri almak, trafikle ilgili sorunlari ¢éziimlemek, biitiin (lkeyi ilgilendiren Karayolu
Trafik Giivenligi Yiiksek Kurulunun miidahalesini gerektiren hususlari igisleri Bakanligina
iletmek,



c¢) Karayolu tasimaciligina ait mevzuat hiikiimleri sakli kalmak (izere, trafik diizeni ve
glivenligiyontinden belediye sinirlariiginde ticariamagla ¢alistirilacak yolcu ve yiik tasitlari
ile motorsuz tasitlarin ¢calisma sekil ve sartlari, calistirilabilecedi yerler ile glizergéhlarini
tespit etmek ve sayilarini belirlemek,

d) Gergek ve tiizel kisiler ile resmi ve ézel kurum ve kuruluslara ait otopark olmaya miisait
bos alan, arazi ve arsalari gegici otopark yeri olarak ilan etmek ve bunlarin sahiplerine
veya liglinci kisilere isletilmesi icin izin vermek, izin verilen otoparklar ile karayolu
lizerindeki diger park yerlerinde engelliler igin isaretlerle belirlenmis béliimler ayrilmasini
saglamak,

e) Karayollarinin bir kisminin veya tamaminin yoldan faydalananlarin bir kismina veya
tamamina kapatilmasina, park edilecek yerler ile zaman ve siiresinin ve araglarin gelis
ve gidis yollarinin ve yollara konulacak trafik isaretlerinin yerlerinin belirlenmesine karar
vermek,

f) Karayollarinda gerekli hal ve yerlerde en ¢ok ve en az hiz limitine gére yeniden hiz
sinirlarini belirlemek,

g) Karayollari Trafik Kanunu ve bu Yénetmelikle verilen diger gérevleri yapmak.

il trafik komisyonlari, belediye sinirlari icinden gegen devlet ve il yollari ile ilgili hususlarda
Karayollari Genel Miid(irliigiiniin gérisind alir.” hikm{ yer almaktadir.

1.4 UKOME Yonetmeligi

Blylksehir Belediyeleri Koordinasyon Merkezleri Yonetmeligi’nin 18 inci maddesinde
“ (1) UKOME, biiyiiksehir icindeki kara, deniz, gél, nehir, kanal ve demiryolu lizerinde
her tiirlii tasimacilik hizmetlerinin koordinasyon iginde yiiriitiilmesini saglamak (izere;
ulasim, trafik ve toplu tasima konularinda list diizeyde ydnlendirici karar alma, uygulama,
uygulatma ve ilgili mevzuattaki usuliine gére gereken tesisleri kurma, kurdurma ve
isletme hak ve yetkilerine haizdir. Bu amagla;

a) Biiyiiksehir belediyesinin sinirlari icinde, mevzuatla yetkili kilindigi durumlarda mahalli
ihtiyag ve sartlara gére trafik diizeni ve glivenligini saglamak amaciyla gerekli tedbirleri
almakla,

b) Biiyiiksehir belediye ve miicavir alan sinirlari icinde nazim plan ¢ercevesinde, arazi
kullanim ve ulasim planlama ¢alismalariyla biiyiiksehir ulasim planini yapmak, yaptirmak,
uygulamak ve uygulatmak icin gereken karar ve tedbirleri almakla,

¢) Trafigin diizenli bir sekilde akimini saglamak bakimindan alt yapi hizmetleri ile ilgili
tedbirleri almak, trafikle ilgili sorunlari ¢6ziimlemek, trafikle ilgili olarak iilkeyi ilgilendiren
veya mevzuat dedisikligi gerektiren hususlari icisleri ve Cevre ve Sehircilik Bakanligina
iletmekle,

¢) Kara, deniz, gél, nehir, kanal ve demiryolu lizerinde isletilen her tiirlii servis ve toplu
tasima araclari ile taksi sayilarini, bilet iicret ve tarifelerini, zaman ve glizergdhlarini
belirlemek; otoblis, taksi, dolmus ve servis durak yerleri ile karayolu, yol, cadde, sokak,
meydan ve benzeri yerler lizerinde ara¢ park yerlerini tespit etmek, gercek ve tiizel
kisiler ile resmi ve 6zel kurum ve kuruluslara ait otopark olmaya miisait bos alan, arazi
ve arsalari gecici otopark yeri olarak ilan etmek ve bunlarin sahiplerine veya ii¢iincii
sahislara isletilmesi icin izin vermek, izin verilen otoparklar ile karayolu iizerindeki diger
park yerlerinde engelliler icin isaretlerle belirlenmis béliimler ayrilmasini saglamakla,



d) Karayolu tasimaciligina ait mevzuat hiikiimleri saklh kalmak (izere, trafik diizeni ve
glivenligiyontinden belediye sinirlariiginde ticariamagla ¢alistirilacak yolcu ve yiik tasitlari
ile motorsuz tasitlarin ¢alisma sekil ve sartlari ile bu tasitlarin teknik ézelliklerini tespit
etmek, calistirilabilecegi yerler ile glizergdhlarini tespit etmek ve sayilarini belirlemek,
bunlara izin ve ¢alisma ruhsati vermekle,

e) Biiytiksehir belediyesinin sinirlari icinde, ulasim, toplu tasima ve trafik mevzuatinin
biiyiiksehir belediyesine verdigi yetki dogrultusunda uygulamaya yénelik yénlendirici
karar almak ve gériis olusturmakla,

f) lice belediyelerince (...) diizenlenen yol ve kavsaklar ile biiyiiksehir belediyesince
yapilan sinyalizasyon sistemlerinde aksaklik tespit edildigi takdirde uyarida bulunmak ve
diizeltilmesini saglamakla,

g) Biiyiiksehir belediyesinin sinirlariicinde kalan karayollarinin bir kisminin veya tamaminin
yoldan faydalananlarin bir kismina veya tamamina kapatilmasina, park edilecek yerler
ile zaman ve sliresinin ve arag¢larin gelis ve gidis yollarinin ve yollara konulacak trafik
isaretlerinin yerlerinin belirlenmesine karar vermekle,

g) Biiyiiksehir belediyesi sinirlari icerisinde, 13/10/1983 tarihli ve 2918 sayili Karayollari
Trafik Kanunun belirledigi sinirlar icinde araclarin kullanacadi seritleri ve yol kullanim
esaslarini tespit etmek ve gerekli yasaklari koymak, gerekli hal ve yerlerde en ¢ok ve en
az hiz limitlerini belirlemekle,

gorevli ve yetkilidir.” hikm{ bulunmaktadir.

1.5 Engelliler Hakkinda Kanun

5378 sayilh Engelliler Hakkinda Kanunun 7 nci maddesinin birinci fikrasinda “Yapili
cevrede engellilerin erisebilirliginin saglanmasi icin planlama, tasarim, insaat, imalat,
ruhsatlandirma ve denetleme siireclerinde erisilebilirlik standartlarina uygunluk saglanir.”
hikmi yer almaktadir.

Gegici 2 nci maddesinde, “Kamu kurum ve kuruluslarina ait mevcut resmf yapilar, mevcut
tim yol, kaldirm, yaya gegidi, acik ve yesil alanlar, spor alanlari ve benzeri sosyal ve
kiltirel alt yapi alanlari ile gergek ve tiizel kisiler tarafindan yapilmis ve umuma agik
hizmet veren her tiirlii yapilar bu Kanunun yiiriirliige girdigi tarihten itibaren sekiz yil
icinde engellilerin erisebilirliGine uygun duruma getirilir.” hikm{ bulunmaktadir.

Gegcici 3 Uncl maddesinin altinci fikrasinda, “Bu Kanunun gecici 2 nci maddesi ile bu
maddede belirtilen erisilebilirlik standartlarinin ve yiikiimliiliiklerinin uygulanmasinin
izlenmesi ve denetimi her ilde Aile ve Sosyal Politikalar, Bilim, Sanayi ve Teknoloji, igisleri,
Cevre ve Sehircilik, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliklari ile engelliler ile ilgili
konfederasyonlarin temsilcilerinden olusan komisyon tarafindan yapilir. ihtiyac halinde
birden fazla komisyon kurulabilir. ...” hikm{ yer almaktadir.

1.6 Erisilebilirlik izleme ve Denetleme Yonetmeligi

Erisilebilirlik izleme ve Denetleme Yénetmeligi’nin 3 iinci maddesine gore illerde
Erisilebilirlik standartlarinin uygulanmasini izleyen ve denetleyen komisyonu kurulur.
Yénetmeligin 6 nci maddesinde “(1) Komisyonun gérev ve yetkileri sunlardir: a) izleme ve
denetleme programini hazirlamak.

b) Kamu kurum ve kuruluslarina ait mevcut resmf yapi, yol, kaldirim, yaya gecidi, a¢ik ve
yesil alanlar, spor alanlari ve benzeri sosyal ve kiiltiirel alt yapi alanlari ile gergek ve tiizel
kisiler tarafindan yapilmis ve umuma agik hizmet veren her tiirlii yapilar ile bliyiiksehir
belediyeleri ve belediyeler, sehir icinde kendilerince sunulan ya da denetimlerinde olan



toplu tasima hizmetlerini izleme ve denetleme formlarina gére izlemek, denetlemek ve
rapor hazirlamak.

c) Gerekli gériilen hallerde teknik degerlendirme ekibi kurmak ve én degerlendirme
yapmak lizere gérevlendirmek.

¢) Bu fikranin (b) bendi kapsaminda yapilan izleme ve denetleme sonucu eksiklik
bulunmamasi halinde erisilebilirlik belgesi diizenlemek.

d) Bu fikranin (b) bendi kapsaminda yapilan izleme ve denetleme sonucu idari para cezasi
uygulanan yerlerin izleme ve denetlemesini tekrar yapmak.” hikmu yer almaktadir.

1.7 imar Kanunu

3194 sayil imar Kanununun 5 inci maddesinin on ikinci fikrasina gére, “llgili idare;
belediye ve miicavir alan sinirlari iginde belediye, disinda valiliktir.”

Kanunun Ek 1 inci maddesine goére, “Fiziksel cevrenin engelliler icin ulasilabilir ve
yasanilabilir kilinmasi i¢in, imar planlari ile kentsel, sosyal, teknik altyapi alanlarinda ve
yapilarda, Tiirk Standartlari Enstitiisiiniin ilgili standardina uyulmasi zorunludur.”

1.8 Planli Alanlar imar Yénetmeligi

Planli Alanlar imar Yénetmeligi’nin 26 nci maddesine gore, “(1) Iidareler; tasarrufu
altindaki yol, meydan, otopark, park, yaya bélgesi, kaldirrm gibi yerler ile bunlar
tizerindeki kamu hizmetlerinin yiiriitiilebilmesiicin, TSE standartlarina ve ilgili mevzuatina
gore; (a) Bisiklet yolu, otopark, yonlendirme, sinyalizasyon, aydinlatma ve agaglandirma
uygulamalariyla ve kent mobilyalariyla beraber kaldirrm ve kavsak diizenlemelerini
yapmak veya yaptirmakla, (b) Reklam ve bilgilendirme levha ile pano diizenlemelerini
yapmak veya yaptirmakla, (c) Topluma agik yerlerde ihtiyaglarin karsilanmasi amaciyla;
biife, mescit, para cekme makinesi, telefon kuliibesi, tuvalet, cesme ve benzeri tesislerin
kurulmasina iliskin is ve islemleri yiiriitmekle, (¢) Belirli bir stire icin diizenlenen sosyal ve
kiiltiirel etkinlikler icin gecici olarak ihtiya¢ duyulan altyapiyi ve gecici olarak talep edilen
hafif ve sékiiliip takilir malzemeden yapilan fuar, sergi, sahne ve ¢adir gibi listyapinin
kurulmasi ve kaldirilmasi icin gereken izinlerin verilmesine iliskin is ve islemleri yliriitmekle
ve giivenlik tedbirlerinin alinmasini saglamakla,

yikimlidiir”.

Ayni maddenin (2) nci fikrasina gore, birinci fikrada belirtilenlerin ve her tirla altyapinin
yapimi ve kullanimiile bakim ve onarimi sirasinda yaya sirkiilasyonunun engellenmemesi,
engellilerin erisiminin, can ve mal glivenliginin saglanmasi zorunludur.

1.9 Bisiklet Yollari Yonetmeligi

Bisiklet Yollari Yonetmeligi’'nin 3 incii maddesinin birinci fikrasinda; “(g) Bisiklet seridi:
Yol seviyesinde bisiklet kullanimi icin 6zel olarak belirlenmis ve yer isaretlemesiile ayrilmis
bisiklet yolunu, (h) Bisiklet yolu: Bisiklet stiriisiine ayrilan ve tiirleri bu Yénetmeligin
giincl béliimiinde agiklanan, tasit yolu ve yaya alanlari ile kesisim noktalari harig
motorlu arag¢ ve yaya trafigine kapali yolu, (i) TS 7249: Tiirk Standardlari Enstitiisii
tarafindan yayimlanan Sehirici Yollar Boyutlandirma ve Tasarim Esaslari standardini, (v)
TS 9826: Tiirk Standardlari Enstitlisii tarafindan yayimlanan Sehirigi Yollar-Bisiklet Yollari
standardini, (y) TS 10839: Tiirk Standardlari Enstitiisii tarafindan yayimlanan Sehirigi
Yollar-Kavsaklarda Bisiklet Yolu Gegisleri Tasarim Kurallari standardini, (z) TS 11782:
Tiirk Standardlari Enstitiisii tarafindan yayimlanan Sehirigi Yollar-Bisiklet Park Tesisleri
Tasarim Kurallari standardini, ...” belirlemek hilkmi yer almaktadir.



2. INCINEBILIR YOL KULLANICISI

Yol kullanicisi gruplari arasinda digerlerine gére daha korumasiz ve hassas bir yapi
gosterenler trafik giivenligi calismalarinda “Vulnerable Road Users (VRU)” olarak
adlandirilmaktadir. Bu kullanicilara incinebilir yol kullanicilari denilmektedir. ¢

Bu yol kullanicilari, yol kullanimlarinda diger kullanicilar bakimindan trafik glivenligi
bakimindan 6ncelenmesi gereken kullanicilardir.

incinebilir yol kullanicilari degisik sekilde kendini géstermektedir. Bunlarin bir kismi
karayolunu kullanma bigiminin herhangi bir trafik kazasinin meydana gelmesi durumunda
kendilerine daha fazla zarar vermesi (yaya ve bisikletliler gibi), bir kismi bedeni yapilari
nedeniyle trafik kurallarina digerlerine oranla daha zor uyum goésterebilmeleri (¢ocuklar,
engelliler ve yaslilar gibi), diger bir kismi ise trafik kazalarinda oransal olarak diger
yol kullanicilarina kiyasla daha fazla can kaybi riski (motosikletliler, bisikletliler gibi)
tasimaktadirlar (Sekil, 2.1).

Sekil 2.1 incinebilir Yol Kullanicilari

PRF
f\ﬂ/\aﬂf

Kaynak: Karayolu Trafik Glvenligi Eylem Plani (2021-2023)

6 Karayolu Trafik Glivenligi Strateji Belgesi (2021-2030), (Bolim 7).
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3. ILGILi KULLANIMLAR

3.1 Yaya Kaldirimi

Karayollari Trafik Yonetmeligine gore yaya kaldirimi karayolunun, tasit yolu kenari ile
gercek veya tlzel kisilere ait milkler arasinda kalan ve yalniz yayalarin kullanimina
ayrilmis olan kismidir.

Yaya kaldirimlarinin motorlu tasit, arac veya diger esya icin kullanilmamasi veya isgal
edilmemesi gerekir. Bu yerler sadece yayalarin kullanimina birakilmalidir (Resim 3.1).

Resim 3.1 Yaya Kaldirimi -1

Kaynak: Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanligi Engelli ve Yasli Hizmetleri Genel Midurliigii 2013 Yili
Ulasilabilirlik Destek Projesi (UDEP)

Yaya kaldirimlari yayalarin, 6zellikle de incinebilir yol kullanicilarinin kullanimina uygun
sekilde diizenlenmis olmalidir. Bunun i¢in gerekli isaretlemeler ve diizenlemeler yapilmis
olmalidir (Resim 3.2).

1] —



—— ] )

Resim 3.2 Yaya Kaldirimi -2

D o " e T , :
Kaynak: Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanhgi Erisilebilirlik Kilavuzu

Yaya kaldirimlariigin TS 12576 “Sehir ici Yollar-Kaldirim ve Yaya Gegitlerinde Ulasilabilirlik
icin Yapisal Onlemler ve isaretlemelerin Tasarim Kurallari Standard” belirlenmistir. Bu
Standardin Gglncl boliminde 3.13 ve 3.14’te “yaya yolu ve yaya kaldirimi”na iligskin
tanimlama ve standartlar yapilmistir.

Bu baglamda, yaya yollari, yayalarin kullanimina, givenligine ve ozellikle incinebilir
yol kullanicilarinin gereksinimini (rampa yuksekligi, isaretlemeler, glivenlik seridi vs.)
karsilayacak sekilde diizenlenmelidir (Resim, 3.3).

Resim 3.3 Yaya Kaldirimi -3

YUKSEKLIK EN AZ
220 CM OLMALI

YUKSEKLIK EN AZ ‘:
220 CM OLMALI /|

Kaynak: Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanligi Engelli ve Yasl Hizmetleri Genel Miidurligi
Erisilebilirlik Dairesi Bagkanligi Arsivi



3.2 Banket

Karayollari Trafik Yonetmeligine gore banket; yaya yolu ayrilmamis karayolunda, tasit yolu
kenari ile sev basi veya hendek i¢ Uist kenari arasinda kalan ve olagan olarak yayalarin ve
hayvanlarin kullanacagi, zorunlu hallerde de araclarin faydalanabilecegi kisimdir (Resim

3.4).

Resim 3.4 Banket - 1

Kaynak: https://www.nedir.org/soru/yaya-kaldirimi-ile-banketi-tanimlayarak-aralarindaki-farki-acikla

Banketin gerektiginde araglarin da kullanacagi yolun bir kismi oldugundan bu yerlerin bos
tutulmasi, zorunlu olmadik¢a diger araglarca kullanilmamasi gerekir. Bunun icin gerekli

onlemler alinmalidir (Resim 3.5).

Resim 3.5 Banket - 2
RN

‘
5
]
|

Kaynak: https://www.aykutozdemir.com.tr/insaat/banket-nedir-ne-anlama-gelir.htm|
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3.3 Alt Gegit

TS 12576 “Sehir i¢i Yollar-Kaldirm ve Yaya Gegitlerinde Ulasilabilirlik icin Yapisal
Onlemler ve isaretlemelerin Tasarim Kurallari Standardi”nmin “Kurallar” baslikli 5 inci
boliminidn 5.4.2°de standardi belirlenmistir. Buna gore, alt gegitlerin belirtilen standartta
dizenlenmesi halinde 6zellikle incinebilir yol kullanicilarinin hayati kolaylasacaktir. Bu
nedenle, alt gecitler ilgili standartlarla uyumlu olmalidir (Sekil 3.1).

Sekil 3.1 Alt Gegit

(B-45a) ALT GECIT

50

246

104

80 H 225 B1sol

[ ik 600 |

Kaynak: Karayolu Trafik isaretleme Standartlari 2 (B GRUBU) Trafik Bilgi isaretleri (B-45a)

3.4 Ust Gegit

TS 12576 “Sehir ici Yollar-Kaldirim ve Yaya Gegitlerinde Ulasilabilirlik icin Yapisal Onlemler
ve Isaretlemelerin Tasarim Kurallari Standardi”nin “Kurallar” bashkl 5 inci béliminin
5.4.2’de standardi belirlenmistir. Buna gore, Ust gecitlerin belirtilen standartta
dizenlenmesi halinde 6zellikle incinebilir yol kullanicilarinin hayati kolaylasacaktir. Bu
nedenle, Ust gecitler ilgili standartlarla gore diizenlenmis olmaldir (Sekil 3.2).

Sekil 3.2 Ust Gegit

(B-45b) UST GECIT

g

© _ =
P =
w

=]
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8
10/l 8o lsobl 225 || eo]

70 s00 14 —r=37.5

Kaynak: Karayolu Trafik isaretleme Standartlari 2 (B GRUBU) Trafik Bilgi isaretleri (B-45b)
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Ust gecitlerin yol kullanicilari ézellikle de incinebilir yol kullanicilarinin kullanimini
kolaylastirmasi gerekmektedir. Bu durumda, Ust gecitlerde incinebilir yol kullanicilarinin
kullanimini engelleyecek unsurlar varsa bunlarin ortadan kaldirilacak sekilde diizenlenmis
olmalidir (Resim 3.6).

Resim 3.6 Ust Gegit-1

s RNk ==
Kaynak: Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanligi Engelli ve Yasl Hizmetleri Genel Midurlugi
Erisilebilirlik Dairesi Baskanhgi Arsivi

Ust gecitler, kullanislilik ve isaretleriyle birlikte incinebilir yol kullanicilarinin kullanimini
kolaylastiracak sekilde diizenlenmis olmahdir (Resim, 3.7).

Resim 3.7 Ust Gegit-2

Kaynak: Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanligi Engelli ve Yasl Hizmetleri Genel Midurlugi
Erisilebilirlik Dairesi Baskanhgi Arsivi
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Ust gecitler incinebilir yol kullanicilari dostu seklinde diizenlenmelidir. Gerektiginde
asansor veya baska kolaylastirici unsurlarla da desteklenmis olmalidir (Resim 3.8).

Resim 3.8 Ust Gegit-3

V

Kaynak: Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanligi Engelli ve Yash Hizmetleri Genel Mudurlugi
Erisilebilirlik Dairesi Baskanhgi Arsivi

3.5 Yaya Gegidi

Karayollari Trafik Yonetmeligine gore yaya gecidi, tasit yolunda, yayalarin glivenli
gecebilmelerini saglamak (zere, trafik isaretleri ile belirlenmis alanlardir.
TS 12576 “Sehir i¢i Yollar-Kaldirim ve Yaya Gegitlerinde Ulasilabilirlik icin Yapisal Onlemler

ve Isaretlemelerin Tasarim Kurallari Standardi”nin “Kurallar” bashkli 5 inci bélimiiniin
5.4’te yaya gegidi standardi belirlenmistir (Sekil, 3.3).

Sekil 3.3 Yaya Gegidi-1

(T-11) YAYA GECIDI

115

10|/ 65

900

Kaynak: Karayolu Trafik isaretleme Standartlari 2 (T GRUBU) Tehlike Uyari isaretleri (T-11).
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Yaya gecidine iliskin isaretlemeler ilgili standardina uygun olmalidir. isaretlemeler,

ozellikle incinebilir yol kullanicilarinin fark edebilecegi sekilde yapilmalidir (Sekil, 3.4).
Sekil 3.4 Yaya Gegidi-2

(B-14a) YAYA GECIDI

r=37.5

g

AN

8

10 Lssl 450 I ‘

600

Kaynak: Karayolu Trafik isaretleme Standartlari 2 (B GRUBU) Trafik Bilgi isaretleri (B-14a)

Yaya gecitleristandartlarda belirtildigi sekilde diizenlenmelidir. Gerektigi gibiisaretlenmeli

ve yayalarin kolay gecisini saglayacak bicimde olmalidir (Resim, 3.9).

Resim 3.9 Yaya Gecidi-1

Kaynak: Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanlig Erisilebilirlik Animasyonu (https://www.youtube.com/
watch?v=zmEgFz4-mEl)
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Yaya gecitlerinde gerekli isaretlemeler ve ikaz uygulamalari olmalidir. Ozellikle incinebilir
yol kullanicilari igin kullanish olmalidir (Resim, 3.10).

Resim 3.10 Yaya Gecidi-2

Kaynak: https://www.erkatrafik.com/yaya-gecitleri-ve-ikaz-uygulamalari

Yaya gegitleri, yaya kaldirimi ile uyumlu sekilde ¢ yone egilimli rampa olacak sekilde
dizenlenmelidir (Resim, 3.11).

Resim 3.11 Yaya Gegidi-3

Kaynak: Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanhgi Erisilebilirlik Kilavuzu
https://www.aile.gov.tr/media/65613/erisilebilirlik_kilavuzu_2021.pdf
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Yaya gecidi, cadde, sokak veya kavsaklarda yayalarin kullanimini kolaylastiracak sekilde
erisilebilirlige elverisli bir sekilde olmalidir. Ayrica, yaya gegcitleri, arag trafigi de dikkate
alinarak o6zellikle incinebilir yol kullanicilarinin dostu olacak bicimde belirlenmelidir
(Resim, 3. 12).

Resim 3.12 Yaya Gegidi-4

~— = —T

et

Kaynak: EGM

3.6 Okul Gegidi

Karayollari Trafik Yonetmeligine gore genel olarak okul 6ncesi, ilkogretim ve orta dereceli
okullarin cevresinde o6zellikle 6grencilerin gecmesi icin tasit yolundan ayrilmis ve bir
trafik isareti ile belirlenmis alanlardir (Sekil, 3.5).

Sekil 3.5 Okul Gegidi-1

(T-12) OKUL GECIDI

Kaynak: Karayolu Trafik isaretleme Standartlari 2 (T GRUBU) Tehlike Uyari isaretleri (T-12)
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Okul gecidi, Karayolu Trafik isaretleme Standartlarina gére, genel olarak okul dncesi,
ilkogretim ve orta dereceli okullarin ¢evresinde 6zellikle 6grencilerin gegmesi icin tasit
yolunda ayrilmis ve bir trafik isareti ile belirlenmis alan seklinde tanimlanmistir (Sekil,
3.6).

Sekil 3.6 Okul Gegidi-2

(B-14b) OKUL GEGCIDI

|55|.
no

Kaynak: Karayolu Trafik isaretleme Standartlari 2 (B GRUBU) Trafik Bilgi isaretleri (B-14b)

Okul gecidi, okul oncesi, ilkogretim ve orta dereceli okullarin gevresinde 06zellikle
ogrencilerin gegmesini kolaylastirmak icin gerekli 6nlemlerin alindig ve isaretlemelerin
yapildig yaya gecitleridir. Bu nedenle, bu gegitler 6grencilerin glivenli sekilde gegmesini
saglayacak sekilde diizenlenmelidir (Resim, 3.13).

Kaynak: EGM
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3.7 Kavsak Adali veya Refiijlii Yaya Gegitleri

Kavsak adali veya refiijli yaya gegitleri, TS 12576 “Sehir ici Yollar-Kaldirm ve Yaya
Gecitlerinde Ulasilabilirlik icin Yapisal Onlemler ve isaretlemelerin Tasarim Kurallari
Standardi”nin “Kurallar” baslikh 5 inci boliminiin 5.4.1.1.2 ‘de standardi belirlenmistir
(Resim, 3.14).

Resim 3.14 Kavsak Adali veya Refiijlii Yaya Gegidi

Kaynak: https://www.drivingtests.co.nz/roadcode-questions/car/core/when-coming-to-a-pedestrian-
crossing-wit/
Kavsak adali veya refiijli yaya gegidi, karsidan karsiya gegisi kolaylagtirmak igin iki yolun
arasindayayalarin beklemesine olanak taniyan yaya geciditiridir. Dolayisiyla kavsak adal
veya reflijli yaya gecidi 6zellikle incinebilir yol kullanicilarinin kullanimini kolaylastiran ve
gecis erisimine imkan saglayan sekilde yapilmali ve isaretlenmelidir (Sekil, 3.7).

Sekil 3.7 Kavsak Adali veya Refiijlii Yaya Gegidi

Kaynak:https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide/designing-streets-
people/designing-for-pedestrians/pedestrian-refuges/
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EK: TSE STANDARTLAR

TSNO STANDARDIN ADI
TS 7635 | Sehir ici yollar -Yaya gecitleri secim esaslari
TS 7636 | Sehir ici yollar — Zebra yaya gegitleri
TS 7768 | Sehir ici yollar — Pelikan yaya gecitleri — yapim ve isleyis kurallari
TS 7937 | Sehir ici yollari — Yaya kaldirimi boyutlandirma ve yapim esaslari
TS 8022 |Sehir igi yollar — Yaya alt gegitleri
TS 8443 |Sehir igi yollar — Yol altyapisi
TS 7249 | Sehirici yollari — Boyutlandirma ve tasarim esaslari
TS 9826 |Sehir ici yollar — Bisiklet yollari
TS 10839 |Sehir igi yollar - Kavsaklarda bisiklet yolu gegisleri tasarim kurallari
TS 11782 |Sehirici yollar - Bisiklet park tesisleri tasarim kurallari
1512576 Sehir ici yollar — Kaldinm veya yaya gegitlerinde ulasilabilirlik igin
yapisal 6nlemler ve isaretlemelerin tasarim kurallari
TS 12174 gfahri:jggrid\follar-Yaya Yolu ve Yaya Bolgeleri Tasarim Kurallari
1512716 '?'gshailrflirﬂ Kalrla?ﬁa_nYaya Kaldirimlarindaki Koruyucu Engeller icin
TS 13536 |TS ISO 23599’un Uygulanmasina Yonelik Tamamlayici Standard
15150 3595 | OTe G ey ar gorenler i yardma marmuler -
TS 1SO 3600 | G0rme ve isitme ozurliler igin yardimcr mamuller - Yaya trafik

isiklari - Sesli ikazlar ve hissedilebilir ylizeyler
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KAYNAKCA

Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanligi Engelli ve Yasli Hizmetleri Genel MudurlGga 2013 Yili
Ulasilabilirlik Destek Projesi (UDEP)

Aile ve Sosyal Hizmetler Bakanligi Engelli ve Yash Hizmetleri Genel MidurlGgi
Erisilebilirlik Dairesi Baskanhgi Arsivi

Emniyet Genel Mudurligu

Karayollari Genel MidurltGg

Karayolu Trafik Guvenligi Eylem Plani (2021-2023)

Karayolu Trafik Glvenligi Strateji Belgesi (2021-2030)

Karayolu Trafik isaretleme Standartlari 1

Karayolu Trafik isaretleme Standartlari 2
https://www.aile.gov.tr/media/65613/erisilebilirlik_kilavuzu_2021.pdf
https://www.aykutozdemir.com.tr/insaat/banket-nedir-ne-anlama-gelir.html

https://www.drivingtests.co.nz/roadcode-questions/car/core/when-coming-to-a-
pedestrian-crossing-wit/

https://www.erkatrafik.com/yaya-gecitleri-ve-ikaz-uygulamalari

https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide/designing-
streets-people/designing-for-pedestrians/pedestrian-refuges/

https://www.nedir.org/soru/yaya-kaldirimi-ile-banketi-tanimlayarak-aralarindaki-farki-
acikla

Erisilebilirlik Kilavuzu https://www.aile.gov.tr/media/65613/erisilebilirlik
kilavuzu_2021.pdf)

Erisilebilirlik Kilavuzu(https://www.aile.gov.tr/media/65613/erisilebilirlik_
kilavuzu_2021.pdf)

Erisilebilirlik Animasyonu (https://www.youtube.com/watch?v=zmEgFz4-mEl)
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