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GIRIS
Bu raporda, Edirne, Tekirdag ve Kirklareli illeri (TR21 diizey-1I bolgesi) biitiinlesik kiy
alanlar1 planlamas1 kapsaminda;

a) Kiy1 ve denizsel alanlara iliskin ulusal ve uluslararas1 mevzuat,

b) Denizel alanlarin planlanmasi konusunda hukuki, yasal, teknik ve idari siirecler,
¢) Mevcut durum ve gelisme egilimleri ve kiy1 planlamasi standartlari,

d) Kiy1 ve denizel alanlarda yiiriirliikteki imar planlart ve mevzuata uygunluk
degerlendirmesine iliskin tespitler sunulacaktir.

Kiy1 alanlari, deniz ve kara ekosistemlerinin bulustugu ve her iki sistemin birbirini etkiledigi
kadar birbirlerinden de etkilenen, bu ylizden de ¢ok zengin bir yasam ortami olusturan cografi
bolgelerdir. Cografi ve dogal ozellikleri acilarindan, c¢ok cesitli ekonomik ve toplumsal
faaliyetler i¢in elverisli kullanim ve yatirnm ortami sunan kiyr alanlari; kentsel ve kirsal
yerlesim alanlar1 disinda, balik¢ilik ve su dirlinleri, turizm, deniz ulastirmasi, sanayi-
depolama, enerji gibi farkli sektorlere iligskin faaliyetlerin yogun olarak yer aldigi alanlardir.
Kiy1 alanlarinda ¢esitli kurum ve kuruluglar; genel mevzuata, sektor veya Ozel statiilii alan
temelli yasalara ya da kendi kurulus yasalarina dayanarak planlama ve uygulama siirecinde
farkl yetkiler kullanmaktadir.

Tirkiye Anayasasinin 43. maddesi uyarinca, "Kiyilar", devletin hiikim ve tasarrufu
altindadir. Deniz, gol ve akarsu kiyilariyla, deniz ve gollerin kiyilarini g¢evreleyen sahil
seritlerinden yararlanmada 6ncelikle kamu yarar1 gozetilir."

Bu hiikiim ile kiyilarin korunmasi ve herkesin esit ve serbest olarak kullanimina agik olmasi,
Anayasal gilivence altina alinmis, sadece kiy1 alanlarinda degil, kiyillarin devami niteliginde
olan sahil seritlerinden yararlanmada da kamu yararmin gozetilmesi, anayasal ilke olarak
ortaya konmugstur. Bu ilke cercevesinde kiyilarda miilkiyet ve yapilasma haklar, ilgili
Kanunlar ¢ergevesinde kisitlanmaistir.

Ulkemizde tiim kentsel ve kirsal yerlesim alanlarinda planlama ve yapilasma siireclerine
iliskin temel ilke ve esaslar, 3194 sayili Imar Kanunu kapsaminda; deniz, tabii ve suni gl ve
akarsu kiyilarinda planlama ve yapilagma siireglerine iliskin uygulamalar ise, 3621 sayili Kiy1
Kanunu kapsaminda diizenlenmistir.

Sik¢a degisen kiyilara iligkin yasal diizenlemeler, kiyidaki uygulamalarla ¢ok sayida kurumun
cesitli acilardan s6z sahibi olmasina yol agmis, biitiinciil bir kiy1 yonetimi olusturulmasin
engellemistir. Ote yandan biitiinlesik kiy1 alanlar1 ydnetimine iliskin 6zel bir kurumsal yap: da
heniiz yasama gecirilmemistir.

Ote yandan 10.07.2018 tarihli Cumhurbaskanhigi Teskilatt Hakkinda 1 No’lu
Cumhurbagkanligi Kararnamesi ile “Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Yonetimi ve Planlamasi
calismalar1 kiy1 alanlarinin diizenlenmesine dair is ve islemler ile bu alanlara iliskin jeolojik
ve jeoteknik etiitleri yapmak, yaptirmak ve onaylamak, kiyr kenar ¢izgisini tespit etmek
onaylamak ve tescilini saglamak™ gorevi Cevre ve Sehircilik Bakanligi Mekansal Planlama
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Genel Miidiirliigi’ne verilmistir. Dolayisiyla Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1  Yonetimi ve
Planlamasi, mevcut bir kurumsal yap1 biinyesinde yiiriitiilmektedir.

2018 yil1 6ncesinde, 3194 sayili imar Kanunu’nda yer verilmemis olan Biitiinlesik Kiy1 Plam
tanimima ilk kez, 14.06.2014 tarihinde yiirlirlik kazanan Mekansal Planlar Yapim
Yonetmeligi'nde yer verilmistir. YoOnetmeligin “Tanmimlar” baghiklt 4. Maddesinin b
Fikrasinda Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Plani, “Kiyilari, etkilesim alant ile birlikte tiim sektorel
faaliyet ve planlari, sosyal ve ekonomik konulari da icerecek sekilde biitiinlesik bir yaklagimla
ele alan; kit alanlarindaki fonksiyon ve faaliyetler ile kiyt alanlarina yonelik hedefler
arasindaki uyumu saglayan; siirdiiriilebilir gelisme ilkesi dogrultusunda kiyt ekosisteminin
korunmasint ve dogal kaynaklarin kullanimini gozeten, ulasim tirleri ile ilgili kiyida
vapilmasi gerekli altyapt tesislerini iceren; koruma ve kullanma dengesini saglayacak
bi¢cimde mekansal hedef, strateji ve eylem onerilerini ve yonetim planint kapsayan, 1/25.000
veya 1/50.000 olcekte sematik ve grafik planlama diline uygun, plan paftast ve planlama
raporu ile biitiin olarak stratejik planlama yaklasimi ¢er¢evesinde ilgili kurum ve kuruluslar
ile isbirligi i¢inde hazirlanan plan” bigiminde tanimlanmistir. Yonetmeligin ilgili diger
maddelerinde ise, Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Plani’nin, mekansal planlama kademelenmesinde
yer almadigl, ancak, imar planlarin1 yonlendirici bir plan oldugu vurgulanmakta, kiyi
alanlarinda yetkili kurum ve kuruluslar, yerel yonetimler ve yatirimcilarin, planlama,
projelendirme ve uygulamalarina rehberlik edecegi hiikiimlerine yer verilmistir. Planlama
alan1 sinirlarinin Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nca belirlenecegi de hilkkme baglanmistir.

2014 yil1 éncesinde ise, Imar Kanunu ve Kiy1 Kanunu basta olmak iizere, cesitli mevzuat ile
cesitli kurumlarin yetkilerini tanimlayan yasal diizenlemeler dogrultusunda, mekansal gelisme
egilimlerinin ve stratejilerin belirlendigi Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlar1 hazirlanmistir. Bu
calismalarin ilki olan Izmit Kérfezi planlamasma 2007 yilinda baslanmis, 2008 yilinda
tamamlanmustir. Iskenderun Koérfezi Biitiinlesik Kiyt Alan1 Planlamasi, iskenderun’un
ardindan 2009 yilinda tamamlanmistir. 2011 yilinda ise Samsun Biitiinlesik Kiy1 Alam
Planlamas1 hazirlanmistir.

Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi’nin yiiriirliige girdigi 2014 tarihinden sonra, Izmit
Korfezi, Iskenderun Korfezi planlari, yonetmelikte tanimlanan planlama yaklagimi
dogrultusunda yeniden ele alinmistir. Bu planlara Bursa Biitiinlesik Kiyt Alan1 Plani
eklenmigtir. Bu planlar, mekansal gelisme egilimlerinin ve stratejilerin belirlendigi, ¢cevresel
stirdiirilebilirligi biitlinlestiren, yonetim modeli 6ngoriileri olan planlardir.

2018 tarihli Cumhurbaskanligi Kararnamesi’nin dogrultusunda; Balikesir — Canakkale ile
Aydin — Mugla illeri Biitiinlesik Kiyr Alanlar1 Planlamalar1 hazirlanmustir. Edirne, Tekirdag
ve Kurklareli illeri Biitiinlesik Kiyr Alanlari Plani, 2018 yilindan sonra yapilan iiciincii
plandir. Biitiinlesik olarak hazirlanmis, mekansal gelisme egilimlerinin ve stratejilerin
belirlendigi bu planlar; kiy1 tasima kapasitelerini ve oncelikli kullanimlari, ¢ok kriterli karar
verme yontemi (matris) ile belirleyen, kiyi siliietinin korunmasina yonelik tavsiye kararlarini
iceren, kiy1y1 kullanan tiim paydaslar1 dahil eden bir yonetisim modeli kurgusu sunan, cografi
bilgi sistemleri tabanli hazirlanan, her tiirlii en yeni ve verimli teknolojik araglar kullanilarak
hazirlanan, en geliskin ve en yeni nesil planlardir.
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1. KIYI VE DENIZEL ALANLARA ILiSKIN ULUSAL VE ULUSLARARASI
MEVZUAT

1.1. Uluslararasi Yasal Diizenlemeler

Denizcilik faaliyetlerinin uluslararasi boyutlarda hiz kazanmasi ile denizlerdeki kirliligin
denetim altina alimmasimin yaninda biyolojik ¢esitliligin de korunmasi icin bazi devletler,
kendi aralarinda 6nemli uluslararast ve bolgesel anlagmalar imzalanmistir. 1948 yilinda
Cenevre’de denizcilik faaliyetlerinin uluslararasi diizeyde kontroliinii saglayacak ilk
uluslararas1 kurulus olan Denizcilik Danisma Orgiitii kurulmustur. Bu 6rgiit, 1982 yilinda
uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) ismini almistir.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii; Deniz Giivenligi Komitesi (MSC), Hukuk Komitesi (LEG),
Teknik Isbirligi Komitesi (TC), Kolaylastirma Komitesi (FAL), ve Deniz Cevresini Koruma
Komitesi (MEPC) olmak iizere 5 ana komiteden olusmaktadir. MEPC, deniz kirliligi
konularinda st diizey bir komitedir.

IMO tarafindan, 1973 yilinda Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararasi
Sozlesmesi MARPOL kabul edilmistir. MARPOL Soézlesmesi ile biiylik 6l¢iide uluslararasi
nakliyeden kaynaklanan kirliligin engellenmesi amaglanmaktadir. Ulkemizin de taraf oldugu
bu sozlesme ile uluslararasi tasimacilik yapan her tiir gemilerin limanlarimizda denetimi
saglanabilmektedir. Bu kapsamda Cevre Kanunu ve MARPOL sozlesmesine uygun olarak
“Gemilerde Atik Alim ve Artiklarin Kontrolii Yonetmeligi” hazirlanmis ve uygulanmaya
baslanmistir. Bu calismalar ile deniz ekosistemini yasanir kilmak, biyolojik c¢esitliligin
devamini saglamak ve korumak amaglanmaktadir.

1992 yilinda Rio de Janeiro'da diizenlenen Birlesmis Milletler Cevre ve Kalkinma
Konferansi’nin (UNCED) ardindan, 1994 yilinda MEPC tarafindan Balas Suyu Calisma
Grubu (Ballast Water Management) BWM kurulmustur.

Akdeniz Eylem Plam1 (MAP), Birlesmis Milletler Cevre Orgiitii tarafindan 1975 yilinda
uygulamaya konulan “Bélgesel Denizler” programinin ilk uygulamasidir. Akdeniz’in ve kiy1
alanlarinin akilct kullanilmasi ve korunmasi i¢in kiyidas iilkelerin isbirligini saglamay1
amaglayan bu ¢abanin yasal ¢ercevesini 1976 yilinda imzalanan ve 1996 yilinda yenilenen
Barselona S6zlesmesi olusturmaktir.

Barselona Sozlesmesi kapsaminda kabul edilen “Biitiinlesik Kiyr Bolgeleri Yonetimi
Protokolii” bu konuda benzeri olmayan bir uluslararasi yasal arag niteligindedir.

Akdeniz’de Biitlinlesik Kiy1 Bolgeleri Yonetimi (ABKBY) Protokolii, Barselona
Sozlesmesine Taraf Ulkelerin, 2008 yilinda Ispanya’nin Madrid Kentinde yapilan
konferansta kabul edilmistir. Kabul sonrasinda Barselona Sozlesmesine taraf 21 {ilkenin 14 i
Protokolii imzalamis, Tiirkiye’nin de aralarinda bulundugu 7 tilke ise imzalamamustir.

ABKBY Protokolii, 7 béliimde yer verilen 40 Maddeden olusan kapsamli bir protokoldiir.

Protokoliin bolim bagliklar1 ve bu basliklar altinda yer alan maddelerin sayisi asagida
verilmektedir.
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1. Genel Diizenlemeler / Tanimlar (7 Madde),

2. Biitiinlesik Kiy1 Bolgeleri Yonetiminin Ogeleri (8 Madde),
3. Biitiinlesik Kiy1 Yo6netimi Enstriimanlar1 (6 Madde),

4. Kiy1 Bolgelerini Etkileyen Riskler (3 Madde),

5. Uluslararasi Isbirligi (5 Madde),

6. Kurumsal Diizenlemeler (4 Madde),

7. Son Diizenlemeler (7 Madde) olarak dagilmistir.

Protokolde ele alinan ekonomik sektdrler asagida siralanmustir.:

e Tarim ve Endiistri,

e Balikeilik,

e Kiiltlir Balikeiligi,

e Turizm, Sportif Etkinlikler ve Rekreasyon,

e Dogal Kaynaklarin Kullanimi (mineraller, kum ve ¢akil, deniz suyu aritimi, yer alt1 su
kaynaklar),

e Altyapi, Enerji Tesisleri, Limanlar ve Deniz Yapilari,

e Denizcilik.

Ozel yonetim konularini ele alan diizenlemeler de protokolde yer almistir. Bu diizenlemeler
asagida siralanmistir.

e Ozel Kiyisal Ekosistemler (sulak alanlar ve halicler, denizel yasam alanlari, kiyisal
koruluklar ve ormanlar, kumullar),

e Kiyisal Peyzaj,

Adalar; Kiiltiirel Miras,

Dogal Afetler,

e Kiy1 Asinmasi.

1.1.1. Planlama Alan’min Kara Kesiminde Kiiltiir ve Tabiat Varhklarinin
Korunmasina iliskin Uluslararasi Yasal Diizenlemeler

Uluslararas1 sozlesmeler i¢inde Deniz kirliligi ile ilgili anlasmalar da bulunmaktadir. Bu
anlagmalarin bu calisma kapsaminda yer verilmesinin nedeni, planlama siirecinde ve
kapsaminda ¢evre kirliligine iliskin 6nlemlerin alinmasi i¢in Uluslararas: yiikiimliiliiklerin
bulundugunu da belirtmektir.

Asagida Uluslararast sozlesmelerin baslicalart Resmi Gazete’de ilan tarihlerine gore
siralanarak sunulmaktadir. Bu so6zlesmelere iliskin protokollar, orgiitlenme big¢imleri, ve
caligmalar1 iizerinde durulmamastir.

o Diinya Kiiltiirel ve Dogal Mirasinin Korunmasina Dair Soézlesme- Paris (R.G.
Tarihi: 14.2.1983, Sayis1 : 17959 )

"Kiiltiirel ve dogal mirasin herhangi bir pargasinin bozulmasinin veya yok olmasinin, biitiin
diinya milletlerinin miras1 i¢in zararli bir yoksullastirma teskil" edecegi” saptamasindan

UTTA Planlama Projelendirme Damismanlhik Tic. Ltd. Sti. 4



Edirne-Tekirdag-Kirklareli illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlari Planlamasi,
Uzman Degerlendirme Raporu

cikarak; daimi bir temel iizerine ve modern bilimsel yontemlere uygun olarak, istisnal
degerdeki kiiltiirel ve dogal mirasin kolektif korunmasina yonelik etkin bir sistemi kuran yeni
hiikiimlerin, bir sézlesme bi¢iminde kabuliiniin zorunlu oldugu goz Oniinde tutularak, bu
s0zlesme imzalanmustir.

. Avrupa'min Yaban Hayati ve Dogal Yasama Ortamlarim Koruma Soézlesmesi-
1979, Bern (R.G. Tarihi: 20.2.1984, Sayis1 : 18318)

Avrupa Konseyi'ne liye devletlerin imzaladigi bu sozlesme, yabani flora ve faunay1 ve
bunlarin yasama ortamlarini muhafaza etmek, ozellikle birden fazla devletin isbirligini
gerektirenlerin muhafazasini saglamayir amaglamaktadir. S6zlesmenin eklerinde kesin olarak
koruma altina alinan flora ve fauna tiirleri ve yasaklanan av metod ve araclari ile diger yasak
isletme sekillerine yer verilmistir.

° Avrupa Mimari Mirasinin Korunmasi Sozlesmesi-Granada, 1985
Avrupa Konseyi liye devletler tarafindan imzalanan bu s6zlesme;

“mimari mirasin, Avrupa kiiltiir mirasimin zenginligi ve cesitliliginin egsiz bir ifadesi,
gecmisimizin deger bicilmez bir tamigr oldugunu ve biitiin Avrupalilarin ortak mirasin
olusturdugunu kabul ederek” ...

mimari mirasin tanimlanmasi, korunacak varliklarin saptanmasi, yasal koruma islemleri,
koruma politikalar1 ve yasal yaptirimlar1 belirlemektedir.

. Avrupa Kiiltiir So6zlesmesi-Paris, 1954 (R.G. Tarihi: 22.07.1989, Sayisi : 20229)

Avrupa Konseyi’ne liye hiikiimetler; Avrupa Konseyi amacinin, 6zellikle ortak olan {ilkii ve
ilkelerini korumak ve yiikseltmek i¢in, liyeleri arasinda daha siki bir birlik gerceklestirmek
oldugunu; Avrupa halklar1 arasindaki karsilikli anlayisin gelismesinin bu amaca dogru
ilerlemeyi saglayacagini; bu amaca varmak i¢in, sadece konsey iiyeleri arasinda iki tarafli
anlagmalar imzalamakla kalmayip Avrupa Kkiiltiiriini korumayr ve onun gelismesini
ozendirmeyi hedef alan ortak bir davranis belirlemenin temenniye sayan oldugunu dikkate
alarak; biitiin konsey lyeleri ve bu anlagsmaya sonradan katilacak diger Avrupa devletleri
vatandaglarina ortak medeniyetlerini oldugu kadar diger imzalayan taraflarin medeniyet, tarih
ve dillerini de inceleme olanagini sunacak bir genel Avrupa Kiiltiir Anlagmasi
imzalamislardir.

Ozellikle Su Kuslar1 Yasama Ortami Olarak Uluslararast Oneme Sahip Sulak Alanlar
Sozlesmesi — 1971, Ramsar (R.G. Tarihi:17.05.1994, Sayis1 :21937)

1971 yilinda Iran’in Ramsar kentinde kabul edilen bu sdzlesmede, ozellikle su kuslarmimn
yagama ve {lireme alanlar icin biiyiilk Oneme sahip olan sulak alanlarin korunmasi
ongoriilmektedir. S6zlesmenin ana amact;

"sulak alanlarin ekonomik, kiiltiirel, bilimsel ve rekreasyonel olarak
biiyiik bir kaynak teskil ettigi ve kaybedilmeleri halinde bir daha
geri getirilmeyecegi"

ctimlesi ile ifade edilmistir.
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Nesli Tehlikede Olan Yabani Hayvan ve Bitki Tiirlerinin Uluslararas1 Ticaretine iliskin
Sozlesme/ CITES- Washington,1973 (R.G.Tarihi:20.06.1996, Sayis1 :22672)

Sozlesmeci Devletler, yabani hayvan ve bitkilerin; gerek mevcut gerekse gelecek kusaklar
icin korunmasinin zorunlu oldugunu; bazi yabani hayvan ve bitki tiirlerinin, uluslararasi
ticaretin yol actig1 asirt kullanima karsi korunmasi ig¢in uluslararasi igbirliginin gerekli
oldugunu kabul ederek ve uygun onlemlerin ivedilikle alinmasi gerektigine inanarak bu
sOzlesmeyi imzalamisglardir.

CITES, diinyanin kiiresel yabani bitki ve hayvan ticaretini kontrol eden veya engelleyen en
biiyiilk uluslararast sézlesmesidir. Sozlesmeyi yilizden fazla iilke imzalayip onaylamistir.
Tehlikede olan veya ticareti yasaklanan bitki ve hayvan tiirlerinin listesi s6zlesmenin
eklerinde yer almaktadir. CITES, diinyanin en etkin ve basarili dogal varliklart koruma
sOzlesmesi olarak da bilinmektedir.

J Biyolojik Cesitlilik S6zlesmesi (R.G. Tarihi: 27.12.1996, Say1si: 22860 )

Bu Sozlesme’nin amaglari, biyolojik cesitliligin korunmasi; bu cesitliliginin unsurlarinin
stirdiiriilebilir kullanimi; genetik kaynaklar ve teknoloji lizerinde sahip olunan biitiin haklar
dikkate almak kaydiyla, bu kaynaklara geregince erisimin ve ilgili teknolojilerin geregince
transferinin saglanmasi1 ve uygun finansmanin tedariki de dahil olmak iizere, genetik
kaynaklarin kullanimindan dogan yararlarin adil ve hakkaniyete uygun paylasimidir.

. Arkeolojik Mirasin Korunmasma ilisgkin Avrupa Soézlesmesi-Delfi, 1985 (R.G.
Tarihi: 8.8.1999, Sayis1: 23 780)

Avrupa Konseyi Uyesi devletler ile Avrupa Kiiltiir S6zlesmesine taraf diger devletler;

“Arkeolojik mirasin wuygarliklarin geg¢misinin taminmast igin temel bir 6ge oldugunu
hatirlatarak™, ... "eski tarihin tamidigi Avrupa arkeolojik mirasimin, biiyiik yapilanma
calismalarindaki artistan oldugu kadar dogal tehlikelerden, yasadist veya bilimsel nitelikten
yoksun kazilardan yahut halkin yeterli bilgilendirilmemesinden dolay: ciddi bir sekilde tahrip
tehdidi altinda oldugunu kabul ederek”,”... Arkeolojik mirasin koruma sorumlulugunu
yvalnizca dogrudan ilgili deviete ait olmadiginin, bozulma tehlikesinin azaltiimasi ve uzman ve
deneyim degisimi suretiyle korumanin gerceklestirilmesi bakimindan sorumlulugun Avrupa
tilkelerinin tiimiine ait bulundugunun altini c¢izerek”;.... Avrupa iilkelerinde yapilanma
politikalarindaki geligsmeyi takiben, 6 Mayis 1969°da Londra’da imzalanan Arkeolojik
Mirasin korunmasina iliskin Avrupa Sozlesmesinde yer alan ilkelerin tamamlanmasi geregini
miisahede ederek”,

bu s6zlesmeyi imzalamiglardir.

1.1.2. Planlama Alanr’nin Kiy1 Kesiminde ve Denizlerde Kiiltiir ve Tabiat Varhiklarinin

Korunmasina iliskin Uluslararas: Yasal Diizenlemeler

Bu boliimde Tiirkiye'nin taraf oldugu uluslararasi sozlesmeler tarih sirasiyla kisaca ele
almacaklardir. Ayrica Resmi Gazete’ de yayimlanis tarihleri ve numarasi da verilecektir.
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. Akdeniz'in Kirlenmeye Karsi Korunmasina Ait Sozlesme: 1976, Barselona (R:G.
Tarihi: 12.06.1981, Sayisi: 17368)

Sézlesme, 12.02.1978 tarihinde yiiriirliige girmistir. Ulkemiz bu s6zlesmeyi Bakanlar Kurulu
karariyla kabul etmistir.

So6zlesmeye taraf olan iilkeler:

“Bolge olgeginde birbiriyle iligkilendirilmis genis bir tedbirler biitiinii icinde Akdeniz
Bolgesi'nin korunmast ve gelistirilmesi i¢in Devletlerin ve ilgili uluslararasi kuruluslarin
yvakin igbirligine ihtiya¢ bulundugunu kavrayarak”,

bu anlagmay1 imzalamislardir.
So6zlesmenin cografi kapsami agagiya alintilanan 1. Maddesinde tanimlanmaistir:

“1. Isbu Sozlesmeye mahsus olmak iizere Akdeniz Sahasi, bati Cebelitartk Bogazi'mn
girisindeki Cape Spartel deniz feneri itizerine gecen meridyen ¢izgisinden, doguda Canakkale
Bogazi'min giiney sumirlarinda bulunan Mehmetcik ve Kumkale deniz fenerleri arasindaki
¢izgive kadar uzanan biitiin deniz ve korfezleri icine alan Akdeniz'in asi denizcilik sulari
olarak tanimlanmustir.

2. Isbu Sézlesmeye ek olarak yapilacak herhangi bir Protokolde yer almadigi takdirde,
Akdeniz Sahasi, Taraflarin i¢ denizlerini kapsamina almamaktadwr’.

Kisaca “Barcelona Sozlesmesi” olarak anilan s6zlesmenin ve eki Protokollerinin uygulanmasi
amaciyla 1975 yilindan bu yana biitiin Akdeniz Ulkeleri ve Avrupa Toplulugu tarafindan
Akdeniz Eylem Plan1 (MAP) adi altinda ortak bir ¢aligma siirdiiriilmektedir.

Deniz Kirliligi Tespit ve Kontrol Programi (MED POL), MAP nin bilimsel ve teknik
bolimidiir.

. Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmenin Onlenmesine Ait Sozlesme - 1973
Marpol (R.G. Tarihi: 24.6.1990, Sayisi: 20558)

Bu sozlesme petrol ve zararli maddelerle deniz cevresinin kasitli olarak kirlenmesinin
tamamen ortadan kaldirilmasini ve bu maddelerin bir kaza neticesinde denize bosaltimini en
aza indirmeyi hedefleyerek, diinya denizlerini korumay1 6ngérmektedir.

. Tehlikeli Atiklarin Smir Otesi Tasinimina ve Bertarafina iliskin Sozlesme Basel,
1992 (R.G. Tarihi: 15.05.1994, Sayis1:21935)

Bu sozlesme, insan sagligi ve ¢evrenin, tehlikeli ve diger atiklarin olusumu, yonetimi, sinir
Otesi tasimnimi ve bertarafindan kaynaklanabilecek olumsuz etkilerinden korunmasina
iliskindir.

o Akdenizde Ozel Koruma Alanlarina iliskin Protokol: 1982, Cenevre (R.G. Tarihi:
23.10.1998, Sayist: 19968)

Bu protokol 23 Mart 1986 tarihinde yiiriirliige girmis Bakanlar Kurulu Karar ile kabul
edilmigtir. Tiirkiye bu protokolii:

"bu Protokoliin mevcut veya ileride degistirilebilecek hi¢chir hiikmii Tiirkiye'nin yart kapali
denizlerde var olan hak ve c¢ikarlarimi zedeleyecek ve uluslararasi teamiili hukuktan
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kaynaklanan "Zararsiz  Gegis" hakkimi  kisitlayacak  manada  kabul edilemez ve
vorumlanamaz” ¢ekince kaydiyla kabul etmistir.

Protokolun 3. Maddesinde:

“1. Taraflar kurulmasi miimkiin oldugu olg¢iide 6zel koruma alanlari kuracaklar ve bu
alanlart korumak ve uygun durumlarda en kisa siirede restore etmek icin gerekli faaliyetlerde
bulunmaya ¢aba gostereceklerdir.

2. Bu tiir alanlar ozellikle:

a) - biyolojik ve ekolojik degeri olan sitlerin,

- tiirlerin genetik ¢esitliligini ve popiilasyon seviyelerini, beslenme ve yasama alanlarini,

- ekolojik proseslerin yani sira ekosistemleri temsil eden tiirlerin Ve,

b) bilimsel, estetik, tarihi, arkeolojik, kiiltiirel ve egitim ozellikleri olan sitlerin korunmast igin
kurulacaklardir”.

Hiikmii yer almaktadir.

. Petrol Kirliliginden Dogan Zararlarin Hukuki Sorumlulugu ile ilgili Uluslararasi
Sozlesme — CLC 1992 (R.G. Tarihi: 29.01.2000, Sayis1 23948)

Bu sozlesme, tankerlerden kaynaklanan petrol dokiintiilerinin neden oldugu ¢evresel kirlilik
hasarlari i¢in tazminat fonu olusturulmasina iliskindir.

. Baz1 Tehlikeli Kimyasallarin ve Pestisitlerin Uluslararas1 Ticaretinde On
Bildirimli Kabul Usuliine Dair S6zlesme- Rotterdam, 1998
(Sozlesmenin yiiriirliige giris tarihi: 24.02.2004)

Sozlesmenin amaci; kimyasallarin ozelliklerine iliskin bilgi alis verisini kolaylagtirarak,
ithalat1 ve ihracatiyla ilgili ulusal karar verme siirecini saglayarak ve bu kararlar1 taraflara
duyurarak bazi tehlikeli kimyasallarin insan sagligima ve cevreye verebilecekleri olasi
zararlardan korunmay1 ve bu tiir kimyasallarin ¢evreyle uyumlu bir bigimde kullanilmalarini
saglamak i¢in uluslararasi ticaretinde taraflar arasinda paylasilmis sorumlulugu ve isbirligi
¢abalarinin artirmaktir.

Rotterdam So6zlesmesi’ne taraf olan iilke sayist 154’e ulagsmistir. Rotterdam Sozlesmesi
Tiirkiye tarafindan 10 Eylil 1998 tarihinde imzalanmistir “Bazi Tehlikeli Kimyasallar ve
Pestisitlerin Uluslararas1 Ticaretinde On. Bildirimli Kabul Usuliine Dair Rotterdam
Soézlesmesinin Uygun Bulunduguna Dair Kanun Tasarist” 2000 yil1 Temmuz aymda Tiirkiye
Biiyiik Millet Meclisi’ne sevk edilmistir. S6z konusu Kanun Tasaris1 26 Kasim 2011 tarihinde
Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Cevre Komisyonu'nda goriisiilerek Komisyondan gegmis
bulunmaktadir. Henliz yasalasmamastir.

Uluslararasi Yasal Diizenlemeler Kapsaminda Ulkemizdeki Calismalar

Kiy1 yonetimi tlilkemizde, 6zellikle 1980’11 yillardan baslayarak dnemli bir gereksinme olarak
ortaya cikmistir.  Gokova Santrali, Dalyan Kumsali Turizm Projesi ve Aliaga Korfezi
yakinlarinda komiirle ¢alisan bir termik santral kurma girisimiyle ilgili 1980’li yillardaki
tartismalar, kiy1 alanlarinin iyi yonetilmesinin ne denli 6nemli oldugunu agikca gostermistir.

Akademik c¢aligmalar ve raporlarin yani sira, biitiinlesik kiyr yonetimini hayata gecirmeyi
amaglayan cabalar arasinda;
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e 1993 yili basinda kurulan Kiy1 Alanlar1 Yonetimi Tiirkiye Milli Komitesi, (KAY-TMK)

e Akdeniz Foku ve Deniz Kaplumbagalar1 Ulusal Komiteleri,

e Bagbakanlik tarafindan 11 Temmuz 1994 tarihinde olusturulan ve Bakanliklar arasi bir
esgiidiim kurumu olmasi1 hedeflenen Denizcilik Yiiksek Konseyi,

e Kiy1 alanlarinda imar Kanunu uygulamalari igin 23 Ocak 1995 de olusturulan calisma
grubunun c¢aligmalari,
s0z konusu edilebilir.

Tiirkiye’de kiy1 yonetimi {izerine kapsamli bir degerlendirme ¢aligmasi 2002-2003 yillarinda
gergeklestirilmistir. Bu arastirmanin raporu 2004 yilinda Birlesik Milletler Cevre Programa,
Akdeniz Eylem Plam Oncelikli Projeler Programi Bolgesel Etkinlikler Merkezi tarafindan
yayimlanmistir (KAY-TMK,2005).

Uluslararasi Yasal Diizenlemelere iliskin Degerlendirme

T.C. Anayasasi'nin antlagsmalarla ilgili 90. maddesinde "Usuliine gore yiiriirliie konulmus
milletleraras1 antlagmalar kanun hilkmiindedir" ifadesi yer almaktadir. Bu nedenle
Tiirkiye’nin taraf oldugu antlasma ve protokoller ulusal mevzuatimizin bir pargasidir.

Ikinci Diinya Savasi sonrasinda, giderek artan denizcilik faaliyetlerinin kontrolii konusunda
Uluslararasi orgilitlenmeye ve yasal diizenlemelere iliskin girisimler yogunlasmais, uluslararasi
orgiitler kurulmustur. Giderek artan deniz trafigi baglaminda deniz kirliligi konusu da
uluslararas1 6nlemler almay1 gerektiren boyutlara ulagsmistir. 1992 yilinda Rio’da toplanan
Birlesmis Milletler Cevre ve Kalkinma Konferansi’'nda konu g¢evre boyutu ile en genis
kapsamda degerlendirilmistir.

Asagida, “Planlama Alani’nin Kara Kesiminde Kiiltiir Varliklarinin Korunmasma Iliskin
Uluslararas1 Yasal Diizenlemeler” alt bashig altinda ele alinan belgeler,  biitiinlesik kiy1
alanlariin planlanmasina dogrudan etkili olacak belgeler degildir.

Ulke olarak taraf oldugumuz bu belgeler, kiyilarin planlanmasinda verilecek kullanim, ulagim
vb. kararlarin etkilesimi baglaminda kiiltiir ve tabiat varliklarinin zarar goérmemesi i¢in
dikkatle ve titizlikle ele alinip degerlendirilmesi gereken belgelerdir. Bu yiizden buraya
alimmuiglardir.

Avrupa kiltliriinii korumay1 ve onun gelismesini 6zendirmeyi hedef alan ortak bir davranis
belirlemenin bir araci olarak 1954 tarihinde Paris’te imzalanan “Avrupa Kiiltiir S6zlesmesi”
ile, 1985 yilinda Granada’ da imzalanan “Avrupa Mimari Mirasinin Korunmasi
Sozlesmesi” ve yine 1985 yilinda Delfi’de imzalanan “Arkeolojik Mirasin Korunmasina
Iliskin Avrupa Sozlesmesi” genelde kiiltiiriin, 6zelde mimari ve arkeolojik mirasin
korunmasina yonelik Avrupa kapsamindaki sozlesmelerdir. Bu sozlesmeler igerik olarak
kiyilarla ilgili hiikiimler igermese de kapsamlar1 agisindan genelde Avrupa’yi, 6zelde lilkemizi
bir biitlin olarak kiyilarla birlikte kapsamaktadir. Bu nedenle kiyilara iligkin tiim kullanim
karar1 igeren tlim planlama calismalarinda ulusal yasal diizenlemeler kadar baglayicidirlar.
Ulusal yasal diizenlemeleri destekleyen, giiclendiren 6zellikleriyle, baglayiciliklariyla 6nemle
degerlendirilmesi gerekmektedir.

1971 yilinda Ramsar’ da imzalanan “Ozellikle Su Kuslar1 Yasama Ortami Olarak Uluslararasi
Oneme Sahip Sulak Alanlar Sézlesmesi”, 1979 yilinda Bern’de imzalanan “Avrupa'nin
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Yaban Hayati ve Dogal Yasama Ortamlarint Koruma Soé6zlesmesi” ile 1996 yilinda
Washington’da imzalanan “Nesli Tehlikede Olan Yabani Hayvan ve Bitki Tiirlerinin
Uluslararas: Ticaretine Iliskin Sozlesme”; yukarida deginilen kiiltiir varliklarin korunmasina
iliskin s6zlesmelerin yani1 sira dogal yasamin da uluslararasi diizeyde sozlesmelere konu
edildigini gostermektedir.

Uluslararas1 diizeyde imzalanmis ve Tirkiye’nin de taraf oldugu bu sodzlesmeler ulusal
mevzuatin gelistirilmesinde etkili olmustur. Ulkemizde gerek kiiltiir varliklarina gerekse
dogal varliklara iligkin yasal diizenlemelerin ¢ogu, yukarida siralanan yasal diizenlemelerle
yasittir. Bu yasal diizenlemelere taraf olmamiz, ulusal diizenlemeleri artirmis,
ayrintilandirmis, gelistirmis; hatta ¢ok iist diizeyde ve iilke Ol¢eginde oOrglitlenmeye neden
olmustur. Bu nedenle uluslararasi diizenlemeler bu yanlart ile “olumlu”  olarak
degerlendirilecek diizenlemelerdir.

1.2. Ulusal Yasal Diizenlemeler

Ulusal Yasal Diizenlemelerin Gelisimi

Tiirkiye’de kiyr ile ilgili diizenlemeler; Cumhuriyet’le yasittir. Ancak; 1950’li yillarla
baslayan sanayilesme ve kentlesme; 1970’li yillarda, giderek artan bicimde kiyilardan
yararlanma egilimini tetiklemis; kiyr mevzuatinin gelistirilmesi geregi iilke giindemine geg¢ de
olsa girmistir. Cok hizla artan uygulamalarda énemli eksiklerden kaynaklanan olumsuzluklar
da yasanmistir.

Bu siiregte, kiy1r bolgelerinin planlanmasi ve kullanimi ile ilgili ¢cok sayida yasal diizenleme
197011 yillardan bu yana artan bir bicimde yasama gecirilmistir.

o Tirkiye’deki “kiyr” kavrami ilk olarak, 1926 yilinda kabul edilen 743 sayili Medeni
Kanun’a girmis ve bu kanunun 641. maddesinde kiyilarin kamuya ait yerlerden oldugu ve bu
yerlerin tescil dig1 birakilmasi gerektigi hiikme baglanmustir.

e 1930 tarihli 1580 sayili1 Belediyeler Kanununun 159. maddesinde, "Belediye sinir1 iginde
sahipsiz arazi mahiyetindeki seyrangah, harman yeri, ¢ayir, mera, koruluk ve batakliklarin ve
belediye marifetiyle deniz, nehir ve gollerden doldurulmus olan yerlerin ve yikilmis kale
ve kulelerin metruk arsalart ve enkazinin tasarruf, idare ve nezareti belediyelere
devrolunur® hiikkmii yer almaktadir.

e 1933 yilinda cikarilmis olan 2290 sayili Belediyeler Yap1 ve Yollar Kanunu’na gore,
deniz ve gol kenarlarinda, ya da rihtim yapilabilecek noktalardan ya da rihtim yapilabilecek
noktalardan 10 m. genisligindeki yerin, kamu yararina ayrilmis yer olarak serbest birakilmasi
ongoriilmektedir. Kiyr 10 m. genisligindeki bir bant olarak korunmaktadir.

e 1961 Anayasasi'nin 30. maddesinde ise dogal servet ve kaynaklarin devletin hiikiim ve
tasarrufu altinda oldugu belirtilmistir. Ancak buradaki hiikiimlere gore kiyilar, devletin
hiikkim ve tasarrufu altinda goriilmesine ragmen, dolayli bir koruma Onleminden ileri
gidilememis ve kiyilarin dogal niteligini kaybetmesine neden olan planlama, yapilasma,
yerlesme ve turizm gibi konular yasal diizenlemelerin disinda birakilmistir.

e 1956 tarihli 6785 sayili Imar Kanunu, yapilarin, yol ve su kenarlarina olan mesafelerini
belirleme yetkisini ydnetmelik ve tiiziiklere birakmistir. Imar Tiiziigli'ne gore imar plani
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bulunmayan su kenarlarinda 30 m'den sonra yapilasma izni verilebilmektedir

e 1956 tarihli 6831 sayili Orman Yasas1 ile Kiy1 bolgesinde yer alan ormanlik araziler de
bu yasa kapsamina alinmistir.

e 1966 vyilinda hazirlanan Ulusal Kiyillar Yasa Onerisi meclise sunulmus, fakat
kanunlagsmamuistir. Bu oneri kiyilarin en az 10 m’lik kisminin toplumun yararina ag¢ik, milli
kiy1 olarak belirlenmesini 6ngdrmekteydi.

e 1971 tarihli, 1380 sayil1 Su Uriinleri Kanunu, su iiriinlerinin korunmasi, iiretimi ve
denetimine iliskin konular1 kapsamaktadir. Yasayla, i¢ sular ve denizlerde su {iriinleri iiretim
yerleri belirlenerek sulara zararli maddeler dokiilmesi veya dokiilecek sekilde tesis yapilmasi
yasaklanmustir.

Kiy1 alanlarinin planlamasina yonelik ilk ¢alismalar ise 1970’11 yillarda baslamistir.

e 12.01.1970 tarih ve 7/52 sayili Bakanlar Kurulu karar ile kiyilarin kullanima yonelik
diizenlemeler getirilmistir. Bu karar ile; deniz ve gol kiyilarindaki kamuya ait arazi ve
arsalarin satilmasi, giliniibirlik tesis olarak tahsis edilmesi, irtifak hakki ile gercek ve tiizel
kisilere satis1 yasaklanmistir.

e Kiyillarin miilkiyeti ve kiyr bolgelerinin planlamasina yonelik ilk yasal diizenleme
11.07.1972 yilinda 6785 sayili Imar Kanunu’na 1605 sayili Kanun ile eklenen ek 7. ve 8.
maddeler ile gerceklestirilmistir. Bu maddelerle kiyr alanlar1 da imar diizenine déahil
edilmisgtir.

S6z konusu maddelerle, kiyilara iliskin planlama, koruma ve denetleme yetkisi ve
sorumluluklar1 imar ve Iskdn Bakanligi'na verilmistir. Ilgili yonetmeliklerle, yasalarda ilk
defa "kiy1 ¢izgisi", "kiy1 kenar ¢izgisi", "kiy1" ve "kugak" tanimlamalar1 yapilmistir.

Bu yonetmelik kapsamina giren yerlerde sadece kamu yararina ayrilan yapilar yapilabilecegi,
Imar ve Iskan Bakanligi'min belirlemis oldugu alanlarda Turizm Bakanligi'nin goriisii ile;
turizm tesisleri ve tamamlayici nitelige sahip yapilarin yer alabilecegi hiikiimlerine yer
verilmistir.

Bu diizenleme ile kiyr alanlarinda 10 metreden az olmamak iizere Imar ve Iskan
Bakanligi’nca tespit edilecek mesafe icinde halka agik olmayan bina insa edilemeyecegi ve
mevcut yapilara ilave yapilamayacagi, 10 metrelik serit icerisindeki arazi ve arsalarin 6zel
miilkiyete konu edilemeyecegi, dolgu yoluyla 6zel miilkiyete konu edilecek sekilde arsa ve
arazi kazanilamayacagi da belirtilmistir.

Bu maddeler ile kiy1 alani, imar plani olan yerlerde, plandakinden az olmamak {izere en az 10
metre, imar plani olmayan kdy ve kasaba gibi yerlesik alanlarda 30 metre diger yerlerde en az
100 metre olarak tanimlanmistir.

e 1975 yilinda bu konuya iliskin bir de yonetmelik yayimlanmistir. Bu yonetmelikte
kiyilarin herkesin esitlik ve serbestlikle kullanimina agik olduguna; kiymnin korunmasi ve
kamu yararma kullanilmasinin saglanmasina yonelik olarak liman, iskele, dalga kiran, rihtim
gibi yap1 ve tesislerin disinda yap1 yapilamayacagina iligskin hiikiimlere yer verilmistir.

e 1977 tarihli 2644 sayili Tapu Kanunu'nun 14/2 maddesinde de deniz, g6l ve nehir
metrukati sahipsiz yerlerdendir.

e 1982 Anayasasi’nin 43 maddesinde de:

“Kwyilar devletin hiikiim ve tasarrufu altindadir. Deniz, gél ve akarsu kiyilart ile deniz ve
gollerin kyylarimi ¢evreleyen sahil seritlerinden yararlanmada oncelikle kamu yarar
gozetilir. Kiyilarla sahil seritlerinin kullanmim amaglarina gore derinligi ve kisilerin bu
verlerden yararlanma imkan ve sartlart kanunla diizenlenir”
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Hiikiimlerine yer verilmistir.

. Anayasa’da yer alan bu hiikim uyarinca 1984 yilinda 3086 sayili Kiyr Kanunu
yuriirlige girmistir. Bu yasa ile kiyilardan faydalanma ilkeleri belirlenmistir. Herkes igin esit
faydalanma ilkesi getirilmis, ayrica kiy1 elemanlar1 olan kiyr ¢izgisi, kiy1, kiy1 kenar ¢izgisi,
sahil seridi gibi kavramlar tanimlanarak hukuki terminolojiye girmistir.

o S6z konusu kanunun uygulama yonetmeligi 18.05.1985 tarih ve 18758 sayili Resmi
Gazete’ de yayimlanmugtir.

. Yukarida anilan 3086 sayili yasa,1986 yilinda Anayasa Mahkemesi'nce iptal edilerek
yiriirliikten kaldirilmistir. Bu iptalden sonra 1990 tarihine kadar olan yaklasik 4 yillik
dénemde tiim is ve islemler, Baymdirlik ve iskdn Bakanligi'nca 1987 yilinda yayimlanan 110
sayil1 genelge ile yiiriitilmistir.

J Nihayet; 17.04.1990 tarihinde 3621 sayili Kiy1 Kanunu ¢ikarilmistir. Bu yasanin birinci
maddesinde amact:

“deniz, tabii ve suni gél ve akarsu kiyilari ile bu yerlerin etkisinde olan ve devami niteliginde
bulunan sahil seritlerinin dogal ve kiiltiirel ozelliklerini gozeterek koruma ve toplum
yararlanmasina agik, kamu yararina kullanma esaslarin tespit etmek”

olarak tanimlanmistir. Yasanin ikinci maddesinde de:

“deniz, tabii ve suni géller ve akarsu kiyilari ile deniz ve gollerin kiyilarint ¢evreleyen sahil
seritlerine ait diizenlemeleri ve bu yerlerden kamu yararina yararlanma imkan ve sartlarina
ait esaslart”

kapsadigi ifade edilmistir.

Bu yasanin kimi maddeleri, giinlimiize kadar 3830, 4971, 5398, 5728, 5801 sayili kanunlarla
1992, 2003, 2005 ve 2008 yillarinda degistirilmis ya da kimi eklemeler yapilmistir.

. Bu yasanin uygulama yonetmeligi de, 1990 yilinda yiiriirlilk kazanmistir.

Bu yonetmelige gore sahil seridi; uygulama imar plani yapilacak alanlarda yatay olarak en az
20 metre, uygulama imar plant bulunmayan belediye ve miicavir alan smirlari i¢inde ve
disindaki yerlesik alanlarda ¢evre diizeni veya nazim imar plant bulunsun bulunmasin, yatay
olarak en az 50 metre, belediye miicavir alan sinirlari iginde ve disindaki iskan dis1 alanlarda
cevre diizeni veya nazim imar plan1 bulunsun veya bulunmasin yatay olarak en az 100 metre
olarak tanimlanmustir.

e Bu tanimlar da Anayasa Mahkemesi tarafindan 18.09.1991 tarihinde ve 1990/23, 1991/29
say1l1 kararlar ile iptal edilmis ve sahil seridi, kiy1 kenar ¢izgisinden sonra kara yoniinde yatay
olarak en az 100 metrelik alan olarak hiikme baglanmistir.

e Benzer sekilde Kiyr Kanunu Uygulama Yonetmeligi'nde de zaman iginde birgcok
degisiklikler yapilmistir.

e 3621 sayilh Yasanin yerine ge¢cmesi On goriilen 3830 sayili Kiyr Kanunu 11.07.1992
yiriirliige girmistir. Bu yasa ile deniz, tabii ve suni gdl ve akarsu kiyilar1 ile bu yerlerin
etkisinde olan ve devami niteliginde bulunan sahil seritlerinin dogal ve kiiltiirel 6zelliklerini
gozeterek koruma ve toplum yararlanmasina agik, kamu yararina kullanma esaslarini tespit
etmek amaciyla diizenlenmistir.

Yasa ile sahil seridi iki boliime ayrilmistir. Kiy1 kenar ¢izgisinin ilk 50 metrelik bdliimiinde
kalan alanlarda yap1 yasagi getirilmis ve ilk 50 metrelik alanda yaya yolu, gezinti, dinlenme,
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seyir ve rekreatif amacl diizenlemeler yapilabilecegi belirtilmistir. Ikinci 50 metrelik alanda
ise, kiyty1 doldurma ve kurutma yolu ile kazanilan alanlarda yapilacak yapilarla birlikte
toplumun yararlanmasina agik olma sart1 aranmaktadir. Bu alanlarda kamping ve konaklama
iiniteleri icermeyen dus, golgelik, soyunma kabini, WC, kafe-bar gibi rekreatif amach tesisler
ve fuar el sanatlar1 tirlinlerinin satilabildigi 6 mz’yi gecmeyen satig iinitelerinin yapilabilecegi
belirtilmistir.

Yasanin 3. maddesi geregi askeri alanlara, askeri yasak bolgeler ve giivenlik bolgelerinde
veya iilke giivenligi ile dogrudan ilgili, Tiirk Silahli Kuvvetlerine ait harekat ve savunma
amagh yerlerde (konut ve sosyal tesisler hari¢) 6zel kanun hiikiimlerine, diger 6zel kanunlar
uyarinca belirlenmis veya belirlenecek yerlerde ise 6zel kanunlarin bu Kanuna aykir1 olmayan
hiikiimlerine uyulur hiikkmii getirilerek bu alanlarda istisnalara yer verilmistir.

Yasanin 6. maddesinde, kiyilarin herkesin esit kullanimina agik oldugu, bu alanlara yap1
yapilamayacagi, kullanimi kisitlayict tel orgii, c¢it, hendek gibi engeller olusturulamayacagi
belirtilmistir. Bu alanlarda kiyiyr degistirecek boyutta hafriyat yapilmasi kum, ¢akil gibi
benzeri maddelerin c¢ikarilmasi, moloz, toprak, ¢Op gibi atitk maddelerin dokiilmesi
yasaklanmaistir.

Bu alanlarda kiymin korunmasina, kamu yararina ve kullanim 6zelligi dolayisiyla kiyida
bulunmasi gereken iskele, liman, barinak, yanasma yeri, dalga kiran, ¢ekek yeri, kayikhane,
tersane, gemi sokiim yeri, su iriinleri iiretim ve yetistirme tesisleri gibi yapilarin, amaglar
disinda kullanilmamak iizere yapilabilecegi hilkkme baglanmistir.

e 06.07.2011 tarihinde “Kiy1 Yapt ve Tesislerinde Planlama ve Uygulama Siireci “ne
iligkin bir teblig yayimlanmistir. Bu tebligin yayimlanma amaci; kiy1 ve sahil seritleri ile
doldurma ve kurutma yoluyla kazanilan araziler iizerinde yapilacak yap1 ve tesisler ile ilgili
olarak, yatirimer gergek kisiler ile kamu ve 6zel kurum ve kuruluglari tarafindan yapilacak
islemlere ve istenilecek bilgi ve belgelere iligskin usul ve esaslarin belirlenmesidir.

e (Cevre ve Sehircilik Bakanligi'min kurulusu, teskilat ve gorevleri ile ilgili 4 Temmuz 2011
tarih ve miilga 644 Sayili Kanun Hiikmiinde Kararname ile Bayindirlik ve Iskan Bakanlig ile
Cevre ve Orman Bakanlig1 yeniden orgiitlenmis, bu kapsamda, planlama ve kiy1 alanlar1 ile
ilgili gorev ve yetki dagilimi da yeniden diizenlenmistir.

e Kiy1 Kanunu’nda 14.02.2020 tarih ve 7221 sayili Resmi Gazete’de yayinlanarak yiiriirliik
kazanan degisikliklerle, “Kiymnin kumluk veya c¢akillik oldugu alanlarda denize girme,
giineslenme, amator su sporlar1 gibi faaliyetlerin gerceklestirilmesine yonelik rekreatif amacl
iskele yapilamaz. Ancak, kiyinin kayalik karakter gosterdigi ya da kiyinin kumluk veya
cakillik olmasina ragmen niteligi geregi su alanindan bagka tiirlii faydalanmanin miimkiin
olmadig1 zorunlu hallerde genisligi {ic metreyi ge¢gmeyen ve platform niteligi tasimayan
rekreatif amagl iskeleler yapilabilir. Buna iliskin usul ve esaslar; 2634 sayili Kanun
kapsamindaki alanlarda Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 ile Cevre ve Sehircilik Bakanligi
tarafindan miistereken, diger alanlarda ise Cevre ve Sehircilik Bakanliginca belirlenir.”
hiikmii eklenmistir. Ayrica, Kiy1 ve denizlerde “Millet Bahgesi” yapilabilecegi, “11/7/1992
tarihinden Once yapildig1 tarihteki mevzuatina uygun olarak yapilan yapilardan; a)
Biiytiksehir belediye sinirlar i¢cinde kdyden mahalleye dontisen ve ilgili idaresince kirsal
yerlesik alan kabul edilen yerlesme alanlarinin sahil seridinde kalan yapilar, b) Belediye
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siirlari i¢inde olanlar dahil koy statiislinii koruyan, kdy yerlesme alanlarinin sahil seridinde
kalan yapilar, mevcut haliyle korunur. Bu yapilar, kat miilkiyeti tesis edilmemek ve herhangi
bir miiktesep hak teskil etmemek ve mevcut kontur ve gabari asilmamak kaydi ile yoreye
uygun cephe degisikligi ve onarimi ile can ve mal giivenligi i¢in giiclendirme yapilarak
kullanilabilir. Bu nitelikteki koy yerlesme alanlarinin sahil seridinde kalan kisimlarinda yeni
yap1 yapilamaz.” hiikiimleri de eklenmistir.

Miilga 644 sayili KHK ile Cevre ve Sehircilik Bakanligr catisi altinda kurulan Mekansal
Planlama Genel Midirligli'niin gorevleri arasinda, Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Yonetimi ve
Planlamas1 konulari ile Kiy1 Yasasi’nin uygulanmasi kiy1 ve dolgu alanlarinin planlamasi ile
ilgili gorevler yer almaktadir.

Miilga 644 Sayili KHK ile st 6l¢ekli planlar konusunda da Cevre ve Sehircilik Bakanligi
yetkili kilinmis iist dlgekli "Mekansal Strateji Planlar1" ve Cevre Diizeni Planlari"na iliskin
gorev ve yetkiler Mekansal Planlama Genel Midirliigii'niin gorevleri arasinda
tanimlanmistir. Mekansal Planlama Genel Miidiirligli bu gorevler dogrultusunda orgiitlenmis,
bu kapsamda, Cevre Diizeni Planlari, Kentsel ve Mekansal Stratejiler, imar Planlama ve
Kentsel Tasarim, Kiy1 Alanlar, Kirsal Yerlesim Stratejileri Yerbilimsel Etiit Daireleri
olusturulmustur.

En son; 10.07.2018 tarihli Cumhurbagkanligi Teskilatt Hakkinda 1 No’lu Cumhurbaskanligi
Kararnamesi ile Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Yonetimi ve Planlamasi’ni yaptirmak gorevi Cevre
ve Sehircilik Bakanligi Mekéansal Planlama Genel Miidiirliigii’ne verilmistir. Calismanin
yapildig tarihte, Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Yonetimi ve Planlamasi, mevcut bir kurumsal yap1
bilinyesinde yiiriitiilmektedir.

Kiy1 alanlarmin kullanim1 ve bu alanlarda yapilasmanin diizenlemesi ile dogrudan ilgili yasal
diizenlemeler yukarida, yiirlrliige giris tarihlerine gore kisaca verilmistir. Asagidaki
Tablo:1.’de bu diizenlemeler Resmi Gazete’de ilan edilis tarihleri ile ve 6zet agiklamalari ile
topluca sunulmaktadir.

Tablo 1: Yiiriirliige Giris Tarihlerine Gore Kiy1 Alanlarinin Kullanimi ve Bu Alanlarda
Yapilasmanin Diizenlemesi Ile Dogrudan Ilgili Yasal Diizenlemeler

Resmi Gazete Yasanin/ Ydnetmelik

Tarih No. Adi No. Ozet  Acgiklama/  Tlgili
Madde

04/04/1926 339 Medeni Kanun 743 Kanunun 641. maddesinde kiyilarin

kamuya ait yerlerden oldugu ve bu
yerlerin tescil dist  birakilmasi
gerektigi belirtilmistir.

“Sahipsiz  seyler ile menfaati
umuma ait olan mallar Devletin
hiikiim ve tasarrufu altindadr.
Hilafi sabit olmadik¢a menfaati
umuma ait sular ile ziraate elverigli
olmayan yerler, kayalar, tepeler,
daglar ve onlardan ¢ikan kaynaklar
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kimsenin miilkii degildir. Sahipsiz
seylerin ihraz ve isgali, yollar ve
meydanlar, akar sular ile yataklar
gibi menfaati umuma ait mallarin
isletilmesi ve kullanilmas: hakkinda
ahkami mahsusa vaz olunur”.

14/4/1930

1471

Belediye Kanunu

1580

159. madde:

“Belediye sinir1 icinde sahipsiz
arazi ve belediye marifetiyle deniz,
nehir ve gollerden doldurulmus
olan yerlerin tasarruf, idare ve
nezareti belediyelere devir olunur”.

21.06.1933

2433

Belediye Yap1 ve
Yollar Kanunu

2290

Yasada, Deniz ve gol kenarlarinda,
ya da rnhtim  yapilabilecek
noktalardan 10 m. genisligindeki
yerin, kamu yararina ayrilmis yer
olarak serbest birakilmasi
ongoriilmektedir. 10 m.
genigligindeki  bir olarak
korunmaktadir.

Kiy1
bant

04.02.1954

8625

Limanlar  Insaati
Hakkinda Kanun

6237

Bu vyasada, kiy1 yerlesimlerinin
gereksinmelerini karsilamak iizere;
iskele, rihtim, mendirek, barmak ve
limanlar ingaat1 ile ilgili
diizenlemeler getirilmistir.

12.01.1970

15122

Bakanlar Kurulu

Karan

7152

Bakanlar Kurulu'nun bu karar
ile,Deniz ve gol kiyilarinda kamuya
ait arazi ve arsalarin 6zel miilkiyete
konu olmasi, aliip satilmasi, kamp
yeri olarak tahsis edilmesi, irtifak
hakki tesisi suretiyle gercek ve
tiizel kisilere devredilmesi
yasaklanmustir.

20.07.1972

14251

Imar
Bazi

6785 Sayili
Kanununda
Degisiklikler
Yapilmasi
Hakkinda Kanun

1605

Imar Yasasina eklenen 7. ve 8.
Maddeler uyarinca: Deniz, gol ve
nehir kenarlarinda 10 metreden az
olmamak {iizere Imar ve Iskan
Bakanligi'nca tespit edilecek mesafe
dahilinde hususi sahislarca umumun
istifadesine ayrilmayan bina inga
edilemez.

Denizden doldurma ve bataklik
kurutma suretiyle 6zel miilkiyet
adina arazi ve arsa da kazanilamaz.

18.01.1975

15122

6785/1605  Sayili
Kanun ve Kanunun
EK:7-8

Maddelerine iliskin

6785/
1605

Bu yonetmelikte, kiyilarin herkesin
esitlik ve serbestlikle
yararlanmasina acik oldugu, kiymnin
korunmast ve kamu yararina
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Uygulama kullanilmasiin saglanmasina

Yonetmeligi yonelik  olarak  liman, iskele,
dalgakiran, rihtim gibi yap1 ve
tesislerin disinda yap1
yapilamayacagi  hiikiimleri  yer
almistir.

9.11.1982 17863 | Anayasa 2709 Anayasanin 43. Maddesine gore:
“Kiyilar, Devletin hiikim ve
tasarrufu altindadir. Deniz, g6l ve
akarsu kiyilariyla, deniz ve gollerin
kiyilarini cevreleyen sahil
seritlerinden yararlanmada
oncelikle kamu yarar1 gozetilir”.

03.08.1984 | 18335 | Imar Ve Gecekondu | 2981 Bu yasa ile “Imar ve gecekondu

Mevzuatina  Aykir mevzuatina aykirt  olarak insa
Yapilara edilmis ve insa halindeki biitlin
Uygulanacak Bazi yapilar  hakkinda  uygulanacak
Islemler ve 6785 islemler” diizenlenmekte ve bu
Sayili Imar islemlere dair miiracaat, tespit,
Kanununun Bir degerlendirme,  uygulama  ve
Maddesinin duyuru esaslarimi ve ilgili diger
Degistirilmesi hususlar1 belirlenmektedir.
Hakkinda Kanun

01.12.1984 18592 | Kiy1 Kanunu 3086 Bu yasa ile kiyilarda yapilasma
esaslart  belirlenmigtir. ~ Ayrica
deniz, tabii ve suni g6l ve
akarsularda; imar planli alanlarda
en az 10 m. diger yerlerde en az 30
m. genisliginde sahil  seridi
tanimlanmustir.

18.05.1985 18758 | 3086 kiy1 kanununun -- Bu yonetmelik, deniz tabii ve suni

uygulanmasina  dair goller ve akarsu kiyilari ile sahil

Uygulama seritlerini bu yerlerden yararlanma

Yonetmeligi imkan ve sartlari kiyida ve sahil
seridinde planlama ve yapilanma
esaslart ile kiyr kenar ¢izgisi tespit
komisyonunun tesekkiilii gérev ve
yetkileri calisma sekli ve
uygulamaya acgiklik getiren ilkeleri
kapsar.

10.07.1986 19160 | Anayasa 1986/4 | Bu kararla 3086 sayili Kiy1

Mahkemesi Karar1 Kanunu’nun bazi maddelerinin iptal
edilmesi karsisinda, diger
hiikiimlerin uygulanmasina olanak
kalmadigr  gerekgesiyle yasanin
tiimii iptal edilmigtir.

10.07.1986 19160 | Bayindirlik ve Iskan | 110 Kiy1 Yasasi’nin Anayasa

Bakanlig1 Genelgesi Mahkemesince iptali ile dogan

UTTA Planlama Projelendirme Damismanlhik Tic. Ltd. Sti. 16




Edirne-Tekirdag-Kirklareli illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlari Planlamasi,

Uzman Degerlendirme Raporu

bosluk Baymndirllk ve Iskan
Bakanligi'min  bu genelgesi ile
doldurulmustur. Genelge ile, 10 ve
30 m. uygulamasma ek olarak,
plant olmayan yerlerde 100 m.
uygulamasi getirilmistir.

17.04.1990 20495 | Kiy1 Kanunu 3621 Yasa; kiyilarin diizenlenmesine,
oncelikle kamu yarar1 gozetilerek
herkesin kiyilardan esit bir sekilde
kullanmasma  iliskin ~ maddeler
iceren bir yasadir.

03.08.1990 20594 | 3621 sayih Kiyr | -- Bu yonetmelikle, 3621 sayili Kanun

Kanunu Uygulama cergevesinde kiyilarin planlanmasi
Yonetmeligi ve yapilasma esaslari
diizenlenmistir.

23.01.1992 21120 | Anayasa 1990/ Bu Kkararla, 3621 sayili Kiy1

Mahkemesi Karari 23, Yasast’'nin 3., 4., 5.,9., 10. ve 11.
1991/ maddeleri iptal edilmistir.
29
11.07.1992 21281 | 3621 Kiy1 | 3830 Bu yasa ile 3621 sayihi Kiy1
Kanununda Yasas’'nin 4. ve 5. maddeleri
Degisiklik degistirilerek, sahil seridinin iki
Yapilmasina  Dair kisma ayrilmis ve yapilasma bu
Kanun ayirima gore diizenlenmistir.
13.10.1992 21374 | Kiy1 Kanunu -- 3830 sayili yasa ile 3621 sayili Kiy1
Uygulama yasasinda yapilan  degisiklikler
yonetmeligi uyarinca, bu yonetmelikte de
degisiklikler yapilmistir.

30.03.1994 21890 | Kiyr Kanununun| Y Onetmelikte yapilan

Uygulanmasina Dair degisikliklerle; kiyi, kiy1 kenar

Yonetmeligin ~ Bazi cizgisi tanimlar1 degistirilerek dar-

Maddelerinin yiiksek ve algak-basik kiy1 tanimlari

Degistirilmesi eklenmistir.

Hakkinda Dolgu ve kurutma yolu ile elde

Y 6netmelik edilen alanlarda kullanimlar
cesitlendirilmistir.

28.11.1994 - Bayindirlik ve Iskdn | 19946 | Bu genelge ile Yonetmelikle

Bakanlig1 Genelgesi getirilen degisiklikler detayli olarak
aciklanmig ve yonetmeligin
uygulamasi sirasinda ilgili
idarelerce dikkat edilmesi gereken
hususlar vurgulanmistir.

27.07.1996 22709 | Kiy1  Kanununun -- Gliniibirlik turizm tesisleri

Uygulanmasina cesitlendirilmis, limanlar
Dair Yonetmeligin kapsaminda teknik ve sosyal altyapi
Bazi Maddelerinin tesislerinin insa edilmesine olanak

Degistirilmesi saglanmistir. Tanimlar ilave
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Hakkinda edilmistir. Eklenen yeni tanimlar:
Yonetmelik Su driinleri {iretim ve yetistirme
alanlari, Cekek yerleri, Tersane,
Liman, Yat limani, Balik¢1 barinag,
Yat ¢ekek yeri, Yonetim ve Destek
Birimleri tanimlaridir.
14.08.1996 - Bayindirlik ve Iskan | 1189/ Bu genelgenin yayimlanmasiyla,
Bakanlig1 Genelgesi | 10163 | yonetmelikle getirilen
degisikliklerin ~ detayl olarak
aciklanmast, yonetmeligin
uygulanmasi sirasinda ilgili
idarelerce dikkat edilmesi gereken
hususlarin vurgulanmasi ve
yonetmeligin uygulanmasi sirasinda
ortaya c¢ikan bazi sorunlara agiklik
getirilmesi amacglanmistir.
04.09.1996 - Bayindirlik ve Iskan | 1371/ Yapilacak kiy1 yapilarinda
Bakanligi Genelgesi | 10713 | uygulanacak is ve islemlerin sirasi
tanimlanmustir.
15/08/2003 25200 | Baz1  Kanunlarda | 4964 Bu yasada kamu tasmmazlarinin
Degisiklik kiralanmasinda uyulacak esaslar ve
Yapilmasi yillik kira artiglar ile mal ve hizmet
Hakkinda Kanun alimlar1 hakkinda agiklamalar yer
almaktadir.
30/03/ 2004 | 25418 | Kiy1  Kanununun -- Mevcut yonetmelige eklenen “Ek
Uygulanmasina Madde 17 ile Ozellestirme
Dair Yonetmelikte kapsamindaki kuruluslarin
Degisiklik kullaniminda bulunan ve kiyida yer
Yapilmasina Iligkin alan arazi ve yapilar icin Kiyi
Y oOnetmelik Kanunu hiikiimleri ¢ercevesinde
yapilmas: gereken islemler ilave
edilmistir
04.09.2004 27692 | Kiy1  Yapr  ve | --- Bu teblig ile kiy1 ve sahil seritleri
Tesislerinde ile doldurma ve kurutma yoluyla
Planlama ve kazanilan araziler lizerinde
Uygulama Siirecine yapilacak yap1 ve tesisler ile ilgili
Iliskin Teblig olarak, yatirnrmci gergek kisiler ile
kamu ve 6zel kurum ve kuruluslari
tarafindan yapilacak islemler ve
istenilecek bilgi ve belgelere iliskin
usil ve esaslar belirlenmistir.
08.02.2008 26781 | Temel Ceza | 5728 Bu yasanin 15. Maddesi, kiyilarda
Kanunlarma Uyum kacak yapilasma ve kiymin dogal
Amaciyla Cesitli yapisint  bozacak miidahalelerin
Kanunlarda ve cezalandirilmasi iligkindir.
Diger Bazi
Kanunlarda
Degisiklik
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Yapilmasina
Dair Kanun
13.08.2008 26966 | Atatiirk Orman | 5801 Atatirk Orman Ciftligi Mudirligi
Ciftligi Mudirlugi Kurulus  kanununa  degisiklik
Kurulus Kanunu ile yapilirken Kiy1  Yasasinin 6.
Bazi Kanunlarda Maddesine de bir eklenti yapilmis
Degisiklik ve kiyillarda her tirlii spor
Yapilmasina etkinlikleri ve organizasyonlarin
Dair Kanun yapilmasina, yaptirilmasina yonelik
spor tesisleri ve zorunlu hallerde
bunlarin tamamlayict konaklama
tesisleri yapilmasina olanak
taninmastir.
06.07.2011 27986 | Kiy1 Yapi ve -- Bu teblig ile kiy1 ve sahil seritleri ile
Tesislerinde doldurma ve kurutma yoluyla
Planlama ve kazanilan araziler lizerinde
Uygulama Siirecine yapilacak yap1 ve tesisler ile aldkali
Iligkin Teblig olarak, yatirnmci gercek kisiler ile
kamu ve 6zel kurum ve kuruluslar
tarafindan yapilacak islemlere ve
istenilecek bilgi ve belgelere iliskin
usul ve esaslar belirlenmistir.
22.02.2013 28567 | Cevre ve Sehircilik | 644 Kanun Hiikmiinde Kararname’de;
Bakanligi'nin Mekansal Planlama Genel
Teskilat ve Miidiirliigii'niin gorevleri arasinda,
Gorevleri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Yonetimi
Hakkinda ve Planlamasi konulart ile Kiy1
KHK kanununun uygulanmas1 kiyr ve
dolgu alanlarmin planlamast ile
gorevler yer almaktadir.
10.07.2018 30474 | Cumhurbagkanlig1 1 Cumbhurbaskanligi
Kararnamesi Kararnamesi’nde; “Biitiinlesik kiy1
alanlart1 yonetimi ve planlamasi
calismalari, kiy1 alanlarinin
diizenlenmesine dair is ve islemler
ile bu alanlara iligkin jeolojik ve
jeoteknik etiitleri yapmak,
yaptirmak ve onaylamak, kiy1 kenar
cizgisini tespit etmek, onaylamak
ve tescilini saglamak” gorevi Cevre
ve Sehircilik Bakanligi Mekansal
Planlama Genel Midiirliigii’ne
verilmistir.
20.02.2020 31045 | Cografi Bilgi | 7221 Bu kanunla Kiy1 Kanunu’nun bazi
Sistemleri ile Bazi maddeleri degistirilmis ve bazi
Kanunlarda maddeler de eklenmistir. Iskelelerin
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Degisiklik yapimina iligkin bir kisitlama bendi
Yapilmasi eklenmistir. Kiyr ve denizlerde
Hakkinda Kanun Millet Bahgesi’nin yapilabilecegi

eklenmistir. 11.07.1992 tarihinden
once koy statiisiinde olan yerlerdeki

yapilarin mevcut halleriyle
korunmasina iliskin madde
eklenmistir.

1.2.1. Planlama Alan’min Kara Kesiminde Farkli Statiilere Sahip Alanlara iligkin

Yasal Diizenlemeler

Bir onceki boliimde Ulusal yasal diizenlemeler baglaminda kiy1 yasasinin gelisimi iizerinde
durulmustu. Oysa kiyilarin planlanmasi ve kullanimu ile ilgili dogrudan ya da dolayli olarak
iligkili olan ve kara kesimine iligkin baska yasalar ve bu yasalar uyarinca yiirtirliikk kazanmig
yonetmelikler de bulunmaktadir. Bu boliimde bu yasalara deginilecektir.

Kiy1 alanlarinin planlanmasi, korunmasi, kullanilmasi ile kiy1 ve sularda farkli faaliyetlerin
gerceklestirilmesi veya igletmecilik yapilmasi konularinda ¢ok sayida kurulusun yasal yetki
ve sorumlulugu bulunmaktadir. Farkli yasal diizenlemeler ve sahiplilik, kurumlar arasinda
iletisim ve koordinasyon eksikligi gibi sorunlara neden olmaktadir. Bu nedenle, kiy1
alanlarmin korunmasi, kullanilmast ve denetlenmesi konularinda yetersizlikler ortaya
cikmaktadir. Kurumlarin bagli oldugu farkli yasal diizenlemelerin bir biri ile g¢eligmesi
nedeniyle uzlas1 saglanamamasi, yetki karmasasi ve kurumlar arasi yazismalarin uzun sitirmesi
gibi nedenlerden dolay1 kiyr alanlarinda goriilen yasal olmayan uygulamalar
engellenememekte ve etkin bir denetim saglanamamaktadir.

Kiyr alanlar1 ile birlikte tiim mekénsal diizenlemeleri ve uygulamalar1 kapsayan bir yasa
olarak 3194 sayili imar Yasasi’nin, yine dzel statiilii alanlara iliskin yasalardan ayr1 olarak ele
alinmasinin uygun oldugu degerlendirilmistir.

Bu boliimde &nce 3621 Sayili Kiy1 Kanunu; ardindan 3194 sayili imar kanunu ele almacak;
son olarak da Biitlinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamasi1 (BKAP) ile dogrudan ya da dolayli olarak
iligkili olan yasalar kiimelendirilerek degerlendirilecektir. Bu yasalara bagli olarak ytirtirlikk
kazanmis olan yonetmelik ve genelgelerden 6nemli goriilenler de belirlenen kiimeler iginde
yer alacaktir.

3621 Sayih Kiy1 Kanunu (R.G. Tarihi: 17.04.1990, Sayisi: 20495)

Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamast ve Yonetimi ile ilgili en 6nemli yasalardan birisi, Kiy1
Yasasi’dir. Yasanin Amaci, birinci maddesinde:

“ Bu Kanun, deniz, tabii ve suni gol ve akarsu kiyilari ile bu yerlerin etkisinde olan ve devami
niteliginde bulunan sahil seritlerinin dogal ve kiiltiirel ozelliklerini gézeterek koruma ve
toplum yararlanmasina agik, kamu yararima kullanma esaslarini tespit etmek amaciyla
diizenlenmistir”.
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Cumlesi ile ifade edilmistir.
Ikinci maddede yasanin kapsami agiklanmistir. Madde oldugu gibi asagiya alinmistir:

“Bu Kanun, deniz, tabii ve suni goller ve akarsu kiyilart ile deniz ve géllerin kiyilarin
cevreleyen sahil seritlerine ait diizenlemeleri ve bu yerlerden kamu yararina yararlanma
imkdn ve sartlarina ait esaslart kapsar”.

Yasanin 3. Maddesinde de kimi yasal diizenlemelerin bu yasaya aykiri olmayan hiikiimlerinin
gecerli olduguna iligkin hiikiim bulunmaktadir. Bu madde de oldugu gibi asagiya alinmistir.

“Madde 3 — Askeri yasak bélgeler ve giivenlik bolgelerinde veya iilke giivenligi ile dogrudan
ilgili, Tiirk Silahli Kuvvetlerine veya Sahil Giivenlik Komutanligina ait harekat ve savunma
amagl yerlerde (konut ve sosyal tesisler hari¢) ozel kanun hiikiimlerine, diger 6zel kanunlar
uyarinca belirlenmis veya belirlenecek yerlerde ise oOzel kanunlarin bu Kanuna aykiri
olmayan hiikiimlerine uyulur”.

Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi

Bu yonetmelikte,3194 Sayili Imar Kanunu’nda yer almamis olan “Eylem Plan1”, “Sakinim
Plan1”, “Mekansal Strateji Plani, “Biitlinlesik Kiy1 Plan1”, “Kentsel Tasarim” tanimlarina ve
bu tanimlara iligkin hiikiimlere yer verildigine yukarida deginilmisti. Bu yOnetmelikte
Biitiinlesik Kiy1 Alanlarina iliskin tanima bu yonetmelikte yer verilmis olmasi, bu karara
dayali olarak hazirlanacak planlarin yasal dayanagi olmustur.

Yonetmeligin Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamasit baglamindaki en 6nemli hiikmii 6.
Maddede yer verilmis olan, bu tiirli planlarin mekansal planlama kademelenmesinde yer
almadigina, ancak, imar planlarin1 yonlendirici bir plan olduguna iliskin hiikiimdiir.

Bu hiikmiin yani sira Yonetmeligin 29. Maddesinin 3. Fikrasinda da Biitiinlesik Kiy1 Alanlar
Planlari’nin; kiy1 alanlarinda yetkili kurum ve kuruluslar, yerel yonetimler ve yatirimcilarin,
planlama, projelendirme ve uygulamalarina rehberlik edecegi hilkkmii yer almaktadir.

Kiy1 yapilart baglaminda kiyilarin kullanimina iligkin istemlerin giderek artmasinin yani sira
yonetmelikte anilan “rehberlik” gorevini bu planlarin yerine getirecegi agiktir. Ciinkii bu
planlar yonetmeligin 1. Fikrasinda ifade edildigi gibi ¢ok cesitli konularin arastirildig,
incelendigi ve bu incelemelerin esas alindigir bir ¢alismanin iriiniidiir. Bu 6zellikleriyle
yapilacak bagvurularin saglikli bir degerlendirilmeyle yanitlanmasi s6z konusu olacaktir.

3194 Sayih imar Kanunu (R.G. Tarihi: 09.05.1985, Sayisi: 18749)

Bu yasanin amaci, birinci maddesinde: “yerlesme yerleri ile bu yerlerdeki yapilagsmalarin;
plan, fen, saglik ve ¢evre sartlarina uygun tesekkiiliinii saglamak”™ olarak ifade edilmistir. Bu
yasa ile Belediye sinirlar1 i¢inde ve disinda kalan alanlarda yapilacak planlarla, insa edilecek
resmi ve Ozel biitlin yapilar hakkinda diizenlemeler getirmis ve belediye ve miicavir alanlar
icinde imar planlama yetkisini yerel yonetimlere vermistir.

Yasanin kapsami; “yerlesme yerleri” ile “bu yerlerdeki yapilasma” olarak belirlenmis
olmaktadir. “Yerlesme Yerleri” climleciginin, iilke yiizeyindeki en kii¢iik yerlesme yerinden
en biyligline kadar tim yerlesmeleri kapsadigr aciktir. Bu yerlesme yerlerindeki
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yapilasmalarin da uygun kosullarda yasama gecirilmesi, ama¢ maddesinin ikinci anahtar
climlecigidir.

Bu nedenle 3194 sayili Imar Yasasi, Biitiinlesik Kiyr Alanlarinda bulunan yerlesim
yerlerindeki tiim yapilasmalar1 da kapsayan bir yasadir. Yasa, 0Ozel yasalarla belirlenmis ve
ayricalikli hikkiimler getirilmis alanlarin disindaki tiim alanlar1 kapsayan 6zelligi ile temel bir
yasa olarak degerlendirilmektedir.

Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamasi, kiymin ve arka alaninin islevsel biitiinlesmesini ele
almaktadir. Kiymnin gerisindeki planlama ve diizenleme faaliyetlerinin temel ve gerceve yasal
dayanag1 da Imar Yasasidir. Ancak imar Yasasi; kiyilardaki yogun yapilasma talepleri ve
baskilar1 ile altyapi hizmetlerine olan asir1 yiik karsisinda, zaten teknik ve ekonomik
olanaklar1 yetersiz olan kiy1 belediyeleri sorunlarin ¢oziimiinde yetersiz kalmiglardir.

2981 Sayili imar ve Gecekondu Mevzuatina Aykir1 Yapilara Uygulanacak Baz: Islemler
ve 6785 Sayih Imar Kanununun Bir Maddesinin Degistirilmesi Hakkinda Kanun (R.

G. Tarihi: 08.03.1984, Sayisi: 18335)

Yasanin Birinci maddesinde amaci:

“Imar ve gecekondu mevzuatina aykiri olarak insa edilmis ve insa halindeki biitiin yapilar
hakkinda uygulanacak islemleri diizenlemek ve bu islemlere dair miiracaat, tespit,
degerlendirme, uygulama ve duyuru esaslarini ve ilgili diger hususlar: belirlemek”

Olarak tanimlanmustir.

Yasanin ikinci maddesinde de kapsami tanimlanmis ve imar ve gecekondu mevzuatina aykiri

olarak inga edilen tiim yapilarin bulundugu yerler siralanmistir. Bu yerler:

“a) Belediye ve miicavir alan sumirlari icindeki yapilar,

b) 6785 sayili Kanuna 1605 sayili Kanunla eklenen Ek 7 ve 8
inci maddeler geregince ¢tkarilan yonetmeligin 103 maddesi
kapsamina giren alanlardaki yapilar,

¢) (b) bendi disinda kalan sanayi, depolama, turistik ve tarimsal
yvapilar”.

Yasanin 3. Maddesi bu yasa kapsamina girmeyen kimi yasalarda yer alan hiikiimler
tanimlanmis bulunmaktadir. Madde metni oldugu gibi asagiya alinmistir:

“ Istanbul ve Canakkale (Ozel kanun ¢ikarilincaya kadar) Bogazlari ile 2863 sayili Kiiltiir ve

Tabiat Varliklarimi Koruma Kanunu uyarinca belirlenmis ve belirlenecek yerlerde, Askeri
Yasak Bdélgeleri ve Giivenlik Bolgelerinde, Tiirk Silahli Kuvvetlerine ait harekadt, egitim ve
savunma amagli yapilarda bu Kanun hiikiimleri uygulanmaz”.
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Stratejik Cevresel Degerlendirme Yonetmeligi: (R.G. Tarihi: 08.04.2017, Sayisi: 30032)

Bu Yonetmeligin amaci; ¢cevrenin korunmasini saglamak tizere siirdiiriilebilir kalkinma ilkesi
dogrultusunda, g¢evre fiizerinde Onemli etkiler yapmasit beklenen plan/programlarin
hazirlanmasi ve onayi siirecine ¢evresel unsurlarin entegre edilmesi i¢in uygulanan Stratejik
Cevresel Degerlendirme siirecinde uyulacak idari ve teknik usul ve esaslar1 diizenlemektir.

Yonetmeligin kapsamai ise; atik yonetimi, balik¢ilik, enerji, kiy1 yonetimi, mekansal planlama,
ormancilik, sanayi, su yonetimi, tarim, telekomiinikasyon, turizm ve ulastirma sektorlerine
iliskin hazirlanan ve 25/11/2014 tarihli ve 29186 sayil1 Resmi Gazete’de yayimlanan Cevresel
Etki Degerlendirmesi Yonetmeliginin Ek-1 ve EKk-2 listelerinde yer alan projeler i¢in gergeve
olusturan plan/programlara Stratejik Cevresel Degerlendirme yapilmasi, yaptirilmasi,
izlenmesi ve egitim verilmesine iliskin idari ve teknik usul ve esaslar1 kapsar. Bu Yonetmelik
hiikiimleri; milli savunma ve sivil savunma kapsaminda yer alan plan/programlara, mali
plan/programlar ile biit¢ce plan/programlarina, imar planlarina ve sinir agsan plan/programlara
uygulanmaz.

Edirne-Tekirdag-Kirklareli __ Biitiinlesik K1 _Alanlari __Plani,___Stratejik ___Cevresel
Degerlendirme Yonetmeligi kapsaminda _siireci _devam__eden _projeler _arasinda _yer
almaktadr. Bu planlama_bédlgesi, yonetmeligin uygulanmasi_siirecinde pilot proje alani
olarak secilmistir.

2872 Sayih Cevre Kanunu: (R.G. Tarihi: 11.08.1983, Sayis1: 18132)

Bu yasanin amaci, Biitiin vatandaglarin ortak varligi olan ¢evrenin korunmasi, iyilestirilmesi,
kirsal ve kentsel alanda arazinin ve dogal kaynaklarin en uygun sekilde kullanilmasidir. Su,
toprak ve hava kirlenmesinin 6nlenmesi, iilkenin bitki ve hayvan varligi ile dogal ve tarihsel
zenginliklerinin korunarak, bugiinkii ve gelecek kusaklarin saglik, uygarlik ve yasam
diizeyinin gelistirilmesi, ekonomik ve sosyal kalkinma hedefiyle uyumlu olarak belirli hukuki
ve teknik esaslara gore diizenlenmesi diger amaglaridir.

Yasada atik ve atik bertarafina iliskin diizenlemeler belirli hiikiimlere baglanmis; bu konu
kapsaminda ilgili kurum ve kuruluslarin izleyecekleri yol belirlenmistir. Yasada, iiretim,
tilketim ve hizmet faaliyetleri sonucunda dogacak ve ¢evreyi olumsuz etkileyecek her tiirlii
yaklagim i¢in, belirli yaptirimlar ve cezai 6nlemlerle caydiricilik 6n goriilmiistiir.

2006 yilinda, 2872 sayili Cevre Kanunu’nda 5491 sayili Kanun ile yapilan degisikliklerle
dogrudan, onemli hiikiimler getirilerek sulak alanlara iliskin mevzuat giiclii bir hale
gelinmistir.

Yasanin 9. maddesi ile iilke ve diinya 6l¢eginde ekolojik dnemi olan g¢evre kirlenmeleri ve
bozulmalarina duyarli alanlarin ve dogal giizelliklerin gelecek kusaklara ulasmasini saglamak
amact ile “Ozel Cevre Koruma Bélgesi” belirleme yetkisi Bakanlar Kurulu’na verilmistir.
Yasa kapsaminda baz1 kiyr alanlarimiz “Ozel Cevre Koruma Bélgesi” ilan edilmistir.

* Su Kirliligi Kontrolii Yonetmeligi: (R.G. Tarihi: 31.12.2004. Say1st: 25687)

Bu Yonetmeligin amaci; iilkenin su kaynaklar1 potansiyelinin korunmasi, en iyi bi¢cimde
kullaniminin saglanmasi, su kirliliginin 6nlenmesinin ekonomik ve sosyal kalkinma hedefiyle
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uyumlu bir sekilde gergeklestirilmesi icin gerekli olan hukuki ve teknik esaslari ortaya
koymaktir. Bu yonetmelik, tilkemizde su kalite kontroliine yonelik yasal ve teknik esaslar1 bir
ana yonetmelik ve bu yonetmelige bagl tebligler seklinde diizenlemektedir. Y6netmelikte, su
ortamlarinin kullanim esaslarina ve kalitelerine gore siniflandirilmasi, her bir siniftaki sularin
korunmasi esaslar1 ve 6zel koruma alanlar1 tahsisine yonelik diizenlemeler getirilmektedir.
Deniz ve kiy1 sularindaki kalite siniflamasi ve bu smiflarin 6ngoérdiigii kalite 6zelliklerine
uyum saglamasi esnasinda, su iiriinleri iiretim alanlarinda 1971 tarih 1380 sayili Su Uriinleri
Yasasi'nin ve eklerinin 6ngordiigli esaslar dikkate alinmaktadir. Bunun disinda plaj ve diger
rekreasyon amagcli kullanimlar, deniz trafigi ve liman hizmetleri, estetik ve turistik
kullanimlarla, deniz yatagindan maden petrol ¢ikarilmasi gibi amagclar i¢in deniz suyunun
ozelliklerinin neler olacagi esasa baglanmaktadir.

e Cevresel Etki Degerlendirilmesi (CED) Yonetmeligi: (R.G. Tarihi: 23.06.1997.
Sayist: 23028)

Cevresel Etki Degerlendirmesi Yonetmeligi; gerceklestirmeyi planladiklar: faaliyetleri sonucu
cevre sorunlaria yol acabilecek kamu veya 6zel sektore ait kurum, kurulus ve isletmelerin,
yatirim kararlarinin ¢evre lizerinde yapabilecekleri olumsuz etkilerin degerlendirilmesi, tespit
edilen bu etkilerin 6nlenmesi ya da cevreye en az zarar verecek Olgiide indirilmesi ve
alternatiflerin degerlendirilmesi amaciyla gergeklestirilecek Cevresel Etki Degerlendirmesi
stiresince uyulacak idari ve teknik esaslari icermektedir

Bu yonetmelik uyarinca; tersane, yat yapimi ve ¢ekek yeri kullanimi igin secilen alanlarin
CED raporunun hazirlanarak yapim ve isletme asamasindaki olasi tiim olumsuz c¢evresel
etkileri degerlendirilmektedir.

Ozellikle tersane projeleri i¢in hazirlanan CED Raporunda, deniz ortaminda dip taramasi
yapilip yapilmayacagi, yapilacaksa ¢ikarilan malzemenin nasil bertaraf edilecegi, dolgu ve dip
tarama isinin kara ve deniz ortaminda nasil bir etki yaratacagi, projenin kara ve deniz trafigine
etkisinin nasil olacagi, insaat agsamasinda ve tersanenin ¢alismasi sirasinda olusacak sivi ve
kat1 atiklarin nasil bertaraf edilecegi, olusacak toz ve gaz emisyonu i¢in nasil dnlem alinacagi
gibi konular iizerinde durulmaktadir.

Dolguda kullanilacak malzemelerin kirletici ve deniz ortamina zararli madde igermemesi, insa
ve igletim asamasinda cevreye verebilecegi zararlarin saptanmasi ve sinir degerlerinin
iizerindeyse gerekli Onlemlerin aldirilmasi gibi konularin tamami Cevre ve Sehircilik
Bakanlig: tarafindan CED siirecinde incelenmekte ve “CED Olumlu Karar1” bu dogrultuda
verilmektedir.

e Tehlikeli Kat1 Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi: (R.G. tarihi:14.03.2005, Say1s1 25755)
Bu yoénetmelik uyarinca, tersanelerde gemi ingas1 ve bakim-onarim faaliyetleri sirasinda
olusan ve tehlikeli atik oldugu belirlenen cesitli cins ve miktarlardaki malzemeler bertaraf
edilmektedir. Bu malzemelerin tehlikeli atik olmadiginin belirlenmesi halinde ise, ‘Kati
Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi'ne gore islem yapilmasi 6n goriilmektedir.

e 3213 Sayih Maden Kanunu: (R.G. Tarihi:16.06.1985, Sayisi: 18785)
Bu yasa:
“madenlerin aranmasi, igletilmesi, iizerinde hak sahibi olunmasi ve terk edilmesi ile ilgili

LB 3}

esas ve usulleri
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diizenleyen bir yasadir. Planlama Alani; maden ve diger kaynaklar yoniinden 6nemli olmasi
nedeniyle diger yasalarla belirlenmis koruma alanlari, bu kanun kapsaminda yapilacak
degerlendirmelerde ilgili kurum ve kuruluslar tarafindan dikkate alinmaktadir.

Maden kanunu igeriginde ¢ikarim alanlar1 6ngoriilen alanlarin ilgili maden kullanimi veya
cikarim iglemi bittikten sonra onceki haline getirilmesi kosulu bulunmasina karsin, bu kosulun
yerine getirilmesine iliskin yaptirimlarin yetersiz olmasi ve dolayisiyla bu alanlarin herhangi
bir kullanim niteligi kazandirilamayacak sekilde terki, ¢evre lizerinde olumsuz sonuglar ortaya
cikartmaktadir.

. 5686 Sayih Jeotermal Kaynaklar ve Dogal Mineralli Sular Kanunu: (R.G.
Tarihi:13.06. 2007, Sayisi: 26551)

Bu yasa ile Planlama Alani’nda yer alan tarimsal faaliyetler ve jeotermal su kaynaklari
kullanimina doniik alanlarda yer alt1 suyunun kullanimi kapasite ve niteligine bagli kosullari
saglamasindan sonra ilgili alanda kullanilmasina izin verilirken kullanim da denetim altinda
tutulmustur.

e 3083 Sayih Sulama Alanlarinda Arazi Diizenlemesine Dair Tarim Reformu
Kanunu: (RG: 29.6.1985, Sayisi: 18796)

Bu yasa ile; cayir, mera vb. alanlarin tespit ve tahsisi ile tarima elverisli topraklarin g¢esitli
diizenlemelerle korunmasi ve tarima elverisli devlet miilkiyetindeki alanlarin niteligine uygun
degerlendirilmesi icin aile isletmelerine kullanim izni verilmesi ve bu kullanimlarda toprak
yapisinin korunmasi belirli kosullara baglanmistir.

e 3573 Sayih Zeytinciligin Islah1 ve Yabanilerinin Asilattirilmas1 Hakkinda Kanun:
(R.G. 8.3.1995, Sayisi: 22221)

Planlama Alani’nda genis yer kaplayan zeytinliklerin korunmasi esas alinmis ve bu alanlarin
giinlimiize kadar niteligini koruyarak gelmesi ve gelismesi saglanmistir.

e 5312 Sayih Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararh Maddelerle Kirlenmesinde Acil
Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun (R.G. Tarihi:
11.03.2005 Sayisi: 25752)

Yasanin 1. Maddesinde Amaci tanimlanmistir. Madde asagiya oldugu gibi aktarilmistir:

“Bu Kanunun amaci, deniz emniyetinin saglanmasi ve deniz kirliliginin onlenmesi
konusundaki uluslararasi hukuk ve i¢c hukuktan dogan hak ve yiikiimliiliikler goz oniinde
bulundurularak;

a) Acil durumlarda gemilerden ve kiyi tesislerindeki faaliyetlerden kaynaklanan kirlenme
tehlikesini ortadan kaldirmak veya kirlenmeyi azaltmak, simirlamak ve gidermek iizere
uygulanacak miidahale ve hazirlikl olma esaslarini,

b) Olay sonucu ortaya ¢ikan zararlarin tespit ve tazmin esaslarini,

c) Uluslararast yiikiimliiliiklerin yerine getirilmesi esaslarini,
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d) Kanun kapsamina giren kigilerle kurum, kurulus, gemi ve tesislerin Kanunda belirtilen
ilgililerinin yetki, gorev ve sorumluluklarini, belirlemektir”.

e 2863 Sayih Kiiltiir ve Tabiat Varhklarim Koruma Kanunu: (R.G.: 23/7/1983, Sayist:
18113)

Bu Yasanin 1. Maddesinde amac1 asagidaki gibi ifade edilmistir.:

“Korunmast gerekli tasimir ve tasinmaz kiiltiir ve tabiat varliklar: ile ilgili tamimlar
belirlemek, yapilacak igslem ve faaliyetleri diizenlemek, bu konuda gerekli ilke uygulama
kararlarint alacak teskilatin kurulug ve gérevierini tespit etmektir”.

Bu yasa ile iilkede ve dolayisiyla Planlama Alani’nda tespiti ve tescili yapilan her tiirlii kiiltiir
varlig1 yapi, kentsel, dogal ve arkeolojik sit alanlari, dogal olusumlar v.b koruma altina
almmistir. Yasa kapsamindaki alanlarda, Koruma Amacli Imar Planlari ile bu alanlarmn
korunmasi gelistirilmesi ve kullanilmasina iliskin ayrintili kararlar tiretilebilmektedir.

* 2960 Sayil Bogazici Kanunu (R.G. Tarihi, 22.11.1983, Sayis1: 18229)
Yasanin birinci maddesinde Amacinin:

” Istanbul Bogazici Alaminin kiiltiirel ve tarihi degerlerini ve dogal giizelliklerini kamu yarari
gozetilerek korumak ve gelistirmek ve bu alandaki niifus yogunlugunu artiracak yapilanmay
stmwrlamak i¢in uygulanacak imar mevzuatini belirlemek ve diizenlemek”

Oldugu hiikkme baglanmugtir.

Bogazici Yasasi'nda Sahil Seridi kavrami; deniz ile sahil yolu arasini tanimlarken, kiy1
yasasinda kiy1 kenar ¢izgi sinden itibaren en az 100 m. genisligindeki bir alan1 kapsamaktadir.
Bogazici sahil seridinde korunmasi gerekli tarihsel yapilar bulunabileceginden, imar planina
uygun olmak kaydiyla toplumun yaralanacagi yapilar ve turizm tesisleri yapilabilir. Kiy1
yasasina gore ise sadece 50 m'lik kesimde toplum yararlanmasina acik giiniibirlik tesisler
yapilabilir

e 5366 Sayih Yipranan  Tarihi ve  Kiiltiirel Tasinmaz Varhklarin
Yenilenerek Korunmasi ve Yasatilarak Kullanilmasi Hakkinda Kanun: (R.G.
Tarihi:05.07.2005, Sayist: 25866)

Bu yasanin Birinci maddesinde amacinin:

“Biiyiiksehir belediyeleri, biiyiiksehir belediyeleri simirlari igindeki ilge ve ilk kademe
belediyeleri, il, ilce belediyeleri ve niifusu 50.000'in iizerindeki belediyelerce ve bu
belediyelerin yetki alani disinda il ozel idarelerince, yipranan ve ézelligini kaybetmeye yiiz
tutmus, kiiltiir ve tabiat varliklarini koruma kurullarinca sit alani olarak tescil ve ilan edilen
bolgeler ile bu bolgelere ait koruma alanlarinin, bolgenin gelisimine uygun olarak yeniden
insa ve restore edilerek, bu bolgelerde konut, ticaret, kiiltiir, turizm ve sosyal donati alanlar
olusturulmasi, tabii afet risklerine karsi tedbirler alinmasi, tarihi ve kiiltiirel tasinmaz
varliklarin yenilenerek korunmasi ve yasatilarak kullanilmasi:” olarak tanimlanmastir.

Yine ayn1t maddede kapsami da:

“yukarida belirtilen amaclar dogrultusunda olusturulacak olan yenileme alanlarinin
tespitine, teknik altyapr ve yapisal standartlarinin  belirlenmesine, projelerinin
olusturulmasina, uygulama, orgiitlenme, yonetim, denetim, katilim ve kullamimina iliskin usul
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ve esaslar”

olarak belirtilmistir.  Yasa bu 0Ozellikleri ile Planlama Alani’nda bulunan ve yasada
tanimlanmis olan yerlesme alanlarindaki korunarak yasatilacak kentsel dokularin gelecege
taginmasi i¢in 6nemli olanaklar sunmaktadir. Bu yasa ile yasama gegirilecek kentsel alanlar
ozellikle turizm acgisindan kiy1 kullanimi ve 6teki olanaklarla birlikte 6nemli bir potansiyelin
kullanilmas1 dogrultusunda 6nemli bir yasal aragtir.

e 2873 Sayih Milli Parklar Kanunu: (R.G. Tarihi: 11.08.1983, Sayist: 18132)

Bu yasanin amaci, yurdumuzdaki ulusal ve uluslararasi diizeyde degerlere sahip milli park,
tabiat parki, tabiat anit1 ve tabiati koruma alanlarmin secilip belirlenmesine, 6zellik ve
karakterleri bozulmadan korunmasimna, gelistirilmesine ve yonetilmesine iligkin esaslar
diizenlemektir.

Yasaya gore; milli parklar, tabiat parklari, tabiat anitlar1 ve tabiati koruma alanlarina iliskin
planlarla, koruma ve kullanma dengesi icerisinde, her tiirlii hizmet ve faaliyetler ile koruma,
yonetim, isletme, tanitim, sportif, eglenme ve dinlenme hizmetleri icin, gerekli her tiirli
altyapu, iistyap1 ve diger tesisler; miilga Orman ve Su Isleri Bakanligi’nca (Tarim ve Orman
Bakanlig1) yapilir veya yaptirilir, yonetilir ya da isletilir.

Bu yasa kapsaminda, bazi kiy1 alanlarimiz milli park sinirlari igerisine alinmustir.

Ozel Cevre Koruma Bolgeleri

Bu boélgeler Akdeniz’in Kirlilige Kars1 Korunmasi (Barselona), sézlesmesinin taraf iilkelere
getirdigi bir yiikkiimlilik geregi ililkemiz ve diinya Olgeginde ekolojik énemi olan ancak,
sanayi, turizm ve yapilasma gibi baskilar nedeniyle bozulma veya yok olma riski altinda
olduklar i¢in Bakanlar Kurulu Karar ile 6zel koruma altina alinan alanlardir.

1989 yilinda yirirlige giren 383 Sayili Kanun Hikminde Kararname ile kurulan ve
Ulkemizin dogal ve kiiltiirel varliklarinin korunmasinda ¢ok 6nemli gorevler iistlenen Ozel
Cevre Koruma Kurumuna, 2872 sayili Cevre Kanunu’nun 9.maddesine gore:

“Ozel Cevre Koruma Bolgesi” olarak ilan edilen ve edilecek alanlarin sahip oldugu ¢evre

degerlerini korumak ve mevcut ¢evre sorunlarini gidermek igin tiim tedbirleri almak, bu
alanlarim koruma ve kullanma esaslarimi belirlemek, imar planlari yapmak, mevcut her
olgekteki plan ve plan kararlarini revize etmek ve re’sen onamak”,

Gorevi verilmisti.

2011 yilinda miilga 644 sayili Kanun Hiikmiinde Kararname, ardindan Cumhurbaskanligi
Teskilat1 Hakkinda 1 No’lu Cumhurbagkanligi Kararnamesi ile kurulan Cevre ve Sehircilik
Bakanligi’nin Tabiat Varliklarin1 Koruma Genel Midiirliigii kapsamina alinmigtir.

Planlama Alani’nda bulunan Saroz Kérfezi Ozel Cevre Koruma Bélgesi, Cevre ve Sehircilik
Bakanlig1, Tabiat Varliklarint Koruma Genel Miidiirliigii’niin Kararname ile belirlenmis olan
gorev ve yetkileri kapsaminda degerlendirilecek 6nemli bir bolgedir.
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Sulak Alanlar

e« 15 Mart 1994 tarihli ve 94/5434 Sayih Bakanlar Kurulu Karar: (R.G.
Tarihi:17.05.1994, Sayisi: 21937)

Bakanlar Kurulu’nun bu karar1 Ramsar Sozlesmesi’ne taraf olunmasina iliskindir ve Ramsar
Sozlesmesi metnini esas alan, sulak alanlarin korunmasina dair iilkemizdeki ilk yasal
diizenleme olmustur.

1994-2002 yillar1 arasinda sulak alanlarin korunmasina iligkin calismalar 1993 yilinda
cikarilan Bagbakanlik Genelgesi igerisinde yer alan hiikiimlere dayanilarak yapilmistir. S6z
konusu genelge, uygulama agisindan yetersiz ve gii¢lii olmamasina karsin, gecis siirecinde
onemli bir boslugu doldurmustur.

Sulak alanlarla ilgili mevzuat ¢aligmalari Ramsar Sozlesmesine taraf olundugu 1994 yilinda
baslamakla birlikte, bu konuda en 6nemli adimlar 2002 yilinda gergeklesmistir.

¢ Sulak Alanlar Yénetmeligi: R.G.Tarihi:30 Ocak 2002, Say1s1:24656)

Sulak Alanlarin Korunmasi Yo6netmeligi Yonetmeligin amact uluslararast 6neme sahip olsun
veya olmasin tiim sulak alanlarin korunmasi, gelistirilmesi ve bu konuda gorevli kurum ve
kuruluslar arasinda isbirligi ve koordinasyon esaslarini belirlemektir. Bu yonetmelik ile
Oonemli bir adim atilmis, sulak alanlarla ilgili koruma ve kullanim ilkeleri, koruma
bolgelerinin tespiti ve uygulama esaslari, Ramsar Alanlarinin ilan siireci ve Ulusal Sulak Alan
Komisyonu’nun gorev ve c¢aligma usulleri belirlenmistir. Yonetmelik ile olusturulan Ulusal
Sulak Alan Komisyonu, gerek sulak alanlarla ilgili, gerekse doga koruma bashig altinda ilgili
tiim kurumlardan olusan ilk ve tek komisyon niteligindedir.

e 4915 Sayih Kara Avciligi Kanunu: R.G. Tarihi:11.07.2003, Sayist: 25165)
Bu yasanin birinci maddesinde amaci:

stirdiiriilebiliv av ve yaban hayati yonetimi i¢in av ve yaban hayvanlarmmin dogal yasam
ortamlart ile birlikte korunmalarim, gelistirilmelerini, avianmalarimin kontrol altina
alinmasini, avciligin diizenlenmesini, av kaynaklarinin milli ekonomi agisindan faydali olacak
sekilde degerlendirilmesini ve ilgili kamu ve 6zel hukuk tiizel kisileri ile isbirligini saglamak “
biciminde ifade edilmistir. Bu maddenin ikinci fikrasinda da kapsami: “av ve yaban
hayvanlarint ve yasama ortamlarini, bunlarin korunmasint ve gelistirilmesini, av ve yaban
hayati yonetimini, avlaklarin kurulmasi, isletilmesi ve islettirilmesini, avciligin, av turizminin,
yaban hayvanlarimin iiretiminin, ticaretinin diizenlenmesini, toplumun bilin¢lendirilmesini,
avcilarin egitimini, av ve yaban hayatina iliskin su¢ ve kabahatler ile bunlarin takibi ve
cezalart”

olarak tanimlanmustir.
Ayrica Yasa’nin Dordiincii maddesinin dordiincii paragrafinda;

“Av ve yaban hayvanlarinin beslenmesine, barinmasina, iiremesine ve korunmasina imkan
veren dogal yasama ortamlari zehirlenemez, sulak alanlar kirletilemez, kurutulamaz ve
bunlarin dogal yapilar1 degistirilemez.”
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hilkmii bulunmaktadir. 2872 sayili Cevre Kanunu ile birlikte bu hiikiim sulak alanlarin
korunmasi bakimindan yasal anlamda ¢ok kuvvetli bir diizenlemeye sahip olunmustur.

. 645 Sayih Orman ve Su Isleri Bakanhig’min Kurulus ve Teskilatina Dair Kanun
Hiikmiinde Kararname: (R.G 04.07.2011, Sayisi: 27984)

2011 yilinda yapilan kurumsal degisiklik ile Cevre ve Orman Bakanlig1 ikiye ayrilmis; Orman
ve Su Isleri Bakanlig1 ile Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 kurulmustur. Miilga 645 sayili KHK
ile Orman ve Su isleri Bakanligi, Doga Koruma ve Milli Parklar Genel Miidiirliigii sulak
alanlarla ilgili ¢aligmalar1 yiiriitmekle gorevlendirilmistir.

Bu ¢ercevede KHK’nin Sekizinci maddesinde 1. (a) bendinde Genel Midiirliigiin gorevleri
arasinda:

“Milli parklar, tabiat parklari, tabiat anitlari, tabiati koruma alanlari ve sulak alanlarin
ayrilmasi, korunmasi, planlanmasi, diizenlenmesi, gelistirilmesi, tanitilmasi, yonetilmesi,
isletilmesi ve islettirilmesi ile ilgili isleri ylriitmek.”

hiikmii bulunmaktadir. Ayni fikranin (c) bendinde;

“Yaban hayati ve kara av kaynaklari ile orman i¢i su kaynaklari, dere, gol, golet ve sulak
alanlarin ve hassas bolgelerin korunmasi, gelistirilmesi, kara avciliginin diizenlenmesi, av
kaynaklarinin isletilmesi ve kontroliiile ilgili her tiirli etiit, envanter, planlama,
projelendirme, uygulama ve izlemeye iligkin is ve islemleri yapmak veya yaptirmak, bu
hizmetlerle ilgili tesisleri kurmak veya kurdurmak.”

hiikkmii vardir. Dolayisiyla miilga Orman ve Su isleri Bakanhig, Doga Koruma ve Milli
Parklar Genel Miidiirliigli sulak alanlarin  korunmasi, gelistirilmesi, rehabilitasyonu,
restorasyonu, koruma bolgeleri ve yonetim planlarinin hazirlanmasi gibi tiim is ve iglemlerden
sorumlu ve yetkili kurum niteligindedir.

e 2634 Sayih Turizmi Tesvik Kanunu: ( R.G. Tarihi: 16.3.1982, Sayisi: 17635)

Bu yasaya gore gore belirlenen Turizm Merkezi, Turizm Alan1 ve Kiiltiir ve Turizm Koruma
ve Gelisim Bolgesi’nde turizme yonelik kullanimlar, giliniibirlik turizm alanlar1 ve sahil seridi
disindaki konaklama tesislerinin devami niteliginde olan yap1 ve tesisler icin hazirlanacak
olan uygulama imar planlari, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nca onaylanarak yiirtirliige girer. Bu
alanlardaki turizm dist kullanimlar iceren uygulama imar planlari ile doldurma ve kurutma
yoluyla arazi kazanilan diger alanlardaki uygulama planlarinda 3194 sayili imar Kanunu
hiikiimlerine uyulur. Bu planlar Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nca onaylanarak yiiriirliige
girer.

Turizmi Tesvik Kanunu'nun 6. Maddesinde:

“Kiiltiir ve turizm koruma ve gelisim bélgelerinde ve turizm merkezlerinde; Devletin hiikiim
ve tasarrufu altindaki yerlerin kamu yararina korunmasina veya kamu yararina
kullanilmasina katkida bulunacak yapr ve tesisler, bu Kanunun 3 iincii maddesindeki
belgelere sahip olmak kayduyla, tapu kaydi aranmaksizin 8 inci maddedeki kosullara wygun
olarak, imar planlarina gore yapilabilir ve isletilebilir. 5503 Kiiltiir ve turizm koruma ve
gelisim bolgelerinde ve turizm merkezlerinde Devletin hiikiim ve tasarrufu altindaki yerlerde,
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bolgenin dogal ve kiiltiirel ozelliklerini bozmamak, turizm isletmelerine zarar vermemek ve
imar planlarina uygun olmak ve Bakanliktan izin almak kaydiyla kamuya yararl diger yapi
ve tesisler yapilabilir ve isletilebilir. Deniz, gl ve akarsular ile kiyilari, ozelliklerini bozucu
ve yipratict sekilde kullanilamaz. Bu yerlerden kum, c¢akil ve tas alinmast gibi c¢esitli
sekillerde yararlanma 1738 sayili Seyir ve Hidrografi Hizmetleri Kanununa goére Deniz
Kuvvetleri Komutanlhiginin goriigii alinmak kaydiyla Bakanligin iznine baghdir”.

e 6831 Sayih Orman Kanunu: (R.G. Tarihi: 8/9/1956 Sayisi: 9402)

Planlama Alani’ndaki orman alanlarinda bulunan koylerde, yerlesim alanlarin yakininda,
tarimsal faaliyetlerin belirli hiikiimlerle siirdiiriilmesi 6ngoriilmektedir. Kamu yarar1 ve teknik
altyaprya Iligkin diizenlemelerde de sinirhi diizeyde esneklik saglanmaktadir. Orman
koylerinin ekonomik agidan bu alanlardan dogrudan veya dolayli sekilde gelir elde etmesi
saglanmaktadir.

e 4342 Sayih Mera Kanunu: (R.G. Tarihi: 28.2.1998, Sayis1: 23272)

Bu yasada, mera alanlar1 koruma, kullanma ve niteligi gelistirilebilir alanlar olarak
tamimlanmistir. Yasa, Ozellikle hayvanciligir destekler yaklagimlar icerdigi i¢cin Planlama
Bolgesinde bu kapsamda hayvanciliga dayali iiretimi desteklemektedir. Yasa kapsamindaki
alanlarin Imar planlar icerisinde kalan kesimlerinin, hazine miilkiyetine devri ile planlarin
uygulanabilirligini kolaylastirmasi agisindan kamu yatirimlarini destekler niteliktedir.

e 3503 Sayih Toprak Koruma ve Arazi Kullanimi Kanunu: (R.G. Tarihi:19.07.2005,
Sayist: 25880)

Bu yasanin amaci birinci maddesinde:

“topragin dogal veya yapay yollarla kaybini ve niteliklerini yitirmesini engelleyerek
korunmasini, gelistirilmesini ve ¢evre oncelikli siirdiiriilebilir kalkinma ilkesine uygun olarak,
planly arazi kullanimini saglayacak usul ve esaslari belirlemek”™

olarak ifade edilmistir. ikinci maddede de yasanin kapsamu:

“arazi ve toprak kaynaklarimin bilimsel esaslara uygun olarak belirlenmesi, siniflandirilmasi,
arazi kullanim planlarimin hazirlanmasi, koruma ve gelistirme siirecinde toplumsal, ekonomik
ve ¢evresel boyutlarmmin katilimci yontemlerle degerlendirilmesi, amag¢ disi ve yanlis
kullanimlarin ~ 6nlenmesi, korumayr saglayacak yontemlerin olusturulmasina iliskin
sorumluluk, gorev ve yetkilerin tanimlanmast ile ilgili usiil ve esaslar”

olarak tanimlanmustir.

e 3402 Sayih Kadastro Kanunu: (R.G. Tarihi: 09.07.1987 Sayisi: 19512)
Yasanin 16/c maddesine gore:

“Devletin hiikiim ve tasarrufu altinda bulunan kayalar, tepeler, daglar (bunlardan ¢ikan
kaynaklar) gibi, tarima_elverisli olmayan sahipsiz verler ile deniz, gol, nehir gibi genel
sular tescil ve sinirlandirmaya tabi degildir, istisnalar saklidir”

Ayni yasanin 18.maddesine gore de:

...... tescile tabi bulunan tasinmaz mallar ile tarim alamina déniistiiriilmesi veya ekonomik
varar saglanmasi miimkiin olan yerler Hazine adina tespit olunur”.
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e 3218 Sayih Serbest Bolgeler Kanunu: (R.G. Tarihi: 15/6/1985, Sayis1:18785)
Yasanin birinci maddesinde amaci ve kapsami:

“Ihracata yonelik yatirim ve tiretimi tesvik etmek, dogrudan yabanci yatirimlar: ve teknoloji
girisini hizlandirmak, igletmeleri ihracata yonlendirmek ve uluslararasi ticareti gelistirmek
amactyla serbest bolgelerin kurulmasi, yer ve sinirlariyla faaliyet konularinin belirlenmesi,
yonetimi, isletilmesi, bolgelerdeki yap ve tesislerin teskili ile ilgili hususlari kapsar”.

Bi¢iminde ifade edilmistir.

e Serbest Bolgeler Uygulama Yonetmeligi: R.G.Tarihi:10.03.1993, Sayisi: 21520)
Serbest Bolgeler Uygulama Yonetmeligi'’nde de, Bakanlar Kurulu'nun ilgili bdlgenin
kurulmasina iligkin kararnamede sinirlarinin belirlendigi ve:

“Bélge ve Bolge disindaki liman rihtimlarina yanasarak veya deniz yoluyla lash ve limbo
vapmak suretiyle Bolgeye mal getiren ve gotiiren gemilerin ve deniz ara¢larinin, Liman
Baskanligi ve/veya Liman Isletme Miidiirliigiince belirlenen rihtim veya yerlerde isgal
ettikleri deniz alanlar: ile bu yerlerden mallarin Bolgeye getirilip gotiiriilmesi igin takip
edilen yol, giimriik islemlerinin yapilmas: acisindan, Giimriik Idaresinin gézetiminde olmast
sartiyla serbest bolge”

olarak kabul edildigi ifade edilmektedir.

e 4562 Sayih Organize Sanayi Bolgeleri Kanunu: (R.G. Tarihi: 15.04.2000,
Say1s1:24021)
Yasanin birinci maddesinde amacinin:

“organize sanayi bolgelerinin kurulug, yapim ve isletilmesi esaslarini

diizenlemek”
oldugu belirtilmistir. Kapsaminin ise:
“organize sanayi bolgelerinin ve iist kuruluslarimin olusumunu, organlarini, isleyisini,
yonetim ve denetimini diizenleyen hiikiimler ile bunlarla ilgili kisi ve kuruluslarin gorev, yetki
ve sorumluluklarini belirleyen hiikiimler”

oldugu yasanin ikinci maddesinde belirlenmistir.

e 4737 Endiistri Bolgeleri Kanunu: R.G. Tarihi: 19.01.2002, Say1s1: 24645)

Yasanin birinci maddesinde amaci:

"yatirimlary tegvik etmek, yurt disinda ¢alisan Tiirk is¢ilerinin tasarruflarint Tiirkiye de
yatirima yonlendirmek ve yabanci sermaye giriginin artirtlmasini saglamak iizere endiistri
bolgelerinin kurulmasi, yonetim ve isletilmesine iliskin esaslari diizenlemek”

olarak belirtilmis; ardindan da kapsama:

“Endiistri Bolgeleri Koordinasyon Kurulunun olusumunu, endiistri bolgelerinin kurulmasini
ve bu bolgelerde gergeklestirilecek yatirimlara iliskin izin ve tegvikler”

Oldugu ifadesine yer verilmistir.

e 6001 Sayih Karayollar1 Genel Miidiirliigiiniin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun
(R. G. Tarihi:13.07.2010, Say1s1:27640)

Yasanin 1. Maddesinde tanimlanan amact Ozetle:  karayollar1 agmin gelistirilerek
yayginlastirilmasini; karayollar1 ve karayollaryla ilgili altyapi, diger yatirnmlar ve
hizmetlerin, ekonomik ve sosyal gelismenin gereklerine uygun, diger ulasim sistemleri ile
uyumlu, giivenli ve g¢evreye duyarli bir sekilde yapilmasi ve/veya yaptirilmasi iliskin
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hiikiimleri diizenlemek bigiminde belirlenmistir.

Yasanin 19. Maddesinin 6. Fikrasinda kesinlesmis gilizergdh planlarindaki karayollarinin,
3194 sayili Kanunun 18 inci maddesi hiikiimleri uyarinca olusturulacak iizenleme ortaklik
paylar1 (DOP) hesabina katilmas1 hitkkme baglanmastir.

e 2918 Sayih Trafik Kanunu: (R.G. Tarihi: 18.10.1983, Sayis1 18195)

Yasanin Ikinci maddesinde Kapsam tanimi verilmistir. Bu madde oldugu gibi asagiya
alinmustir:

“Bu Kanun, trafikle ilgili kurallari, sartlari, hak ve yiikiimliiliikleri, bunlarin uygulanmasin
ve denetlenmesini, ilgili kuruluslar: ve bunlarin gérev, yetki ve sorumluluk, ¢alisma usulleri
ile diger hiikiimleri kapsar. Bu Kanun, karayollarinda uygulanir. Ancak aksine bir hiikiim
yoksa;

a) Karayolu disindaki alanlardan kamuya a¢ik olanlar ile park, bahge, park yeri, garaj, yolcu
ve esya terminali, servis ve akaryakit istasyonlarinda karayolu tasit trafigi igin faydalanilan
yerler ile,

b) Erisme kontrollii karayolunda ve para odenerek yararlanilan karayollarinin kamuya agik
kesimlerinde ve belirli_bir_karayolunun baglantisini_saglayan deniz, giél ve akarsular
iizerinde kamu_hizmeti goren_araclarin, karayolu araclarina ayrilan kisimlarinda da, Bu
Kanun hiikiimleri uygulanir.

. 655 Sayili, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhginin Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda KHK- (R:G: Tarihi: 01.11.2011, Sayisi: 28102 Miikerrer)

Bu kararname ile Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin kurulus, gorev, yetki ve
sorumluluklart diizenlenmistir.

Bu kararname uyarinca Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi catis1 altinda
Tersaneler ve Kiyr Yapilart Genel Miidiirliigii kurulmustur. Genel Miidiirliigiin gorevleri,
KHK’nin 12. Maddesinde siralanmistir. Maddenin a) fikrasinda:

“Cevrenin, denizin ve kiy1 seridinin korunmasi ilkesini gozeterek, tersaneler ile gemi geri
doniisiim tesisleri ve_liman, iskele ve benzeri kiyi yapilari, kiyi yapilarwla _irtibatli_boru,
kablo, kanal ve benzeri yapuarin _yer, kapasite ve benzeri niteliklerini _belirleyerek
planlamak, kurulmalarina iliskin usul ve esaslari belirlemek ve izin vermek, gerekli arazi
tahsisi _ile _altyapilarin __kurulmasi _hususunda__ilgili _kuruluslari _koordine _etmek,
uygulamasini takip etmek ve denetlemek” .

Gorevi tanimlanmaktadir.

Bu fikra, kiy1 yapilarindan s6z edilen fikradir. Bu fikra uyarinca, Tersaneler ve Kiy1 Yapilar
Genel Miidiirliigii’nlin biitiinlesik kiy1 alanlar1 planlarinin uygulamasinda onemli etkinlige
sahip olacag1 degerlendirilmektedir.

1.2.2. Planlama Alanr’nmin Kiy1 Kesimine iliskin Yasal Diizenlemeler

. 618 Sayili Limanlar Kanunu: (R.G. Tarihi: 20.04.1341, Sayist: 95)
Yasanin ilk dort maddesi asagiya alintilanmistir:

Madde 1 — Limanlarin idare ve temizlenme ve derinlenme, genislenme, taranmasina,
samandiralarin konma ve iyi halde tutulmasina ve bu hususlara miiteferri biitiin liman
islerinin yapiimasina Hiikiimet mecburdur.

Madde 2 — (Degisik: 16/7/2008 - 5790/15 md.) Tiirkiye limanlarina girip ¢tkan biitiin gemiler
ve deniz araclart bu Kanun hiikiimlerine tabidirler. Limanlarin sinirlari ile kamu limanlarinin
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yetki alanlarini belirleyen deniz koordinatlari, limanlara gelen gemilerin ve gemi disinda
kalan her tiirlii deniz aracimin liman i¢inde seyir, demirleme, rihtim ve iskelelere yanagsma,
samandiralara baglama ve buralardan ayrilmalarinda uyulacak kurallar ile ticaret esyasi,
patlayici, yanici ve benzeri tehlikeli maddelerin bosaltma ve yiikleme yontemini, yer ve
zamanlarimi, gemilerin limanda kalabilecekleri siireleri, ¢evre kirliliginin onlenmesi ile
limanda diizen ve disiplinin saglanmasina iliskin diger hususlar Denizcilik Miistesarliginca
¢ctkartilacak yonetmelikle diizenlenir.

Madde 3 — Gemilerin Hiikiimete ait samandiralara ve liman tesisatina yapacaklart hasart
gemi sahipleri ve mensup olduklar sirket ve acentalar isbu kanun mucibince tazmine
mecburdur.

Madde 4 — Liman reisliginden resmi izin alinmadik¢a deniz kiyilarinda, iskele, rihtim,
kizak, kayikhane, tamirhane, fabrika, gazino, depo, magaza ve umumi deniz hamamlari
yapiamaz liman reisliginin yasak ettigi yerlere pasekiil, moloz, safra ve siipriintii ve emsali
gibi seyler atilamaz.

. 6237/7305 Sayih Limanlar Insaati Hakkinda Kanun: (R.G. Tarihi:04.02.1954,
Say1s1:8625)
Yasanin birinci maddesi asagiya alintilanmastir:

“Madde 1 — Yurt kiyilarindaki sehir ve kasabalarimizin ihtiyaglarini karsilamak tizere, iskele,
rthtim, mendirek, barinak ve limanlar insaati ile tesisat, techizat ve onarimlarinin, buralarda
ve kiyilarimizin icabeden mahallerinde tarama ameliyatinin ve bunlara ait etiid ve projelerin
yaptirilmast ve bu islere liizumlu makine ve vasita satin alinmasi, bakim ve onarimlar: ve
buna miiteferri depo ve atelyelerin kurulmasi ve isletilmesi ve diger her tiirlii giderler icin
yillik odeme miktart (30) milyon liray1 gecmemek iizere (300) milyon liraya kadar gelecek
villara gegici taahhiitlere girismeye Bayindirlik Vekili ve faizleri ile birlikte bu meblagin % 50
sini gegmemek tizere bono ¢ikarmaya Maliye Vekili salahiyetlidir”.

. 1380 Sayih Su Uriinleri Kanunu: (R.G. Tarihi: 04.04.1971, Sayis1:13 379)
Su tiriinlerinin korunmasi, liretimi ve denetimine iligkin konular1 kapsamaktadir.

J 1738 Sayili Seyir ve Hidrografi Hizmetleri Kanunu: (R.G. Tarihi: 07.06.1973 Sayist:
14557)

Yasanin 3. Maddesinde seyir ve hidrografi isleri siralanmaktadir. 4. Maddede de “ “Ugiincii
maddede yazili seyir, hidrografi ve osinografi, jeofizik islerine ait sonuglardan”

hangi kuruluslarin yararlanabilecegi siralanmustir.

. 1738 Sayih Seyir ve Hidrografi Hizmetleri Yasasimn Uygulanmasma iliskin

Yonetmelik: (R.G. Tarihi: 18.07.1979,Sayis1: 16700)

Yonetmeligin “Gorev ve Sorumluluk™ basglikli 4. Maddesinde. Yasada ve Yonetmelikte
ongoriilen gorev ve hizmetlerin hangi esaslar iginde yiiriitiilecegi tanimlanmis ve
kiimelendirilmistir. ~ “D” Kiimesindeki 5. ve 6. Maddelerde ilgili bakanlik, kurulus ve
kisilerin:

“5. Ulke denizleri ve sularinda, sahil hatlari, derinlikler ve osinografisinde degisiklige neden
olabilecek her tirlii ¢calismalara iligkin proje ve planlarin incelenip gériisii alinmak iizere
KURUM'a basvurmakla,
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6. Sahil hatlarinda derinliklerde ve oginografide degisikligi gerektiren tiim ¢alismalara
iliskin plan ve projelerin birer niishasini ise fiilen baslamadan en az 30 giin once kuruma
gondermekle;

Gorevli ve sorumlu olduklar1 hitkme baglanmstir.

Bu maddeler uyarinca; BKAP kapsaminda tanimlanan yerlerde yapilabilecek her tiirlii tesise
iliskin planlama ve uygulama ¢alismalarinin "Seyir, Hidrografi ve Osinografi Hizmetleri Plan
ve Koordinasyon Kurulu" nun bilgilendirilmesi gerektigi degerlendirilmektedir.

o 2692 Sayih Sahil Giivenlik Komutanhg Kanunu: (R.G. Tarihi: 13.07.1982
Sayis1:17753)

Yasa’nin Amaci: “Biitiin sahillerimiz, karasularimiz ile i¢ sularimiz olan Marmara Denizi,
Istanbul ve Canakkale Bogazlari, liman ve kérfezlerimizin korunmasi, —giivenliginin
saglanmasi, ulusal ve uluslararasi hukuk kurallari uyarinca hiikiimranlik haklarina sahip
oldugumuz denizlerde, bu hak ve yetkilerin Deniz Kuvvetleri Komutanligi’nin genel
sorumlulugu disinda kalanlarmmin kullanilmasi, deniz yolu ile yapilan kagak¢iligin onlenmesi
ve su¢lular hakkinda gerekli iglemlerin yapilmasi ile ilgili esas ve yontemleri diizenlemektir”.

Sahil Giivenlik Komutanligi bu ama¢ dogrultusunda istlendigi goérevler yasanin 4.
Maddesinde ayrintili olarak siralanmistir. Cok kapsamli olan bu gorevlerin gerektiginde
karada da stirdiirtilebilecegine iligskin hiikiimler yasanin 5. Maddesinde bulunmaktadir.

J Tiirkiye Ulusal Deniz Arastirma Stratejisi Belgesi (R.G. Tarihi: 02.10.2014,
Sayist: 29137)

Tiirkiye Ulusal Deniz Arastirma Stratejisi (TUDAS); Seyir, Hidrografi ve Osinografi
Hizmetleri Plan ve Koordinasyon Kurulu (Kurul) tarafindan hazirlanmis; Bakanlar Kurulu'nca
15/9/2014 tarihinde kabul edilmistir.

Belgenin “Amag” boliimii asagida sunulmaktadir.

“Tiirkiye'deki deniz arastirma dnceliklerini bir biitiinsellik icerisinde ulusal hedefler ve
ihtiyaglar dogrultusunda etkin, verimli, bilimsel ve teknik acidan uluslararasi ¢alismalarla
rekabet edebilir seviyede gerceklestirmek, bu alanda milli menfaatler dogrultusunda
politikalar olusturularak uluslararasi platformlarda Ulkemizin soz sahibi ve ydnlendirici
olmasint saglamaktir”.

Belgenin “Ulkemizdeki Deniz Arastirmalarinin Durumu ve Bu Konuda Strateji Ihtiyaci”
baslikli boliimiinde once; “a. Tiirkiye'nin deniz arastirma alanlarinda mevcut durumu” ele
almmustir. Bu baslik altinda:

“Bilimsel Ve Teknik Personelin Durumu”,

“Arastirma Altyapisinin Ve Arastirma Gemilerinin Durumu”,
Degerlendirilmistir.

Bu boliimiin ardindan da:

“Diger Ulkelerdeki Durum”,
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“Deniz Arastirma Stratejisi Ihtiyac1:”
iizerinde durulmustur.

“Tiirkiye Ulusal Deniz Aragtirma Stratejisinin Hedefleri” Boliimiinde de asagida siralanan
hedeflere yer verilmistir.

a. Deniz yetki ve ilgi alanlarimiza yonelik giiglii bilimsel bilgi birikimine sahip olmak,

b. Arastirma gemilerinin isletilmesindeki zorluklar1 gidermek, siirdiirtilebilir ortak bir yonetim
modeli gelistirmek,

c. Deniz arastirmalarina yonelik mevcut gozlem ara¢ ve sistemlerini gelistirmek ve
sirdirilebilir kilmak,

¢. Ulusal deniz veri ve bilgi yonetim sistemini gelistirmek ve veri/bilgi paylasim agin1 teskil
etmek,

d. Denizlerin ve deniz koruma alanlarmin ekosistem yaklagimli yOnetimine ve
biitiinlesik kiyr alanlar1 yonetimi ve planlamasima yonelik politikalar olusturan Karar
vericilere destek saglamak,

e. Deniz arastirmalarinin milli hedeflerimiz dogrultusunda ulusal isbirligi ve koordinasyon ile
yuriitilmesini saglayacak Ulusal Deniz Arastirma Programmi  (UDAP) hazirlayarak
uygulamak,

f. Kiiresel ve Dbolgesel wuluslararast deniz  arastirma  projeleri ile deniz
politikalarina milli menfaatlerimiz dogrultusunda yonlendirme yaparak katkida bulunmak ve
buna olanak saglayacak bilimsel alt yapiya ve bilgi birikimine sahip olmak,

g. Deniz arastirmalar1 konusunda faaliyet gosteren bilim insani sayisin1 artirmaktir.

”Anilan Hedeflere Ulasilmas1 Kapsaminda Izlenecek Yol Haritas1” boliimiinde de yapilacak
isler, maddeler halinde ve ayrintilari ile agiklanmistir. :

En sonda da ek olarak TUDAS kapsaminda saptanan hedeflere ulasabilmek amaciyla
uygulanacak eylem plani verilmistir.

. Ulusal Deniz Arastirmalar: Program

Yukarida tanitilan TUDAS'da yer alan Eylem Plani'nda; iilkemizde deniz arastirmalari
konusunda icra edilen faaliyetlerin etkinliginin artirilmasi ve arastirma Onceliklerinin
belirlenmesi kapsaminda "Ulusal Deniz Arastirma Programi (UDAP)"nin hazirlanmasi birinci
oncelik olarak yer almaktadir.

UDAP'n olusturulmasi kapsaminda; Seyir, Hidrografi ve Osinografi Hizmetleri Plan ve
Koordinasyon Kurulu (KURUL) koordinatérliigiinde KURUL Icra ve Yénlendirme Komitesi
(KIYK) ile paydas kurumlarm onciiliigiinde calistay ve toplantilar icra edilmis ve taslak
UDAP dokiimani hazirlanmistir. S6z konusu c¢alismalara ilgili Bakanliklar, kamu kurum
kuruluslar ile tiniversitelerimizden yiizlerce katilimci ve bilim adami katilim saglamiglardir.
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Taslak UDAP dokiimani 2015 Yili Olagan KURUL Toplantisinda goriisiilmiis ve nihai
goriisler igin ilgili Bakanliklarin goriislerine sunulmustur. Bakanliklardan ve ilgili kamu
kurumlarindan gelen tekliflere gore revize edilen dokiiman nihai hale getirilmistir.

UDAP, kamu kurum kuruluslart ile deniz arastirma enstitiilerinin deniz arastirma
onceliklerinin neler oldugunu ve bu onceliklere yanit verebilecek projelerin neler olacagini
ortaya koyan bir referans dokiimandir. UDAP dokiimani ile birlikte iilkemizde deniz
aragtirmalar1 konusunda oncelik alanlari ilk defa tanimlanmig olmaktadir.

UDAP Programinda yer alan deniz aragtirmalarina iliskin ana basliklar asagida sunulmustur;

e Operasyonel Amagli Gézlem ve Model Sistemlerinin Gelistirilmesi ve Isletilmesi,

e Canli Deniz Kaynaklarinin Siirdiiriilebilir Kullanimini1 Saglayacak Projeler Gelistirilmesi,
Deniz Jeofizigi ve Jeolojisi Alanlarinda Projeler Gelistirilmesi,

Bolgesel iklim Dinamigi Alaninda Projeler Gelistirilmesi,

e Karar Verici Mercilerin Bilgi Tabanli Degerlendirmeler Yapabilmesi Igin Kiyisal Ve
Denizel Dinamikler Alaninda Projeler Gelistirilmesi,

e Deniz Arastirmalari/Uygulamalarinda Kullanilan/Kullanilabilecek Yeni Teknolojiler ve
Yenilenebilir Enerji Alaninda Arastirma-Gelistirme (Ar-Ge) Faaliyetlerinin Baglatilmasi,

e Biyogesitliligin Belirlenmesi, Korunmasi ve Biyojeokimyasal Cevrimlerin Anlasilmasina
Yonelik Projelerin Gelistirilmesi,

e Sualt1 Kiiltiir Mirasinin Tespit Edilip Envanterinin Cikartilmas1 ve Koruma Alanlarinin
Belirlenmesine Yonelik Projeler Gelistirilmesi,

¢ Denizlerle Ilgili Ekonomik ve Sosyal Analizlerin Gergeklestirilmesi,

e Kutup Arastirmalari.

Yukarida tanimlanan alanlarda yapilabilecek ¢alismalarin kapsami UDAP'ta ayrintili olarak
sunulmustur.

UDAP'!n basariyla yliriitiilmesi ve iilkemizin gelecekte ihtiya¢ duyabilecegi diger deniz
aragtirma ¢alismalarinin gerceklestirebilmesi kapsaminda yukarida belirtilen altyapinin
kurulmasi/iyilestirilmesi 6nem arz etmektedir. UDAP kapsaminda tanimlanan deniz arastirma
caligmalarinin koordinasyonunu saglayacak ve biitcesini saglayacak bir yapinin gerekliligi
kabul edilmistir. Alt yapi ile ilgili hususlar TUDAS igerisinde belirtilmistir.

1.3. Ulusal Yasal Diizenlemelere Iliskin Degerlendirme

Kiyilarin diizenlenmesi, korunarak kullanilmasi ile ilgili ¢ok sayida yasal diizenleme
bulunmaktadir. S6z konusu diizenlemeler; yasalar; yonetmelikler ve genelgeler bigiminde
yasama gegcirilmistir. Ancak konu ile dogrudan ilgili birincil mevzuatin yani sira, kiyi
yapilarinin bulundugu/inga edilecegi alanin statiisiine bagli olarak ikincil diizenlemeler de
vardir.

Bu alanda pek c¢ok yasa ve yonetmeligin bulunmasi, bazi konularin net ve agik olmamasi
nedeniyle uygulamada sorunlar yasanmaktadir.

Kiyilarin planlamasi, kiyilarda insa edilecek yapilar ve inga edilen yapilarin isletilmesi ile
ilgili uygulama asamalarinda da pek cok kurum ve kurulus gorev ve sorumluluk
almaktadir. Yetkilerin ¢esitli bakanlik ve merkezi hiikiimet kuruluslari ile il ve ilge
belediye diizeyindeki kuruluslar arasinda dagilmis ve ¢ok basli bir sisteme doniismiis
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olmasi, kiyr alanlarinin yonetimi i¢in biiyiik bir engel teskil etmektedir.

Bu nedenle iilkemiz kiyilari; kanunlar arasindaki ¢eliskilerden, imar planlarinin kamu yararini
yeterince koruyamamasi nedeniyle kaybedilmekte ve anayasaya aykiri olarak kamu yarari
disinda kullanilmaktadir.

Yukarida deginilen ¢ok sayidaki yasal diizenlemeler, kurumlar arasinda iletisim ve
esglidiim eksikligi gibi sorunlara da neden olmakta, uygulamay: yonlendirici biirokratik
islemler uzamaktadir.

Yukarida yer alan “1.10.2.2. Planlama Alani’nin Kara Kesiminde Farkli Statiilere Sahip
Alanlara iliskin Yasal Diizenlemeler” boliimiinde Ulusal yasal diizenlemeler kiimelendirilerek
kisaca tanitilmigti. Bu boliimde de bu kiimelendirme gozetilerek Degerlendirme yapilacaktir.

1.4. Planlama Alanr’nmin Kara Kesiminde Farkh Statiilere Sahip Alanlara iliskin Yasal
Diizenlemelerin Degerlendirmesi

. 3621 Sayih Kiy1 Kanunu

Kiy1 Kanunu’na ek ve degisikliklik getiren ¢ok sayida mevzuat veya Anayasa Mahkemesi
karar1 bulunmaktadir. Bu kanunun ilk yiriirlik tarihi 11.07.1992°dir. Bu calismanin
hazirlandig tarih itibariyle kanundaki son degisiklik ise 20.02.2020 taihinde yapilmistir.

Kanununa gore; "kiyida ancak plan karariyla, deniz, tabii ve suni gol ve akarsularin kamu
yararina kullanimini kolaylastirmak veya kiytyr korumak amacina yonelik olan yapi ve
tesisler, faaliyetlerinin 6zellikleri geregi tersane, fabrika, santral, su iriinlerine dayali sanayi
tesisleri, gemi sokme yeri ve sair kiyida yapilmasi zorunlu tesisler ile egitim, spor veya turizm
amach tesisler yapilabilir. Bu yap1 ve tesisler yapim amagclart disinda kullanilamaz ve egitim
tesisleri ile spor veya turizm amach yapilanmalarda kiyr gecisi engellenecek sekilde
kapatilamaz. Kamu onceligi olan yerler disinda plan kararlar ile 6zel yapilanmalara da izin
verilebilir. Bu plan kararlar1 Bakanlar Kurulu'nca onaylanmadan tatbik edilemez. Ancak bu
tiir yapilanmalarda da kiy1 gecisi engellenecek sekilde kapatilamaz".

Bu yap1 ve tesislerin yapim amaglar1 disinda kullanilmasma izin verilmedigi gibi egitim
tesisleriyle spor amagh yapilanmalarda, kiy1 gecisini engelleyecek bicimde kapatilmasina da
izin verilmemistir. Yasaya gore, Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nin onay1 alinmasi kosulu ile
kamu yarar1 gozetilerek, deniz, gol ve akarsulardan doldurma ve kurutma yoluyla arazi de
kazanilabilmektedir.

Genel cizgileri ile olanaklar1 ve sinirlamalar1 agiklanmig olan bu yasanin yasama gecirilmesi,
kiyilarin kullanim1 ve korunmasinda énemli bir belirleyici olmustur.

e Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi (R.G. Tarihi: 14.06.2014, Sayr: 29030) Bu
yonetmelik 3194 sayili Imar Kanunu ile miilga 644 sayili Cevre ve Sehircilik Bakanliginin
Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun Hitkmiinde Kararname’ye hazirlanmstir.
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Yonetmeligin 1. Maddesinde amaci’nin:

“fiziki, dogal, tarihi ve kiiltiirel degerleri korumak ve gelistirmek, koruma ve kullanma
dengesini saglamak, iilke, bolge ve sehir diizeyinde siirdiiriilebilir kalkinmay: desteklemek,
vasam kalitesi yiiksek, saglikli ve giivenli cevreler olusturmak iizere hazirlanan, arazi
kullanim ve yapilasma kararlari getiren mekansal planlarin yapimina ve uygulanmasina
iliskin usul ve esaslart belirlemek”

Oldugu ifade edilmistir.

Yonetmelik: 13 boliim, 40 madde ve gegici 4 maddeden olugmustur. Boliimlerin bagliklar
asagida sirastyla verilmektedir:

I. Bolim: Amag, Kapsam ve Dayanak,

II. B6liim: Tanimlar ve Mekansal Kullanim Esaslar,

III. Boliim: Mekansal Plan Kademelenmesi ve Genel Esaslar,
IV. Bolim: Mekansal Planlarin Yapimina Dair Esaslar,

V. Boliim: Mekansal Strateji Planlarina Dair Esaslar,

VI. Bolim: Cevre Diizeni Planlarina Dair Esaslar,

VIIL Béliim: imar Planlarina Dair Esaslar,

VIII. Béliim: Koruma Amagli Imar Planlarina Dair Esaslar,
IX. Bolum: Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlarina Dair Esaslar,
X. Bolim: Kentsel Tasarim Projelerine Dair Esaslar,

XI. Boliim: Cevre Diizeni Plan1 ve Imar Planlarmin Onayz, ilani ve Kesinlesmesi,
XII. Boliim: Planlarin Aleniyeti ve Denetimi,

XIIl. Boliim: Cesitli ve Son Hiikiimler,

Yénetmelikle; 3194 sayili Imar Kanunu’nda yer verilmemis olan “Eylem Plan1”, “Sakinim
Plan1”, “Mekénsal Strateji Plani, “Biitlinlesik Kiy1r Plan1” tanimlar1 ve bu tanimlara iligkin
hiikiimler yer almaktadir. Ayrica  “Kentsel Tasarim” da, planlama sistemi igine
yerlestirilmistir.

Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi, asagida “Biitlinlesik Kiy1 Alanlar1” baglaminda
degerlendirilecektir.

Yonetmeligin “Tanimlar” baslikli 4. Maddesinin b Fikrasinda “Biitlinlesik Kiy1 Alanlari
Plan1”

“Kiyilari, etkilesim alani ile birlikte tiim sektorel faaliyet ve planlari, sosyal ve ekonomik
konulart da icerecek sekilde biitiinlesik bir yaklasimla ele alan; kiy1 alanlarindaki fonksiyon
ve faaliyetler ile kiyi alanlarina yonelik hedefler arasindaki uwyumu saglayan, siirdiiriilebilir
gelisme ilkesi dogrultusunda kiyt ekosisteminin korunmasinit ve dogal kaynaklarin kullanimin
gozeten; ulasim tiirleri ile ilgili kiyida yapimasi gerekli altyapi tesislerini iceren, koruma ve
kullanma dengesini saglayacak bicimde mekdnsal hedef, strateji ve eylem onerilerini ve
yonetim planint kapsayan, 1/25.000 veya 1/50.000 élgekte sematik ve grafik planlama diline
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uygun, plan paftasit ve planlama raporu ile biitiin olarak stratejik planlama yaklasimi
cergevesinde ilgili kurum ve kuruluslar ile isbirligi icinde hazirlanan plan”

Bi¢iminde tanimlanmastir.

Yonetmeligin “Mekéansal Planlama Kademeleri ve Iliskileri bashkli 6. Maddesinin 6.
Fikrasinda

“mekansal planlama kademelenmesinde yer almayan, kiyt ve etkilegsim alanina
ozgii stratejik yaklasimla hazirlanan ve imar planlarini yonlendiren plan”
olarak tanimlanmustir.

Dordiinci maddedeki tanimda, “Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Plan1” nin kapsami, igerigi ve
yaklagimi belirtilmektedir. Altinct maddede de mekansal planlama kademelenmesinde yer
almadigi, ancak, imar planlarin1 yonlendirici bir plan oldugu vurgulanmaktadir.

Yonetmeligin dokuzuncu boliimii “Biitiinlesik  Kiyr Alanlar1 Planlarina Dair Esaslar”
bagliklidir.

Bu béliimde yer alan “Planlama Alan1” baslikli 28. Maddede planlama alani sinirinin Cevre
ve Sehircilik Bakanligi’nca belirlenecegi;

“Planlama Ilkeleri” baslikli 29. Maddenin birinci fikrasinda 6zetle: mekansal stratejilerin
biitiinsel bir yaklasimla gelistirilece8i, hassas ekosistemler korunarak dogal ve kiiltiirel
kaynaklardan yararlanmada sektorler ve faaliyetler arasi uyumun saglanmasi, kiyilardan
yararlanmada kamu yarar1 ve esitlik ilkesi cercevesinde stratejilerin gelistirilmesi, kiy1
alanlarinda yetki ve sorumlulugu olan tiim kurum ve kuruluslar arasi uyum ve esgiidiime
yonelik yonetim modelinin olusturulmasi, planlama ve yonetime iliskin uygulama araglarinin
gelistirilmesi, kiyilarla ilgili bolgesel ve il diizeyinde yapilacak planlara ve calismalara yol
gostermesi, var olan potansiyeller ve firsatlarla birlikte sorunlar ve kisitlarin ortaya
konulmasi, alt bolgeler 6zelinde mekénsal gelisme ve planlama stratejilerinin tarif edilmesi,
katilimci bir yonetim modelinin gelistirilmesi konularinin esas oldugu hiikme baglanmigtir.

29. maddenin ikinci fikrasinda ise: Biitiinlesik kiy1 alanlar1 planlarinin hazirlanmasi siirecinde
genel olarak hangi konularda analiz, etiit ve arastirmalar yapilacagi siralanmastir.

Nihayet 3. Fikrada da Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlari’nin; kiy1r alanlarinda yetkili kurum ve
kuruluslar, yerel yonetimler ve yatirnmcilarin, planlama, projelendirme ve uygulamalarina
rehberlik edecegi hilkkmiine yer verilmistir.

Yonetmeligin teki boltimleri farkli plan tiirlerine iliskin hiikiimler icermektedir. Bu nedenle
burada ele alinmasinin gerekli olmadig1 degerlendirilmistir.

. 3194 Sayih imar Kanunu:
Bu yasanin “Tanimlar” baglikli 5. Maddesinde “Yap1” tanimi yer almaktadir. Bu tanima gore:

“Yapi,; karada ve suda, daimi veya muvakkat, resmi ve hususi yeralti ve yeriistii ingaati ile
bunlarin ilave, degisiklik ve tamirlerini icine alan sabit ve miiteharrik tesislerdir”.

Bu tanimdan ¢ikarak BKAP’ta karada ve denizde yapilacak tiim yapilarin Imar Yasasi
denetiminde planlanacagi ve proje uygulamalarinin yapilacagi anlami ¢ikmaktadir. Ancak
yukarida da ifade edildigi gibi kiyilardaki yapilasmanin farkli kurum ve kuruluslarin
sorumlulugu altinda yasama gecirilmekte olusu bu hiikkmii 6nemli Olclide zedelemektedir.
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Ornegin sanayi kuruluslarmin, 6zellestirme kapsamina alinmis bulunan kimi tesislerin plan ve
projelerinin onay1 bu idarelere verilmis bulunmaktadir. Bu yiizden Imar yasasi, bir¢ok kurum
ve kurulusa 6zel yasalarla verilmis olan plan yapma, yaptirma ruhsatlandirma is ve islemleri
ile zayiflamig bulunmaktadir. Ancak Noktasal olarak verilmis olan bu yetkilerin yakin
cevreye etkilerini hizla degerlendirip ulasim, farkli islev alanlari belirleme, ulasim vb.
konular1 ele alip onden giden bir planlama siireci heniiz gerceklestirilememektedir.
Belediyeler bu konuda yeterince etkili degildir. Noktasal yetkilere sahip kurum ve kuruluslar
da yakin c¢evrelerindeki olasi olumsuz gelismelerin etkili ve yetkili olduklari alani nasil
etkileyecegi konusunda herhangi bir istem ya da isbirligi davranisinda bulunduklarina iliskin
bir bilgi yoktur.

Bu agiklamaya dayanarak, 3194 sayili yasanin kiyr yapir ve alanlarinin yakin gevresini
diizenlemek i¢in var olan olanaklarinin yeterince kullanilmadigi degerlendirilmektedir.

. Cevre

Cevreye iliskin temel yasa 2872 Sayili Cevre Kanunu’dur. Bu yasaya dayali olarak c¢ok
sayida yonetmelige yiirtirlik kazandirilmigtir. Bu yonetmeliklerle baglica ¢evre sorunlarinin
azaltilmasi, giderek yok edilmesi icin ¢abalar harcanmaktadir. Ornegin yasamin ilgili
maddeleri uyarinca kirletme yasagina uymayan gemilere boyutlarina gore belirlenen oranda
para cezasi kesilmektedir.

Bu baglamda kiyilardaki dogal ve kiiltiirel varliklarin korunmasi, kiyilarin, denizlerin
kirletilmemesi i¢in var olan yaptirnmlarin da yetersizli§i zaman zaman cesitli yonetsel ve
bilimsel ortamlarda degerlendirilmektedir.

Yukarida siralanan yasal diizenlemelerde var olan sinirlamalara, yaptirnmlara karsin kiyi
yerlesmelerimizin ¢ogunun atik sularinin dogrudan denize desarj edildigi, ya da aritma
tesislerinin calistirilmadigi, denizlerimizin kazalar diginda petrol ve diger zararli maddelerle
kirletildigi bilinmektedir. Bu yiizden asil sorunun, bu yaptirimlarin uygulanmasi igin
yapilmast gerekli siki denetim icin yeterli arag, gere¢ ve personelin bulunmamasi olarak
degerlendirilmektedir.

Ote yandan herhangi bir girisim igin ¢evre baglaminda hazirlanmas1 gerekli belgelerin
derlenmesi, onaylattirilmasi vb. islemler dizisinin ¢ok zaman almasi, yapilmasi 6n goriilen
yatirrmin ekonomik degerinde olumsuz degisikliklere neden oldugu bilinmektedir. Ozellikle
iilke ekonomisinde ve yonetsel yapisinda zaman zaman yasanan degisiklikler de genelde
oldugu gibi 6zel olarak kiyr planlama ve uygulamalarinda da kendini gostermektedir. Bu
bakimdan yasal diizenlemelerde var olan biirokratik is ve islemlerin, ele alinan konunun
ozelinde kalarak, olabildigince sadelestirilmesinin uygun olacagi degerlendirilmektedir.

2872 Sayili Cevre Yasas'nin 10. maddesine dayanilarak c¢ikarilan Cevresel Etki
Degerlendirmesi (CED) Yonetmeligi'nde kiyilart dolayli olarak ilgilendiren hiikiim, “cevresel
etkileri 6nemsizdir” karar1 alinmadikga, ekonomik faaliyetler icin tesvik, onay, izin ve ruhsat
verilemeyecek olmasina iligkin hiikimdiir. Bu hiikkmiin uygulanmasinda zaman zaman nesnel
olmadig1 degerlendirilen raporlarin hazirlanmis olmasi 6nemli tartigmalara, giderek yasal
basvurulara neden olmaktadir.

. Sit Alanlar:

Sit Alanlarmin korunmasina iligkin temel yasa 2863 sayili Kiiltiir ve Tabiat Varliklarinin
Koruma Kanunu’dur. Bu yasanin tanimlar baslikli iigiinci maddesinde tasinir ve tasinmaz
kiiltiir ve tabiat varliklarinin, “yer iistiinde, yer altinda veya su altinda” bulunabilecegine
isaret edilmistir. Bu bakimdan kiy1 yapis1 ve bu yapilarin gerisinde yapilacak her tiirlii yap1
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icin bu yasa ile tamimlanmis alan ve yapilarin varliginin belirlenmesi s6z konusu alanin bu
yasa kapsamina girip girmediginin belirlenmesinin gerekli oldugu aciktir. Bu belirleme
uyarinca yapilacak is ve islemler kapsaminda koruma amagli imar plani hazirlanmasinin
gerekli oldugu hallerde bu tiir planlara iliskin hazirlik, inceleme, uygun gérme siirecinin ¢ok
uzun oldugu bilinmektedir. Ozellikle dogal ve kentsel/tarihsel sit ayiriminin yarattigi ¢ok
baslilik bu siireci daha da uzatmaktadir. Bu bakimdan 2863 sayili yasanin kiyilari ve denizi de
kapsayan 6zelligi nedeniyle titizlikle uygulanmasi gerekli bir yasa oldugu degerlendirilmekle
birlikte uygulama Oncesindeki planlama, projelendirme vb. is ve islemlerin sadelestirilmesi
zorunlu goriilmektedir.

Yukarida bu kiime i¢inde degerlendirilen Bogazi¢i Kanunu ile 5366 Sayili Yipranan Tarihi ve
Kiiltiirel Tasinmaz Varliklarin Yenilenerek Korunmasi ve Yasatilarak Kullanilmas1 Hakkinda
Kanunda isleyis acisindan gii¢liiklerin bulundugu degerlendirilmektedir.

Ancak bu yasalarin ve bu yasalara bagli yonetmelik vb. belgelerin sinirlayiciliginin da énemli
bir koruma gereci oldugu aciktir. Zaman iginde gelistirilecegi degerlendirilmektedir.

Dogal Sit Alanlarinda yetki Cevre ve Sehircilik Bakanligi Tabiat Varliklarin1 Koruma Genel
Mudiirliigii’nde, Kentsel, tarihi, arkeolojik sitlerde, etkilesim gegis sahalarinda ve koruma
alanlarinda ise Kiiltlir ve Turizm Bakanligi’ndadir.

. Milli Parklar, Tabiat Parklari, Tabiati Koruma ve Gelistirme Alanlar:

Yukarida bu kiimede bulunan 2873 Sayili Milli Parklar Kanunu, BKAP alaninda kiyilara
kadar uzanip, kiytyla biitiinlesmis olan kimi alanlar1 da kapsamaktadir. Bu nedenle bu yasa
kapsaminda var olan koruma baglamindaki sinirlayici hiikiimler BKAP Alani icin de
gecerlidir.

Ancak yasanin Yapi ve tesisler baslikli 12. Maddesinde —milli parklar, tabiat parklari, tabiat
anitlar1 ve tabiati koruma alanlarindaki planlarin gerektirdigi her tiirlii hizmet ve faaliyetler ile
koruma, yonetim, isletme, tanitim, sportif, eglenme ve dinlenme hizmetleri icin gerekli
her tiirlii altyap, iistyapr ve diger tesisler miilga Orman ve Su fsleri Bakanhgi’nca
yapilacagr ya da yaptirilacagl, yonetilecegi ya da isletilecegi hitkmii yer almaktadir. Bu
hiikiim uyarinca 6zellikle kiyiya kadar uzanan milli parklar, tabiat parklari, tabiat anitlar1 ve
tabiati1 koruma alanlarinda kiyr yapilarini yapilabilmesi i¢in orman ve su islerinin izninin
gerektigini ve yapilacak her tiirli kiyr yapisinda orman ve su iglerinin etkin konumda
olacagimmi gostermektedir. Hiikiim Onemli bir olanakla birlikte gii¢lii bir denetimi de
beraberinde getirmektedir.

J Ozel Cevre Koruma Bolgeleri

Ozel Cevre Koruma Kurumu’nun Kurulusuna iliskin KHK’nin dokuzuncu maddesiyle bu
kuruma ¢ok onemli gorevler verilmisti. Kurumca, kuruldugu 1989 yilindan, 2011 yilinda
yirlirlige giren miilga 644 sayili KHK ile Cevre ve Sechircilik Bakanligi’nin Tabiat
Varliklarin1 Koruma Genel Midiirliigii ¢atist altina alinana kadar gegen yaklasik 22 yilda ¢ok
sayida 0Ozel cevre belirlenmis ve bu bdlgelerin korunmasi baglaminda planlanmasi,
gelistirilmesi ve denetlenmesi saglanmistir. Kurumun Cevre ve Sehircilik Bakanligi icinde
gorevini slirdiirmesi ile etkinliginin daha da giiclenecegi degerlendirilmektedir.

. Sulak Alanlar

Ramsar Sozlesmesi’nin imzalanmasini izleyen yillarda gelisen sulak alanlara iliskin yasal
diizenlemeler, iilkemizde cok cesitli nedenlerle kirlenmeye, kurumaya yiiz tutan sulak
alanlarda yasanan olumsuzluklar bir 6l¢iide engellemeye yardimci olmustur.
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Kara Avciligr yasasinin dordiincii maddesinde de sulak alanlarin kirletilemeyecegine,
kurutulamayacagina ve dogal yapilarinin degistirilemeyecegine iliskin hiikiim bulunmaktadir.
Benzer bir hiikiim de, miilga 645 Sayili Orman ve Su Isleri Bakanligi’nin Kurulus ve
Teskilatina Dair Kanun Hitkmiinde Kararname’nin 1¢ maddesinde bulunmakta ve bu alanlarla
ilgili her tiirli etiit, envanter, planlama, projelendirme, uygulama ve izlemeye iliskin is ve
islemleri yapmak veya yaptirmak, bu hizmetlerle ilgili tesisleri kurmak veya kurdurmak
gorevleri bu bakanliga verilmis bulunmaktadir.

Ancak kimi kamu kurum ve kuruluglarinin kurumaya ve kirlenmeye neden olmalari, yeterli
duyarliligr gostermemeleri, bu konuda ilgili kamu kurumlarmin basar1 diizeyinin yiiksek
olmasini engellemektedir. Yasal diizenlemelerin eksikliginden ¢ok mevcut teknik alt yapinin
yetersizligi ile yeterli teknik arag, gerec ve eleman yetersizligi bu konuda 6nemli bir etmendir.

Kiyilarla kenarlasan sulak alanlarda, akarsu deltalarinda, kati ve sivi atiklarin kirleticiligi,
kum, c¢akil alimi, bilingsiz saz kesimi, avlanma, toprak kazanimi amaciyla kurutma, vb.
eylemlerin varligi, yukaridaki degerlendirmenin kanitlaridir.

Mevcut yasal diizenlemeler giiniimiiz kosullarinda yeterlidir. Bu nedenle mevcut yasal
diizenlemelerin zaman i¢inde ve gereksinmelere gore gelistirilebilecegini bilerek, ama bu
gelismeyi beklemeden, var olan tiim yasal olanaklar1 daha etkin kullanmak i¢in mevcut her
tirlii teknik arag, gerec ve eleman varligin1 daha da artirmak gerekmektedir.

. Turizm Merkezleri, Turizm Koruma ve Gelisme Bolgeleri

Bu bolgelerde turizme yonelik kullanimlar, giiniibirlik turizm alanlar1 ve sahil seridi disindaki
konaklama tesislerinin devami niteliginde olan yapi ve tesisler i¢cin hazirlanacak olan
uygulama imar planlarinin onay yetkisi, 2634 Sayili Turizmi Tesvik Yasasi ile Kiiltiir ve
Turizm Bakanligi’na verilmistir. Bu alanlardaki doldurma ve kurutma yoluyla arazi kazanilan
alanlara iliskin uygulama planlarinda 3194 sayili Imar Kanunu hiikiimleri gegerlidir ve bu
planlar Cevre ve Sehircilik Bakanlii’nca onaylanarak yiiriirliige girer.

Farkli bliyiikliik ve nitelikteki turizm alanlarinin biiytikliikleri ile belli smirlar i¢inde alan
kullanim kararlarmin Kiiltiir ve Turizm Bakanlifi’'nca onaylanirken bu alanlarin kiyr
kesimlerine iliskin dolu ve bu dolgulara iliskin kullanim kararlarinin Cevre ve Sehircilik
Bakanligi’nca  onaylanmasinin  Biitiinctil  Planlama  ilkesi ile = bagdasmadigi
degerlendirilmektedir.

Kaldr ki Turizmi Tesvik Yasasi’nin 8. Maddesinde Deniz, gol ve akarsular ile kiyilarinin,
ozelliklerini bozucu ve yipratict sekilde kullanilamayacagi, bu yerlerden kum, c¢akil ve tas
alinmas1 gibi cesitli sekillerde yararlanmanin 1738 sayili Seyir ve Hidrografi Hizmetleri
Kanununa gore Deniz Kuvvetleri Komutanhi@inin goriisii alinarak Kiiltiir ve Turizm
Bakanlig1’nin izni ile olabilecegi hiikmii yer almaktadir. Bu madde kiyilarin kullaniminda ¢ok
farkli kurum ve kuruluslarin farkli yasal diizenlemelerle yetkilendigini gostermektedir.
Kuskusuz bu c¢ok baslt durum karar siireglerinin uzunluguna ve giderek denetimin
zayiflamasina neden olmaktadir.

° Ormanlar, Meralar, Tarim Alanlari

Ormanlara, meralara ve topraga iliskin mevcut yasalar, bu alanlarin korunarak kullanilmasi
icin Oonemli smirlamalara sahiptir. Ancak belirli kosullarla bu alanlarin tahsisi ya da
vasiflarinin degistirilmesi ile farkli kullanim alanlarina dontstiiriildiigii bilinmektedir.

Kentsel alanlara yakin meralarda oldu bittilerle yaratilan fiili durumlar nedeniyle kaginilmaz
olarak nitelikleri degistirilmis, dolayisiyla iilke 6lgeginde onemli biiyiikliikkte mera alanlari
yok olmustur.
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Orman alanlarinda da 2b alani olarak adlandirilan ve orman niteligini kaybettigi belirlenen
alanlarin bu alanlar1 kullanmakta olan kdyliilere verilmesi de dnemli biiyiikliikte orman alani
kaybina neden olmustur.

Toprak Koruma yasasinin uygulamalarinda da benzer durumlarla karsilagilmaktadir.

Bu yasalarin kapsaminda olan alanlardan kiytya yakin olanlarinda benzer sonuglarla
karsilasiimaktadir.  Ozellikle turizm yatirimlari igin bu sonuglar kiyilarin kamu yararina
kullanilmasina iliskin yaklagimlart 6nemli Ol¢iide zedelemekte, yaygin sdylemiyle “kiy
kapatma ile sonuglanmaktadir. Bu nedenlerle yukarida anilan yasalarmn, iilkenin tim
yiizeyinde oldugu gibi kiyilarda da titizlikle uygulanmasi gerekmektedir. Yasalarda var olan
sinirlamalar ve yaptirnmlar yeterlidir.

Ormanlarin, meralarin ve tiim topraklarin sahiplerini ve alan biiyiikliiklerini belirlemeye
iligkin is ve islemleri belirleyen kadastro kanunu uyarinca kiyilar tescil edilemezler. Bu
hiikmiin uygulamasi ancak kiymin Kiy1 Yasasi uyarinca saptanmasi ile anlam kazanmaktadir.
Gecmiste kiyilara iliskin yasal diizenlemelerin hi¢ olmadigi ya da yeterince gelismemis
oldugu 70’li yillarda kiyilarda yapilan ve yasama gegcirilen ¢ok sayidaki ikinci konut siteleri
ile kiyilarda fiili durumlar yaratilmis ve bu olgu yasa ile kabul edilmistir. Bu fiili durumlarin
belirgin bir bigcimde artmasi ile Anayasadan baslayarak yapilan ¢ok sayidaki yasal diizenleme
ile birlikte kiyilar saptanmig ve Kadastro Yasasi ve Oteki yasalar uyarinca tescil disi
brrakilmstir.

Ayni bigimde tiim hazine arazileri de sayisal olarak saptanmis ve tescil edilmistir.

o Serbest Bolgeler

Ulkemizde 1987 yilindan bu yana kiyilarda ve i¢ kesimlerde faaliyete gecmis olan serbest
bolgeler; lilkede gegerli ticari, mali ve iktisadi alanlara iliskin hukuki ve idari diizenlemelerin
uygulanmadig1 veya kismen uygulandigi, sinai ve ticari faaliyetler i¢in daha genis tesviklerin
tanindig1 ve fiziki olarak {iilkenin diger kisimlarindan ayrilan yerler olarak tanimlanabilir.
Gelismis bir yatirim ortami saglayan serbest bolgeler lojistik merkezler olarak {ilkemizde de
onemlerini artirmaktadirlar. Yasanin 4. Maddesine gore serbest bolge ilan edilen yerlerde
ithtiya¢ duyulacak arazi ve tesisler Kamulastirma Kanunu hiikiimlerine gore saglanabilir.

Ayni maddede yer alan “Devletin_hiikiim ve tasarrufu altindaki yerler icin.... kullanma
izni verilebilir” hiikkmiiniin yani sira serbest bolgede arazinin kullanimi, yap1 ve tesislerin
projelendirilmesi, kurulmasi ve kullanilmasiyla ilgili diger biitiin izinlerin ve ruhsatlarin bolge
miidiirliigiince verilecegine ve denetlenecegine iliskin hiikiim; 6nemli ve kiyr kullanimi
acisindan ayricalikli, kiyilara iligkin yasal diizenlemelerin gegerliligini kaldiran bir hiikiimdyir.
Kuskusuz serbest bolgelerin isleyisindeki o6zellikler nedeniyle bu bdlgelerde ayricalikli
hiikiimlerin gecerliligi anlasilabilir olmakla birlikte; 6zellikle, kiyilardaki yer seg¢imlerinde
kiyilarin, ulagilabilirligin ve bdlge disinda ve gerisinde dogabilecek arazi kullanim
kararlarinin topluca verilmesine ve bu kararlarin planlanmasina iliskin yasal diizenlemelerin
bulunmamasi eksiklik olarak degerlendirilmektedir.

Bu yasaya iliskin yonetmelikte de bolgeye mal getiren ve gotiiren gemilerin ve deniz
araclarimin isgal ettikleri deniz alanlar1 ile bu yerlerden mallarin bolgeye getirilip
gotiiriilmesi icin takip edilen yolun serbest bolge olarak kabul edilmesine iligkin hiikiim
bulunmaktadir. Bu hiikiim, serbest bolgeler icin kiyilarla birlikte deniz lizerinde de ayricalikli
alanlarin belirlendigine iligkin bir hiikkiimdiir.
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Yukarida anilan yasa ve Yonetmelik birlikte degerlendirildiginde; serbest bolgenin kara ve
deniz tarafin1 olusturan onemli biiyiikliikteki alanlari, kiyilara iliskin yasal diizenlemelerin
disinda tutan yasa ve yonetmelik oldugu goriilmektedir.

. Sanayi Bolgeleri

Amaci ve kapsami yukaridaki boliimde agiklanmis olan Organize Sanayi Bolgeleri Yasasi’nin
4. Maddesinde, imar planina gore arazi kullanimi, yap1 ve tesislerinin projelendirilmesi, insasi
ve kullanimiyla ilgili ruhsat ve izinler ile isyeri agma ve ¢alisma ruhsatlarinin organize sanayi
bolgeleri tarafindan verilecegi ve denetlenecegine iliskin hiikiim; bu bolgelere verilen
planlama, projelendirme ve uygulamaya yonelik 6nemli ve ayricalikli bir hiikiimdiir. Yasanin
bu hikkmii kiyilarin kullanimi ile dogrudan iliskili degildir. Ancak, kimi organize sanayi
bolgelerinin mal ve hizmet alimi, ¢alisanlarin ikamet bolgeleriyle baglantilar1 vb. agilardan,
varsa kiyi ile iligkilerinin, titizlikle ele alinmasi1 gerekli goriilmektedir.

Kiy1 yapilarinin yer se¢iminde yakin gevrede var olan ya da gerceklesme olasiligi bulunan
Organize sanayi bolgelerinin dikkate alinmast da bir baska Onemli konu olarak
degerlendirilmektedir.

Endiistri Bolgeleri Yasasi’nda da benzer hiikiimler yer almaktadir. Ornegin Bilim Sanayi ve
Teknoloji Bakanligi, kurum ve kuruluslarin bagvurusuna dayanarak ya da “re’sen” yer secimi
yapmak yetkisine sahiptir. Yasanin dordiincii maddesinin bir bagka fikrasinda yine ayni
bakanlik bu bolgelere iliskin,1/5000 6lgekli nazim imar plani ve 1/1000 6lgekli uygulama
imar plan1 ve parselasyon planlari ve degisikliklerini onaylamak ile yetkilendirilmistir.

Yukarida 6zetle sunulan yasalara iligkin hiikiimler, biitiinlesik kiy1 alanlarinin planlanmasi ile
dogrudan ilgili degildir. Ancak Ozellikle endiistri bolgeleri icin ilgili bakanlik¢a, yasada
kullanilan sozciikle “re’sen” yer se¢imi yapmak yetkisi, endiistri bdlgelerinin kimi zaman
kiyilarda ya da kiyilara yakin olarak secilmesi agisindan dnem sunmaktadir. Bu nedenle
olarak ele alinmasinin uygun olacagi degerlendirilmektedir.

. Ulasim

Ulkemizde kiyilara erismek ve farkli amaglarla kullanmak icin biiyiik dl¢iide karayollarinimn
kullanildigr bilinmektedir. Karayollar1 Genel Miidiirliigiintin Teskilat ve Gorevlerini
belirleyen yasanin 1. Maddesinde de karayollariyla ilgili altyapi, diger yatirimlar ve
hizmetlerin, ekonomik ve sosyal gelismenin gereklerine uygun ve diger ulasim sistemleriyle
uyumlu bi¢imde karayollar1 ulasim aginin gelistirilmesinden s6z edilmektedir. Bu madde
hiikmii ile biitlinlesik kiy1 alanlarina iligkin kararlarin iiretilmesi asamasinda karayollarinin
olanaklarindan yararlanma konusunun da titizlikle arastirilmasi ve Karayollar1 Genel
Midiirliigii ile isbirligi yapilmasinin gerekli ve uygun oldugu degerlendirilmektedir.

Trafik Yasasi’nin 2. Maddesinde belirli bir karayolunun baglantisin1 saglayan deniz, gol ve
akarsular lizerinde kamu hizmeti goren araclarin, karayolu araglarina ayrilan kisimlarinda da
bu yasanin gecerli olacag: hiikkme baglanmustir.

Bu hiikiim uyarinca kiyida mevcut tesislerdeki yollar iizerinde oldugu gibi gol ve akarsular
lizerinde kamu hizmeti gdren arabali vapur vb. araglarin karayolu araclarma ayrilan
kisimlarinda, trafik yasasinin gegerli olacagi anlasilmaktadir. Bu hiikiim diizenli bir ulagim
hareketliligini saglayacak bir hiikiim olarak degerlendirilmektedir.
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Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhiginin teskilat ve gorevlerini belirleyen KHK
uyarinca kurulmus olan Tersaneler ve Kiy1 Yapilar1 Genel Miidiirliigi'niin gorevleri arasinda
Ozetle liman, iskele ve benzeri yapilarin kurulmasi ile ilgili her tiirlii diizenleme ve izinlerin
verilmesi, uygulamanin denetlenmesi konulart bulunmaktadir. Bu gorevler biitlinlesik kiy1
alanlar1 planlama calismalar1 sonucunda verilecek kararlar1 yasama gecirmek i¢in yapilmasi
gerekli is ve iglemlerin siralandig1 gorevler olmasi agisindan BKAP ve BKAY agcilarindan ¢ok
onemli gorevlerdir.

Yasanin, yaklasik bes yillik bir yasa olmasi nedeniyle, uygulandikca ¢ikmasi olas1 uygulama
giicliiklerini agmak iizere degisikliklerle gelistirilecegi degerlendirilmektedir.

1.5. Planlama Alani’nmin Kiy1 Kesimine liskin Yasal Diizenlemelerin Degerlendirilmesi

° 618 Sayih Limanlar Kanunu

Yasanin 4. Maddesinde Liman Baskanligi’ndan (Reisliginden) izin almak kosuluyla deniz
kiyilarinda, iskele, rihtim, kizak, kayikhane, tamirhane, fabrika, gazino, depo, magaza ve
umumi deniz hamamlarinin yapilabilecegi hiikme baglanmistir. Bu iznin alinmasi i¢in gerekli
sirec  “Kiyr Yapilarinda Uygulanacak Is ve Islemlere Iliskin Genelge” de aciklanmistir.
Genelgede konu ile ilgili ve yetkili kurumlarla, yapilacak is ve islemler siralanmig
bulunmaktadir. Burada bu diizenlemeler lizerinde durulmayacaktir.

Ancak 618 Sayili Limanlar Yasasi ile Liman Baskanligi’na verilmis olan izin yetkisinin
onemli ve kapsamli bir yetki oldugunu vurgulamak gereklidir. Kuskusuz dolgu alanlarinin
yapimina, kiymnin kullanimia, iliskin plan kararlarinin, Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nda
bulunmasi, liman ingaatlart ile ilgili olarak yukarida kisaca deginilen baska yasal
diizenlemelerin varligi; bu konuda yetki karmasasina, uygulamada duraksamalara neden
olduguna isaret etmek gerekli olmaktadir.

. 6237/7305 Sayih Limanlar insaati Hakkinda Kanun

1954 tarihli olan bu yasada liman ingaatlarinin finansmani ile ilgili hiikiimlere yer verilmis
olmakla birlikte, yasa temelde limanlarin yapimi sonrasinda hangi kisi ve kurumlarin
sorumlulugunda olacagina iliskin hiikiimler de igermektedir.

Ornegin yasanm dérdiincii maddesinde yaptirilan tesisler, insalari tamamlandik¢a ilgisine
gore ve Bakanlar Kurulu’nca belirlenecek ilkeler uyarinca isletme tesekkiillerine, 6zel idare
belediyelere ya da vakiflar devredilecegi hilkmii yer almaktadir. Besinci maddede de mevcut
ve Ozel yasalar ile yapilmakta olanlar ile bu yasa ile ele alinacak tesislerin bakim ve iyi halde
bulundurulmalari, bu tesisleri isleten kurumlara birakilmistir.

Yasa bu kapsam ve igerigi ile yapim finansmanina iligkin hiikiimlerle kullanim siirecindeki
bakim ve onarim siirecini diizenlemis bulunmakta, boylelikle bakim ve onarim sorumlulugunu
kullanan kurum ve kuruluslara birakmis bulunmakta; ancak bu konuda olumsuz bir durumun
yaganmasi halinde 6zel bir yaptirnmdan s6z edilmemektedir. Bu yaptirimlarin baska yasalar
cercevesinde ele alinacagi degerlendirilmektedir.
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. 2692 Sayih Sahil Giivenlik Komutanhgi Kanunu

Yasanin 4. Maddesinde Sahil Giivenlik Komutanligina verilen gorevlerin ¢ok kapsamli
olduguna deginilmisti. Asagida bu gorevlerden 6zellikle 4. Maddenin B fikrasinda siralanan
gorevlerden kimileri asagiya alinmistir.

e 25/4/1973 tarih ve 1710 sayil1 Eski Eserler Kanununa aykir1 eylemleri,

e 24/4/1930 tarih ve 1593 sayili Umumi Hifzissithha Kanununa,

e  3/5/1928 tarih ve 1234 sayili Hayvanlarin Saglik Zabitas1 Hakkinda Kanuna,

e 15/5/1957 tarih ve 6968 sayil1 Zirai Miicadele ve Zirai Karantina Kanununa,

e  22/3/1971 tarih ve 1380 sayil1 Su Uriinleri Kanununa,

e  12/3/1982 tarih ve 2634 sayili Turizmi Tesvik Kanununa,

e  Seyir giivenligi ile demirleme, baglama, avlanma, dalgiglik ve bayrak ¢ekme ile ilgili
hiikiimlere,

e  Deniz ve hava araclari ile denizlerdeki tesislerden yapilacak her tiirlii kirletmelerle ilgili
hiikiimlere,

e  Yukarida belirtilen konulara iligkin uluslararas1 andlagsmalara aykir1 eylemleri dnlemek,
izlemek, suclular1 yakalamak, gerekli islemleri yapmak, yakalanan kisi ve sug¢ vasitalarini
yetkili makamlara teslim etmek.

e Gorev alanlart iginde genel gilivenlik kuvvetlerince takibi gerekli suclarla, karada
baslayip denizde devam eden yukarida belirtilen suclar disindaki suglarin izlenmesinde ve
suclularin yakalanmasinda giivenlik kuvveti olarak diger giivenlik kuvvetlerine yardim etmek,
gerektiginde bu suclara el koymak ve suclular1 yakalayip yetkili makamlara teslim etmek.

Yukariya 4. Maddeden segilerek alinmis olan gorev tanimlayici maddeler; Sahil Giivenlik
Komutanligi’nin gorevlerinin kapsam genisligini yeterince aciklamaktadir. Bu kapsam,
konuya Ozgii yasalarla kimi kurum ve kuruluslara karada verilen sinirlayici, yasaklayici
gorevlerin  denizlerde de siirdiiriilmesini saglayacak gorevlerdir. Bu  gorevlerin
uygulanmasinda isbirligi ile gorev sinirlarinin dogru belirlenmesi 6nem sunmaktadir. Bu
gorevler, uygulama ile giderek daha belirginlesecek 6nemli gorevlerdir.

Yasan1 5. Maddesinde Sahil Gilivenlik Komutanligi mensuplarina verilen gorevleri yerine
getirmek i¢in verilen yetkiler tanimlanmistir. Bu madde ile Sahil Giivenlik Komutanligi
gorevlilerinin, gorevlerini yerine getirilmeleri sirasinda, silah kullanma yetkisi dahil, yasalarin
diger giivenlik kuvvetlerine tanidigi biitlin hak ve yetkilere sahip olduklarini hiikme
baglanmistir.

Ayn1 maddede tanimlanan yetkiler kapsaminda; sucun denizde baslayip karada devam etmesi
ya da suglularin karaya gegmesi hallerinde, yetkili giivenlik kuvveti olaya el koyuncaya kadar
su¢ delillerinin kaybolmasini ve suglularin kagmasini 6nlemek amaciyla yetkilerini karada da
stirdliirme yetkisi verilmistir. Sahil Giivenlik komutanligi elemanlarinin gerektiginde, karada
da giivenlik kuvveti gorevini iistlenebilecegini ve durum, en kisa siirede gerekli olanaklar
kullanilarak yerel merkezi yonetim birimlerine bildirecegine iliskin bu hiikiim Sahil Gilivenlik
Komutanligr’nin gorev ve yetkilerinin genisligini acikca ortaya koymaktadir.

. 1738 Sayili Seyir ve Hidrografi Hizmetleri Kanunu

Bu yasa, yasanin uygulanmasima iligkin yonetmelikle birlikte ele alindiginda Yasa ile
kurulmus olan Seyir ve Hidrografi Dairesi Bagkanligi’nin bir arastirma, bilgi derleme ve
konuya iliskin bir danismanlik kurumu oldugu anlasilmaktadir. Bu yasanin uygulanmasina
iliskin yonetmelik de, kurumca elde edilen bilgi ve belgelerin nasil ve kimler tarafindan hangi
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kosullarla kullanilabilece§ini gosteren bir yonetmeliktir. Seyir ve Hidrografi Dairesi
Bagkanligi, kiyilarin deniz tarafinin kullanimina iligkin 6nemli bir birikime sahiptir. Bu
birikimin kiyilarin  kullaniminda titizlikle degerlendirilmesi gerekmektedir. Ozellikle
Yonetmelikte bu konuda var olan ve yonetmeligin tanitiminin yer aldigi boliimde agiklanan
hiikiimler uyarinca, kurumdan goriis alinmasina iligskin hiikiimlerin titizlikle uygulanmasi
zorunlu goriilmektedir.

e 1380 Sayili Su Uriinleri Kanunu

Bu yasa denizlerden elde edilecek iirtinlerini de kapsamaktadir. Kiy1 kullanimi ile dogrudan
iliskili olmamakla beraber kiyida yer alan balik¢1 barinaklari, sabit ve hareketli dalyanlar1 vb.
konular1 kapsamasi agisindan biitiinlesik kiy1 alanlar1 planlanmasinda degerlendirilmesi olast
avlanma alanlarmin belirlenmesi vb. konularda dikkate alinmasi gerekli bir yasa ve bagh
yonetmeliktir.

2. DENIZEL ALANLARIN PLANLANMASI KONUSUNDA HUKUKI, YASAL,
TEKNIK VE iDARi SURECLER

Bu boliimde, denizel alanlarin planlamasinda, iilkemizde yiiriirlikkteki yasalar ¢ergevesinde,
balik¢ilik ve su iriinleri, denizcilik ve deniz ulastirmasi faaliyetleri, turizm merkezleri ile
kiiltiir ve turizm koruma ve gelistirme bolgelerindeki turizm faaliyetleri, sanayi ve ticaret
faaliyetleri, enerji faaliyetleri sektorlerinde, bu faaliyetlere iligkin politika ve stratejiler ile
yatirnm programlarin1 belirleyen basat kurumlar; faaliyetlerin mekansal yer seg¢imlerini
belirlenmesini, yerlerin ya da sektoére bagl statiilerin ilani, kabulii ve benzerini saglayan
kurum ve kuruluslar, her tiir ve 6lgekte planlarin ve projelerin onay kurumlari, CED onayi,
sektore dayali mekansal faaliyetlerin 6n izinleri, irtifak hakki, kullanma izni, kiralama, devir,
tahsinin, insaat, yapi ruhsatlarinin alinacagi kurumlar ile Izleme ve dnetimden sorumlu
kurumlar asagida tablolastirilmistir. Boylece denizel alanlarin planlamasinin hukuki, yasal,
teknik ve idari siireglerinin anlatimi kolaylastinlmistir. Ote yandan asagidaki tabloda; 6zel
statiilii ve koruma statiisiindeki alanlarda ve ayrica, igme suyu, atiksu, kati atik kontroliine
ilisgkin plan, proje, insaat izni, isletme, denetim siire¢lerindeki gorevler ve yetkiler
siralanmustir.
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Tablo 2: Kiy1 Alanlarindaki Sektorel Faaliyetlere iliskin Plan, Proje, insaat Izni, Isletme, Denetim Siireclerinde Gorevler ve Yetkiler

. Politika, - - On izin / Ingaat / Kiralama/ isletme . .
e S B o I T Ay
Y Program p y y Kullanma izni Rubhsati Tahsis Belgesi $
BALIKCILIK VE SU URUNLERI FAALIiYETLERi
ULASTIRMA VE CEVRE VE
i ULASTIRMA VE
ALTYAPI ULASTIRMA VE SEHIRCILIK - ULASTIRMA VE
Balikei limani, barmag, | BAKANLIGU | ALTYAPI BAKANLIGI CEVRE VE ULASTIRMAVE | CEVRE VE | 5 b\ 1651 Milli Biiyiikschir ALTYAPT BAKANLIGI Koop’ler/Koop | ULASTIRMA VE ALTYAPI | ALTYAPI BAKANLIGI/
: SEHIRCILIK ALTYAPI SEHIRCILIK ; (devir) / CEVRE VE _ o -
cekek yeri TARIM VE TARIM VE ORMAN BARANLIC BARANLICI | BAKANLIC Emlak Genel Bld./Belediye SEHIRCILIK BAKANLIGI Birligi BAKANLIGI TARIM VE ORMAN
ORMAN BAKANLIGI Miidiirliigii (irtifak (Kiralama) BAKANLIGI
BAKANLIGI hakk1)
TARIM VE Biiyiiksehir Belediyesi Koop’ler
Su Uriinleri istihsal . TARIM VE ORMAN . . Koop/Kéy TARIM VE ORMAN
Yerleri ORMAN Yer Secimi Kurulu - - - - - BAKANLIGI goriisi ile | Y AlIKler (ruhsat tezkeresi) | g, 1 1o /65el - BAKANLIGI
BAKANLIGI . )
kiralama Sektor
TARIM VE
TARIM VE Koop’ler
Su Uriinleri Yetistiricilik TQSWA\,\/IE TARIM VE ORMAN s%%ﬁgiﬁ B/sKR/QANq’;IGI S%%Yggg& ORMAN Biiyiiksehir TARIM VE ORMAN TARIM VE ORMAN Koop/Kéy TARIM VE ORMAN
Tesisleri BAKANLIGI BAKANLIGI BAKANLIGL Veya l BAKANLIGI | BAKANLIGI Ve il | Belediyesi/Belediye BAKANLIGI BAKANLIGI Birlikleri /Ozel - BAKANLIGI ve 1l Md.'leri
I Md.'leri (6n izin ) Sektor
Miidiirliikleri
DENIZCILiK VE DENiZ ULASTIRMASI FAALIYETLERI
CEVRE VE ULASTIRMA VE
SEHIRCILIK . ALTYAPI BAKANLIGI
Liman, barmnak, iskele, | C-ASTIRMAVE ULASTIRMA VE CEVRE VE ULASTIRMAVE | CEVRE VE | o N IGT Milli | Biiyiiksehir Belediyesi, ULASTIRMA VE ULASTIRMA VE lgili Kamu | {;; \ oTiRMA VE ALTYAPI | Altyapt Yatirimlart Genel
rthtim, vb. yapilar ALTYAPL ALTYAPI BAKANLIGI SEHIRCILIK ALTYAP SEHIRCILIR | e o Genel Belediye ALTYAPI BAKANLIGI | ALTYAPIBAKANLIGI | Kurumlan, Ozel BAKANLIGI Miidiirliigii/ Tersaneler Ve
ke BAKANLIGI BAKANLIGI BAKANLIGI | BAKANLIGI | | e v e sektor
Miidirliigi (irtifak Kiy1 Yapilart Genel
hakk1 ) Miidirligi
ULASTIRMA VE o ULASTIRMA VE ULASTIRMA VE ULASTIRMA VE ALTYAPI ULASTIRMA VE
ULASTIRMAVE |\ | 7y Apf BAKANLIGI ULASTIRMA VE Gevre ve Sehircilik ALTYAPI BAKANLIGI | ALTYAPI BAKANLIGI BAKANLIGI Altyapt ALTYAPI BAKANLIGI
P ALTYAPI CEVRE VE CEVRE VE Bakanligi Milli - . - S -
Tersane ve Gemi Sokiim = Altyap1 Yatirimlar1 Genel i ALTYAPI i Biiyiiksehir Belediyesi, Altyap1 Yatirimlar: Genel Altyap1 Yatirimlar: Genel | Ilgili Kamu, Ozel Yatirimlart Genel Altyap1 Yatirimlar: Genel
. BAKANLIGI A SEHIRCILIK - SEHIRCILIK Emlak Genel . AT A o e AR,
Yeri g Muidiirliigii/ Tersaneler Ve = BAKANLIGI = A Belediye Miidiirligii/Tersaneler Ve Midiirliigii/ Tersaneler Ve Sektor Miidiirligii/Tersaneler Ve Midiirliigii/ Tersaneler Ve
Denizcilik BAKANLIGI BAKANLIGI | Midiirliigi (irtifak
Miistesarhi1 Kiy1 Yapilart Genel DLH hakki ) Kiy1 Yapilar1 Genel Kiy1 Yapilart Genel Kiy1 Yapilart Genel Kiy1 Yapilart Genel
: Miidiirliigii Miidiirliigii Miidiirliigii Miidiirliigii Miidiirliigii
TURIZM FAALIiYETLERI (TURIZM MERKEZLERI — KULTUR VE TURIZM KORUMA VE GELiSTIRME BOLGELERI)
KULTUR VE CEVRE VE
TURIZM BAKANLIGI SEHIRCILIK
: BAKANLIGI Milli R . ULASTIRMA VE
Kruvaziyer /Liman, Yat | KOULTUR VE KULTUR VE TURIZM SE‘%‘E‘ ;Eﬁ‘;{g‘ﬁ‘l){ ULI:SLTT%XS VE | CEVREVE |  Emlak Genel Bivikeehir Bld Bﬁ%&‘i‘}GYETTA%]}LZI“\//{E ALTYAPI BAKANLIGI/ | flgili Kamu KULTUR VE TURIZM
limam (***), Giiniibirlik TURIZM BAKANLIGI, Bakanlar BAKANLIGI BAKANLIGI - SEHIRCILIK | Miidiirliigii (irtifak “Y‘ée?e dive ORMAN BAKANLIGI KULTUR VE TURIZM Kurumlari, Ozel Gergek ve Tiizel Kisiler BAKANLIGI, Biiyiiksehir
Tesisler BAKANLIGI Kurulu L . BAKANLIGI | hakk1) /KULTUR Y ' BAKANLIGI (Yatirim sektor Bld., Belediye
Biiyiiksehir Belediyesi DLH ; Bakanlar Kurulu (Olur) isleri canliz
veya Belediye (Turizm VE TURIZM Isleri Bagkanlig1.)
BAKANLIGI (6n
dis1 kullanimlar) S
izin)
SANAYI VE TICARET FAALIYETLERI
CEVRE VE SEHIRCILIK
. . . . : . . BAKANLIGI ve SANAYT . .
. : SANAYI VE Komisyong (SANAYI VE SANAYI VE SANAYI VE CEVRE VE Organize Sanayi : . R . Organize Sanayi . o . . S .
OR%%I\{%ELSEA‘%AYI TEKNOLOJI TEKNOLOJI BAKANLIGI ve TEKNOLOJI TEKNOLOJI | SEHIRCILIK | Bélgeleri Genel _ B Aﬁ;ﬁ‘%ﬁg@g . Orga(‘;;zlsﬁ‘.‘.’gi‘.r?f’]‘%eler‘ Bélgeleri Genel org%‘;;sﬁ‘f‘é’.‘. r?f’,l*‘%ele” Org%‘g;fﬁ‘.‘.‘g.‘.gf’]‘%eler‘
BAKANLIGI ilgili kurumlar) BAKANLIGI BAKANLIGI | BAKANLIGI Miidiirligii AL 4 udurligt Miidiirligii udriugt udurligt
devir/tahsis) OSB Md.
(Yatirimetrya satis /tahsis)
SANAYI VE TEKNOLOIJI S%%‘;ggz% SANAYI VE TEKNOLOJI SANAYI VE
.. . SANAYI VE BAKANLIGI Koord. Kurulu SANAYI VE SANAYI VE CEVRE VE oy o BAKANLIGI : . TEKNOLOJI SANAYI VE TEKNOLOJI | SANAYI VE TEKNOLOIJI
B%T’gggégi TEKNOLOJI (SANAYI VE TEKNOLOJI TEKNOLOJI TEKNOLOJI | SEHIRCILIK (é“:;f' V‘z"tli'c Ii&i&) BAll;n‘?II:Ifgn Z“”' (Kamulastirma), Maliye B. SANA;?&;‘E%OLOJ Tl BAKANLIGI- | BAKANLIGI-End B&l islt. | BAKANLIGI -End Bl Islt.
BAKANLIGI BAKANLIGI VE ilgili BAKANLIGI BAKANLIGI | BAKANLIGI ) ) Midiirlii (irtifak (Tahsis), End. Bol. Isl. End. Bol. Isit. Md. Md.
kurumlar) Bakanlar Kurulu u uhelllkgukl ) a Md.(Yatirimetrya tahsis) Md.
ENERJi FAALIYETLERI
Enerji ve Tabii CEVRE VE Enerji Piyasasi CEVRE VE Enerji Piyasasi Diizenleme . . . “ . BOTAS, Enerji Piyasast
Dogi—[gili \égRU Kaynaklar BOTAS SEHTRQTLTK BOTAS S%}i[‘fggl;fﬁ( Diizenleme SEHTRQTLTK Kurumu B.sehir Belediyesi, Belediye BOTAS BOTAS, Ozel sektor Ditzenleme Kurtmmy
Bakanligi/Enerji BAKANLIGI (kiyida), Kurumu, Petrol Isl. BAKANLIGI, Enerji
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HATLARI Piyasas1 Diizenleme Biiyiiksehir Belediyesi BAKANLIGI Gen. Md. Piyasasi Diizenleme
Kurumu ve belediyeler (kiy1 Kurumu
diginda)
PETROL VE Enerji ve Tabii CEVRE VE . CEVRE VE
DOGALGAZ Kaynaklar SEHIRCILIK CEVRE VE Enerji Piyasast SEHIRCILIK Enerji ve Tabii Kaynaklar
FAALIYETLERI I .. BAKANLIGI (kiyida), i Diizenleme - .. Enerji Piyasasi Diizenleme . L . BOTAS, Ger¢ek Jrve yna BOTAS, Enerji Piyasasi
DT < Bakanligi/Enerji _ . . L BOTAS SEHIRCILIK ; BAKANLIGI, Enerji B.sehir Belediyesi, Belediye . .. Bakanligi, BOTAS, Ozel .
(iiretim, iletim, dagitim, . .. Biiyiiksehir Belediyesi = | Kurumu, Petrol Isl. . . Kurumu ve tiizel kisiler . Diizenleme Kurumu
R . Piyasas1 Diizenleme - BAKANLIGI Piyasas1 Diizenleme sektor
satis, ithalat, ihracat, Kurumu ve belediyeler (kiy Gen. Md. Kurumu
ticaret, depolama) disinda)

Tablo 3: Ozel Statiilii ve Koruma Statiisiindeki Alanlarda Plan, Proje, insaat izni, isletme, Denetim Siireclerinde Gorevler ve Yetkiler

Tasinmaz Takasi /

_ On izin ) Kiralama/Devir/Tahsis ) ]
Politika, Strateji, Yer Secimi Plan Proje Yonetim Irtifak / Intifa Insaat/ Yapi Miilkiyet /Imar Hakk: Isletme Yonetim/ Izleme /
KONULAR Program (Tespit/Tescil / flan) Onama Onay1 Plam Hakki Ruhsat1 AKktarim izni isletme Altyapi Denetim
TARIM VE TARIM VE S(]:E];:-I\;II{{(];:IXI];:( TARIM VE
MILLI PARKLAR, ORMAN ORMAN llgili Kamu TARIMVE | BAKANLIGnin ORMAN TARIM VE
TABIAT PARKI, BAKANLIGI = Kurumlari (TARIM o - - . BAKANLIGI, TARIM VE ORMAN TARIM VE ORMAN
: TARIM VE ORMAN PR, BAKANLIGI - ORMAN goriisii ile Valilik, Biiyiiksehir TARIM VE ORMAN ORMAN = - = -
TABIAT ANITI, BAKANLIGI (teklif), Ngili DKMPGM (iist VE ORMAN BAKANLIGI - TARIM VE Beledivesi Beledive BAKANLIGI Bakanlar BAKANLIGI BAKANLIGI —Doga Koruma ve | BAKANLIGI - Doga Koruma ve
TABIATI KORUMA Bakanliklar (goriis), ) us BAKANLIGI izni yest, y Kurulu (maden | % 5 | Milli Parklar Genel Miidiirliigii | Milli Parklar Genel Miidiirliigii
Olgek pln.), . DKMPGM ORMAN Ozel sektor
ALANLARI Bakanlar Kurulu . ile) = - petrol arama
(karar) CSB(imar planlarr) }_BAKANLIGI icin)
(irtifak/intifak)
Il Cev. Orm. Md.
tespit), ilgili TARIM VE B TARIM VE TARIM VE
I, & ORMAN flgili Kam
YABAN HAYATI bakanhklar BAKANLIGI - Doga Kururilarl (aT:Rllvl ORMAN ORMAN . il Tr. Orm. Md., Doga Koruma
KORUMA VE TARIM VE ORMAN (goriis),Orman -0 BAKANLIGI - BAKANLIGI Valilik, Biiyiiksehir I Tr. Orm. : L Vid., 1og :
Ay - Koruma ve Milli VE ORMAN o P R - _ _ ve Milli Parklar Genel 11 T. Orm. Md.
GELISTIRME BAKANLIGI Alanlarinda Bakan Parklar Genel BAKANLIGI izni Doga Koruma ve (her turlii tesis, | Belediyesi, Belediye Md. Midiirliisii
ALANLARI oluru, Orman dig1 Miidiirliigi (iist ile) Milli Parklar altyap1 ve faaliyet g
alanlarda Bakanlar Sloek gln ) Genel Midiirligi i¢in 6n izin)
Kurulu karari gex pin.
e vE oA | TAE | TR A A
SULAK ALANLAR BAKANLIGI = = - 9 = . BAKANLIGI - Doga Koruma ve TARIM VE ORMAN
> . BAKANLIGI BAKANLIGI - Doga BAKANLIGI - BAKANLIGI Komisyon, L e e =
(Onemli kus alanlari, . _ _ P _ _ _ : Milli Parklar Genel Miidiirliigii BAKANLIGI - Ulusal Sulak
(Ulusal Sulak Alan Koruma ve Milli Doga Koruma ve (her tiirlii tesis, **[Tr.Orm. | . ... :
Ramsar alanlar1 vb.) Ulusal Sulak Alan p Kl | T . Ilgili Kamu Kurumlar1 (Gn. Md. Alan Komisyonu
Komisyonu Komisyonu uygun Parklar Gene Milli Parklar altyap1 ve faaliyet Md. izni ile)
goriisii ile) Midiirligi Genel Miidiirligii i¢in On izin)
Tlgili kurumlar ve TARIM VE
DENiZJ Bakanlar Kurulu Bakanlar Kurulu idareler tarafindan ORMAN TSSII\ZAA\I\/IE TARIM VE ORMAN
KAPLUMBAGALARI ; - : - yapilan tim BAKANLIGI = = il
- Izleme Degerl. Izleme Degerl. _ - _ _ _ _ BAKANLIGI _ BAKANLIGI, Valilikler,
UREME VE KORUMA Komisyonu Komisyonu planlarda koruma Koordinasyonunda leili Belediveler
ALANLARI Y Y ilke ve lgiitleri STK'lar ve Komisvon y
dikkate alinir. Universiteler Y
Valilikler ve
gg(l)er?llrz/lil:nagh imar Kiltiir Varliklarini
pln., Kiiltiir K(?.m fne{Bélvge
o Kiiltiir Varliklarmi Varliklarint Koruma %%?;r l\l,li(rll?:l/arml
K%};{IJ;\/\[/ E ;ﬁ_r:;_l_nﬁ_ 11(3101,36 l]\g/l(zilgieirlﬁklerinin Koruma Bolge Ilgili Kamu Kurumlari, Valilik,
udirliikleri, b g1 Ve O P i : P
SIT ALANLARI (kentsel, BAKANLIGI uygun gorisiiyle)/ Mu(_il_lrluklerl - Valilikler, Belediyeler Belediye, Ozel kurulus.l‘ar Kiltiir | Valilikler, Beledlyeler,“Kultur
- = o . Valilikler ve Valilikler, Varliklarin1 Koruma Bolge Varliklarin1 Koruma Bolge
arkeolojik, dogal, tarihi Vakiflar Gn. Md. KULTUR VE - e _ _ - (2863 say1l1 Kanunun 17. _ o e et . o e e .
: : Belediyeler (Kiiltiir Belediyeler . .. Miidiirliikleri/ Tabiat Varliklarmi | Midiirliikleri/ Tabiat Varliklarmi
sit alanlari) CEVRE VE TURIZM Varhiki K maddesine gore) K Bélee Miidiirlikleri K Bélee Miidiirlikleri
SEHIRCILIK Tabiat Varliklarm: BAKANLIGI (Oren arliklarini Koruma oruma Bdlge Miidiirliikleri oruma Bolge Miidiirliikleri
BAKANLIGI Koruma Bolge yerler Cevre Diizeni Bolge Mu(lh]l(rlluklerl/ goriisiiyle)
Miidiirliikleri Plans, Tabiat ;ab‘at variklanmt
Varliklarin1 Koruma oruma BO'ge
Bolge Madirdiderinh
Miidiirliiklerinin uygun goriisii ile)
uygun goriisiiyle)
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CEVRE VE
SEHIRCILIK
TARIM VE ORMAN Pzﬁtlffl:i\] l{dal k(l}(ll)& valilikler Ozel Cevre Ozel Cevre Koruma Bélgeleri,
OZEL CEVRE BAKANLIGI Bakanlar Kurulu Ozel Cevre Koruma | Ozel Cevre Koruma Ozel Cevre ’ Belediveler C’evre Ozel Cevre Koruma Koruma Tgili Kamu Kurumlari (Ozel Ozel Cevre Koruma Bolgeleri,
KORUMA BOLGELERI Kurumu Baskanlig1 Bolgeleri - Lyt Bolgeleri - Bolgeleri, Ozel | Cevre Koruma Bolgeleri’nin izni Valilikler, Belediyeler
. Koruma Sehircilik 11 Md. - .
Yiiksek Cevre Kurulu . . Sektor ile)
Bolgeleri (her
tiirlii yapr ve tesis
igin izin)
ASKERI YASAK - . S .
.. Bakanlar Kurulu, Milli Askeri amag disindaki her tiirlii yap, tesis, aragtirmalari
BOLGELER VE Savunma Bakanligi, Bakanlar Kurulu Genel Kurmay Bsk. | Genel Kurmay Bsk. Genel Kurmay Miistesarlig1 veya su triinleri tiretimi, deniz ulasimu vb. faaliyetler Genel Kurmay | Genel Kurmay Genel Kurmay Bsk. Genel Kurmay Bsk.
GUVENLIK Genel Kurmay Bsk Genel Kurmay Bsk. Bsk. Genel Kurmay Bsk’nin olumlu goriis ve Bsk. Bsk.
BOLGELERI urmay Bs. urmay umiu gorus
Tablo 4: Igme Suyu, Atiksu, Kati Atik Kontroliine Iliskin Plan, Proje, Insaat Izni, Isletme, Denetim Siireclerinde Gorevler ve Yetkiler
- .. Koruma Alanlar ve - Gty . N &
KONULAR Politika, Strateji, CED e Yer Secimi ve Altyapy/Aritma / ‘Bertaraf/Depolama Arltm‘a Tesisleri Atik Desarj Yonetim / Isletme / Yap1 izleme /Denetim
Program Onay1 Plam Planlama vb. Tesis Yapim Proje Onay1 Onay1 Isletme Ruhsat1
TARIM VE ORMAN S%];:{\I]Eglzg(
: CEVRE VE SEHIRCILIK CEVRE VE BAKANLIGI (DSI ve - - = CEVRE VE = Valilikler, Biiyiiksehir o - . CEVRE VE SEHIRCILIK
1ome Suyu Kontrolu ve Ak SU 1| AR ANLIGI -Yiksek Cevre | SEHIRCILIK ilgili kurumlarm Valilikler, Belediyeler | 1er Bankast, Va"g';]'(‘igrBe'ed'ye'e“ Ozel | SEHIRCILIK Vﬁ{;ﬁ?xﬂ%m BId. Belediyeler, Ozel Valihiler, Biyilschir BAKANLIGI, Valilikler,
P ' ? Kur. BAKANLIGI | kurumlarm goriisleri ile) BAKANLIGI Sektor N y Belediyeler
e . ¢evre kurulunun
Biiyiiksehir Bld. R
uygun goriisii ile)
R Valilikler, Biiyiiksehir
Kati Atiklarn Kontrolu ve Bii\gi% S\];‘E(Ii?égfm CEVRE VE | Valilikler, Biiyiiksehir Bld., | BId.,Belediyeler (CEVRE VE CEVRE VE Valilikler. Biviiksehir Valilikler. Biviiksehir CEVRE VE SEHIRCILIK
Toplama, Aritma Bertaraf Etme, | "\ "0 e o SEHIRCILIK | Belediyeler (ilgili bakanlik | SEHIRCILIK BAKANLIGI | Valilikler, Biiyiiksehir Bld.,Belediyeler SEHIRCILIK _ BId. Bele diyueler BId. Bele diyueler BAKANLIG], Valilikler,
Depolama ’ Bld, yu BAKANLIGI ve kurum gorisleri ile) ve ilgili kurumlarin goriisleri BAKANLIGI " Y N y Biiyiiksehir Bld.,Belediyeler
’ ile)
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3. MEVCUT DURUM VE GELISME EGILIMLERi VE KIYI PLANLAMASI
STANDARTLARI

Liman Terminalleri Kapasite Hesaplama Yontemi Standardi

Konteyner terminalleri iginde 6nemli unsurlardan birisi konteyner depolama ve tutma
alanlaridir. Konteyner trafigi gelisimine uygun planlanmayan depolama alanlarinda 6nemli
sikisikliklar meydana gelebilmekte ve tikanmalar olmaktadir. Meydana gelen tikaniklik ve
sikisikliklar terminal sistemlerindeki verimi ve kapasite kullanimini bazi hallerde 6nemli
oOl¢iide etkileyebilmektedir. Genellikle ekipman ve transfer araclarinin verimlerini diisiiren bu
olusumlar, ekipman transfer ve tasima kapasitelerinin istif ve depolama kapasitelerinin
iizerinde olmasindan kaynaklanmaktadir. Bazi hallerde de terminallerin alt bilesenlerindeki
atil kapasite kullanimlari, yatirim olanaklarinin da atil kullanimina sebep olabilmektedir. Bu
yonde konteyner terminallerinde depolama ve tutma alanlarinin optimum olarak
boyutlandirilmasi; ellegleme ekipmanlarinin, rihtimlarin, ekonomik kullanimini, liman
trafiginin depolama ve tutma sahalarinda uygun siirede tutulmasmi, atil veya yetersiz
depolama alanlar1 yaratilmamasini ve bu dogrultuda iilke ekonomisine katki yapmasini
saglamaktadir. Bu nedenle konteyner trafiginin gelisimine bagli olarak, limanlarimizda
mevcut olan veya yeni insa edilmekte olan konteyner terminallerindeki rihtim, ekipman, saha,
ellecleme servis sistemlerinin yeterli bir sekilde ekonomik olarak planlanmasi ve
diizenlenmesi 6nemli bir ama¢ ve ugrast olmaktadir. Konteyner terminallerinde konteyner
trafigi dalgalanmalari, konteyner terminali rihtim ve ekipman kapasiteleri ile uyumlu olarak
konteyner depolama, tutma sahalarinin ekonomik ve optimum olarak belirlenmesi standardi
belirtilmistir. Bu dogrultuda da depolama alani i¢in optimalite faktdriine bagl kullanishi ve
basit bir bagint1 6nerilmistir. Konteyner terminallerinde depolama alanlar1 terminaldeki trafik
akis1 icinde ¢ok onemli bir gorev listlenmektedir.

Q, = 1. siirede konteyner terminali depolama sahasinda kaydedilen konteyner yiikiinii
(TEV),

P = Q, konteyner yiikiiniin depolama sahasinda bulunma yiizdesini ifade etmektedir.

Q. = belirli bir déonem igin terminal depolama alani hesabina esas olan giinliik konteyner
yiikiinii (TEU / giin),

C., birim konteyner - giin basina terminal maliyeti yada bos kalma maliyeti,

C, , terminal tutma sahasinda birim yiik bagina terminal kar kaybi maliyeti,

Eger, Q, >Q, olursa, konteyner terminali depolama sahasinda bos kalma maliyeti olusur ve
konteyner terminalinde stok sahasi bos kalma birim maliyeti (C,);

Birim alan igin stok sahasi yatirim maliyeti (C),
Terminal stok sahasinin yillik amortisman ve faiz oranina bagl katsay1 (C ), ve
birim konteyner yiikii igin gerekli depolama alanina () bagli olarak
C, C.1,
* 365
olarak ifade edilir.
Konteyner ellecleme kapasitesi depolama kapasitesi, tutma siiresi ve kreyn sayisina baglh
olarak :
Y, =M, YOR.(D, /D,).N, 2
Burada

1)
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Y. =yillik konteyner ellegleme kapasitesi (TEU)

M, =konteyner sahasinin depolama kapasitesi (TEU)

YOR =saha isgal orani

D, =bir yilda islem yapilan giin say1s1

D,, =ortalama bekleme siiresi (tutma siiresi - giin)

N, =konteyner eleleclemede kullanilan gantry kreyn sayisi (adet)’dur.

Planlama caligmalarinda liman altyap1 tesislerinin boyutlandirilmasi igin giinliik ortalama
konteyner yiikiiniin Q,,, glinliik optimum konteyner yiikiine Q,oranin1 optimalite faktorii

olarak tanimlayalim. Bu durumda g optimalite faktori,

. Q, /365
p=dn S ©
QO Qs /to
olarak ifade edilir. Optimum konteyner tutma alani
fols.
F = LQY (4)
365.4

seklinde tanimlanir. Bu ifadede
t,= Ortalama tutma (bekleme) siiresi (giin),

f, = Birim konteyner igin gerekli depolama alani (m?/teu),

F = Ortalama tutma siiresinde gerekli depolama alan1 (m?),
Q, = Depolama sahas1 boyutlandirilmasina esas optimum konteyner yiikii (teu/giin),

Q, = Depolama sahasi yillik konteyner yiikii (tew/y1l) dir.

Boru Hatlan

Rusya’nin destekledigi Kuzey Rotasi petrol ve dogal gazin boru hatlariyla Kafkaslar
iizerinden Rusya’nin Karadeniz’deki Novorosisk Limanina pompalanmasini, oradan
tankerlerle Istanbul Bogazi yoluyla Avrupa’ya sevk edilmesini hedeflemektedir. Kuzey
Rotasinin alternatifi ise Bogazlar yerine Bulgaristan ve Yunanistan {izerinden gegerek
Avrupa’ya ulasacak bir boru hattidir. Bir diger rota da Kafkaslardan Giircistan’in Supsa
Limani’na uzanan boru hattidir.

Bakii-Ceyhan (Bat1 Rotas1) hattinin digerlerine gore iistiin yan1 Ceyhan Limanina ¢ok biiytlik
tonajl1 tankerlerin yanasabilmesidir. Supsa ve Novorosisk Limanlari ise Bogazlardan
gecebilecek daha kiigiik tonajli tankerlere hizmet verebilmektedir. Diger taraftan, Novorosisk
Limani kotii hava sartlarindan dolay: yilda 2 ay kadar kapali kalmaktadir. Yilda 5.500’i petrol
tankeri olmak tizere 50.000 deniz tasit1 bogazlarimizdan gecis yapmaktadir.

Ulkemiz, zengin hidrokarbon kaynaklarina sahip Hazar Bélgesi ve Orta Dogu Bélgesi iilkeleri
ile bu kaynaklara ihtiyag duyan Bati {ilkeleri arasinda bir gecis iilkesidir. Ayrica, iilkemiz
hizla artan enerji talebi ile de, bu hidrokarbon kaynaklar1 i¢in potansiyel bir pazardir. Bu
kapsamda, Tiirkmenistan- Tiirkiye-Avrupa Dogal Gaz Boru Hatt1 ve Bakii- Tiflis- Ceyhan
Ham Petrol Boru Hatlar1 onem tasimaktadir.

Azerbaycan’daki 35 trilyonluk biliyiik gaz potansiyeline sahip Sah Deniz gaz bdlgesinin
Tiirkiye’ye Tiirkmenistan’dan ¢ok daha yakin olmasina ragmen, Hazar Gegisli Tlirkmenistan-
Tiirkiye-Avrupa Boru Hatti (TCP) daha tercih edilir bir durumdadir. I¢inde bulundugumuz
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dénemde Hazar Gegisli Dogal Gaz Boru Hattinin, Mavi Akim projesi, iran ve 6zellikle de
Azerbaycan dogal gazi ile rekabet etmesi gerekmektedir.

Sekil 1. Hazar Gegisli Tiirkmenistan-Tiirkiye-Avrupa Boru Hatt1 (TCP)

KAZAKISTAN
| RUSYA '
> FEDERASYONL ‘ |
: |
GURCISTA )
: RBITTCA
; “ ¢ '

3 AFGANISTAN
|

3

Ham petrol ve dogalgaz boru hatlar1 tesisleri ¢evresindeki planlama ve imar uygulama
caligmalarinda uyulmasi gerekli kosullar ve emniyet kriterleri DNV Standartlarinda (Offshore
Standart-DNV-OS-F101) de diizenlendigi tlizere;

Gemi demirlemelerine, gemi demirleme ve trafigine, iskele, balik¢1 barinagi, balik¢ilik, deniz
dibi tarama (trol) gibi uygulamalara engelleme amacli;

Deniz gegisleri veya sahil alaninda iizerinde herhangi bir risk degerlendirilmesi yapilmamig
ise mevcut veya yeni yapilacak boru hattinin minimum 500 m sag ve 500 m sol tarafi olmak
iizere toplam 1000 m genisligindeki bandin koruma alami olarak kullanilmasi gerektigi;
Karada yapilacak c¢aligmalarda ise risk analizi degerlendirilmesi yapilmamis bdlgelerde
mevcut veya yeni yapilacak boru hatlarinin DNV Standartlarinda minimum olmak tizere 200
m sol ve 200 m sag tarafinda olmak tizere toplam 400 m lik bandin koruma alani olarak
degerlendirilmesi gerekmektedir.
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Tablo 5. Tiirkiye Dogal Gaz Arz-Talep Tablosu (Milyon)

Sektorel Bazda Talep | 2000 2005 2010 2015 2020
Konut 2.928 6.621 8.389 9.397 9.806
Sanayi 2.871 8831 10.971 12.239 15.147
Giibre 839 929 929 929 929
Elektrik 9.418 30.002 34.867 44.867 56.867
TOPLAM TALEP 16.056 46.383 55.156 67.432 82.749
Kaynaklar Bazinda

Arz

Rusya Federasyonu 6.000 6.000 6.000 6000 6000
LNG (Marmara | 5.200 5.200 5.200 5200 5200
Ereglisi)

Rusya Federasyonu | 4.500 8.000 8.000 8.000 8.000
(llave-batr)

Rusya Federasyonu | 0 10.000 16.000 16.000 16.000
(Mavi Akim)

Iran 0 9.000 10.000 10.000 10.000
Tiirkmenistan 0 8.200 12.200 16.000 16.000
TPAO 300 0 0 0 0
TOPLAM ARZ 16.128 45.625 56.395 60.130 60.130
ARZ-TALEP FARKI | 72 -758 1.239 -7.302 -22.619

Konteyner

2018 yilinda kiiresel ekonomik gelisimin yavaglamasi, diinyada tasinan konteynerin gelisim
oranlarina yansimis, artis %4.5 olarak gergeklesirken denizyolu ile tasinan konteyner sayisi

201 milyon TEU ya ulagmistir (Sekil 21).
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Sekil 21. Kiiresel konteyner ticareti (2000-2018, milyon TEU ve gelisim orani)*

mmmm [ilresel Konteyner Tasima Miktari (Sol eksen)

Yilhk gelisim orani (Sag eksen)

250 15.00%
10.00%
S 200
m I
g : l [ 5.00%
g 150 v
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100
~5.00%
0 ~15.00%
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(o A o N I o N I o N B o N I o N A & U N I o U oV I oV o VR & VI o N I o N B o U o N N e VN A

Kisa donemde kontezyner tasimalarmi olumlu ve olumsuz yonleri ile etkilemesi beklenen
unsurlar su sekildedir”:

. 2020 y1l1 itibariyle kiiresel ekonominin giiclenmesi (Olumlu etki),

. Kiiresel tiretimden lokal iiretime gegise bagli olarak kisa mesafeli deniz tasimaciliginin
(Short Sea Shipping) ve besleme servislerin (Feeder Services) artis gdstermesi (Olumlu etki),
. Artan faiz oranlariyla harcanabilir gelir (Disposable Income) miktariin, dolayisiyla
konteyner ile taginan iiriinlere olan talebin azalmasi (Olumsuz etki),

o Kiiresellesme siirecinin gerilemesi ve llkeler arasinda korumacilik politikalarmin artis
gostermesi ile tedarik zincirlerinin kisalmasi ve konteyner tagimaciligina olan talebin azalmasi
(Olumsuz etki),

J 3 boyutlu yazicilar ve iiretimde robot kullanimu ile iiretimde isgiiciine olan bagimliligin
azalmasi, iiretim tesissilerinin tiiketici pazarlarina yakin lokasyonlara konuslanmasi ile tedarik
zincirlerinin kisalmasi ve konteyner tagimaciligina olan talebin azalmasi (Olumsuz etki).

2018 yilinda Trans-Atlantik, Trans-Pasifik ve Uzak Dogu-Avrupa ana deniz ticaret
rotalarindan olusan “Ana Hatlar’da tasinan konteynerin artis oranmi bir dnceki yila gore %2.3
(57.5 milyon TEU), Karadeniz-Akdeniz gibi diinyadaki tiim Kuzey-Giiney hatlarinda ise %5.8
(34.8 milyon TEU) olarak gergeklesmistir. Denizyolu ile konteyner tasimaciliginda en yiiksek
artis orant %6 ile Cin Denizi gibi i¢ bolgelerde gerceklesmistir. Konteyner tagimaciliginda
Ana Hatlarda tagman konteynerin toplam icindeki pay1 %28.6 iken I¢ bolge tasimalarinin payi
%41.4°tiir (Tablo 6)

Lsisl
2 Danish Ship Finance
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Tablo 6. Rotalar bazinda konteyner tasima paylari (milyon TEU)’

Degisim | 2018
2016 |2017 |2018 |17/18 Pay

Ana Hatlar 53.7 |56.2 |575 |2.3% 28.6%
Ana Hatlar Disindaki

Dogu/Bati 239 (248 [255 |2.8% 12.7%
Kuzey-Giiney Hatlar1 30.8 329 [34.8 |5.8% 17.3%
I¢ Bolgeler/Diger 73.7 |785 |[83.2 |6.0% 41.4%
Toplam 182.1 |192.4 |201.0 |4.5% 100.0%

Ana hatlar dikkate alindiginda 2018 yilinda en yogun konteyner tasimalarmin yapildigi hat
27.6 milyon TEU ile Trans-Pasifik hattidir. iginde Tiirkiye’nin de yer aldigi Uzak Dogu-
Avrupa hattinda taginan konteyner miktari ise 24.7 milyon TEU olarak gerceklesirken Trans-
Atlantik hattinda tasinan konteyner rakami 7.1 milyon TEU’dur. Tablo 6’da 2014-2018 yillar
arasinda her Ana Hatta iki yonlii taginan konteyner miktarlar1 goriilebilir.

Tablo 7. Ana Dogu-Bati rotalarinda konteyner ticareti (2014-2018, milyon TEU)*

Trans-Pasifik Uzak Dogu -Avrupa | Trans-Atlantik
Yillar | Bati-Dogu | Dogu-Bat1 | Bati-Dogu | Dogu-Bat1 | Bati-Dogu | Dogu-Bati
2014 |15.8 7.4 6.8 15.2 2.8 3.9
2015 |16.8 1.2 6.8 14.9 2.7 4.1
2016 |17.7 7.7 7.1 15.3 2.7 4.3
2017 | 18.7 7.9 7.6 16.4 3.0 4.6
2018 |19.5 8.1 7.8 16.9 3.2 4.9

Haziran 2019 itibariyle teorik olarak 23 milyon TEU kapasiteye sahip, 5,278 adedi tam
hiicresel yapida olmak iizere toplam 6,105 konteyner gemisi kiiresel konteyner tagimaciligina
hizmet vermektedir’. Ozellikle yogun rekabetin yasandigi Uzak Dogu-Avrupa hattinda daha
biiyiik kapasiteli gemileri kullanabilmek ve konteyner bagina tasima maliyetlerini diisiirmek
adina olusturulan konteyner hat ittifaklarinda (Container Shipping Alliance) yer alan 8
operatoriin gemi kapasitesi 19 milyon TEU ile toplam kiiresel kapasitesinin %382.8’ini
olusturmaktadir. Sadece ilk 4 armator, kapasitenin %57’ sine sahiptir ve bu oran her gecen yil
artmaktadir (Ilk 4 hattin 2017 yili pay1 %53.8’dir).

Liman Yanasma Ve Ellecleme Kapasite Hesaplama Yontemi Standardi

Konteyner Limanlarinda Ellecleme Kapasitesi

Bir liman tesisinin yanasma yeri kapasitesini hesaplarken dikkate alinan temel noktalar
asagida belirtilmistir.

. Gemi varis siireleri ve fiziksel 6zellikleri,

. Yanasma yeri tanimlanmasi (boy, draft, vb.),

3Clarkson Research
* UNCTAD, RMT 2018
® Alpahilner
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. Istatistiksel servis siiresi dagilimi,

. Ving sayist,

. Yanasma yerindeki vinglerin iiretkenligi (ton/saat, TEU/saat, konteyner/saat, vb.),
. Izin verilen bekleme siirelerine gdre servis kalitesi,

. Terminalin y1l i¢indeki operasyon stiresi.

Genel olarak yillik yanagma yeri kapasitesi; yanasma yeri sayisi, yanasma yeri doluluk orani,
yillik operasyon siiresi ve ortalama saatlik gemi iiretkenliginin ¢carpimina esittir.

Secilen kuyruk sistemine (M/M/n, M/Ek/n veya Ek/Ek/n) ve yanagma yeri sayisina gore

ayni bekleme siiresi icin gesitli izin verilen doluluk oranlar elde edilmektedir. Asagida farkli
bekleme siireleri ve kuyruk yontemleri i¢in yanasma yeri sayisina gore doluluk oranlari
verilmistir (Tablo 8).

Tablo 8. Bekleme siireleri ve kuyruk yontemleri icin yanasma yeri sayisina gore doluluk
oranlari

[4)
n | Th/Ts=0.05 Tb/Ts=0.10 Tb/Ts=0.20
M/E2/n | M/E4/In |E2/EA/In | M/E2/n | M/E4/n | E2/E4/In | M/E2/n | M/E4/n |E2/E4/n

0.05 0.07 0.22 0.12 0.14 0.31 0.21 0.24 0.43

0.25 0.27 0.43 0.33 0.36 0.53 0.47 0.49 0.63

0.38 0.39 0.53 0.49 0.49 0.63 0.60 0.61 0.72

0.47 0.47 0.61 0.56 0.57 0.70 0.66 0.68 0.78

OB |WIN|F

0.53 0.54 0.66 0.62 0.63 0.73 0.71 0.73 0.81

>6(0.57 0.58 0.69 0.66 0.67 0.77 0.74 0.76 0.84

Kaynak: Fundacion Valenciaport

Limanin faaliyet konusu yiike gore cesitli aragtirmacilar tarafindan izafi bekleme siireleri
(bekleme/servis siiresi oranlart) onerilmektedir.

Burada 6nemli olan, bir limanin ka¢ yanasma yeri olduguna bakilmaksizin asla %100 doluluk
oranina ulagamayacaginin belirtilmesidir.

UTTA Planlama Projelendirme Damismanlhik Tic. Ltd. Sti. S7



Edirne-Tekirdag-Kirklareli Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamas,
Uzman Degerlendirme Raporu

Uretkenlik ve servis diizeyi

Onerilen iiretkenlik tablosu asagida verilmistir.

Tablo 9. Onerilen iiretkenlik

Sistem  ve [Yillik ortalama [Yanasma Yeri Kapasitesi-Konteyner

trafik profili  |gemi  dretkenligi (Terminali (konteyner/metre/yil)
(p) (kont./saat) izafi Bekleme Siiresi (Tb/Ts)=0,05-0,10-0,20
505 @865 1065 (1230 1330 [1590
80 710 1065 [1270 (1410 1470 (1770

990 1270 1450 1570 1630 [1930
440 1865 1065 (1230 (1330 [1390

70 625 (1065 (1270 (1410 (1470 [1550
E2/E4/n 865 [1270 1450 [1570 (1630 [1690
Sikisik takvim 380 (740 915 1050 (1140 (1190
60 535 (915 1085 [1210 (1260 [1330

740 1085 1240 |1345 [1400 [1450
315 615 760 [875 950 990

50 445 1760 905 1005 (1050 (1105
615 905 1035 1120 1165 [1210
140 [B40 /85 P45 (1085 (1165
70 280 (725 985 1145 (1270 [1350
480 985 1230 1370 (1470 1530
120 465 670 810 930 1000

M/E4/n 60 240 620 845 985  [1085 1155

Rastgele 415 845 |1050 (1175 (1260 (1310

varis stireleri 100 (385 560 675 775 835
50 200 15 [705 820 P05 965

345 [705 875 975 1050 1090
80 310 445 540 620 665

40 160 415 560 655 [725 [770
275 pB60 700 780 840 875
Yanagma Yeri Sayisi (n) 1 2 3 4 5 6

Kaynak: Fundacion Valenciaport

Tablo G-2 300 m uzunlugundaki bir yanagsma yerini goz 6niinde bulundurarak %5, %10 ve
%20 olmak {iizere 3 farkli bekleme siiresi i¢in hazirlanmistir. %10 bekleme siiresi icin elde
edilen sonuclar koyu renkle vurgulanmistir.

Yillik ortalama gemi iiretkenligi (p), ylikleme ve bosaltma olmak iizere tiim hinterlant ve
transit yiik hareketinin yanagma yerinde harcanan briit siireye orani ile elde edilmektedir.

Tabloda verilen degerler saat basina yapilan konteyner hareketleridir. Kapasiteyi TEU
cinsinden ifade etmek i¢in TEU/konteyner doniistimii kullanilmalidir. Toplam konteyner
hareketinin %50’sinin 40 ft’lik konteyner oldugu kabul edilirse, 1,5 doniisiim katsayis1 elde
edilmektedir. Ancak, bu katsayinin her terminal igin farkli oldugu dikkate alinmalidir.
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Servis Diizeyi

Liman kapasite hesaplar1 i¢in gegerli olan bir diger yaklasim ise servis diizeyinin
tanimlanmasi ile miimkiin olabilmektedir. Buradaki 2 temel degisken izafi bekleme siiresi ve
yillik ortalama gemi tretkenligidir.

Tablo 10. Servis Diizeyleri

Servis [zafi
Diizeyi Bekleme  Servis Diizeyi
Siiresi

D > 0,20 - - - -

C 0,10-0,20 |- CC BC AC

B 0,05-0,10 |- CB BB AB

A < 0,05 - CA BA AA
< 35 35— 50 50 — 65 > 65
Y1llik ortalama gemi iiretkenligi (p) (konteyner/saat)
D c B
Servis Diizeyi

Kaynak: Fundacion Valenciaport

Tablo 11. Servis Diizeylerine Gore Uretkenlik Degerleri

Servis [zafi Servis Diizeyi (M/E4/2)
Diizeyi Bekleme [300 m yanasma yeri Uretkenlik
Siiresi (TEU/m)

D > 0,20 - - - -

C 0,10-0,20 | 741-1058 |1 058-1376 1376

B 0,05-0,10 | 544-778 778-1011 1011

A < 0,05 - 408-583 583-758 >758
<35 35-50 50 — 65 > 65
Yillik ortalama gemi iiretkenligi (p) (konteyner/saat)
D C B
Servis Diizeyi

Kaynak: Fundacion Valenciaport

Genel Kargo ve Dokme Yiik Terminallerinde Ellecleme Kapasitesi

Genel ve kuru dokme yiik terminalleri i¢in ellegleme kapasitesinin belirlenmesinde; hem
yanasma yerindeki ving Ozelliklerine gore, hem de yanasma yerini kullanabilecek gemi ve
ving Ozelliklerine gore kapasite belirlenmistir. Liman yaklasim kanal boyutlari, manevra
imkani ve yanasma yerinin derinligine bagl olarak gemi tonaj1 degisebilmektedir. Hesaplarda
genel olarak kullanilan formiil soyledir:

Genel ve kuru dokme yiik elleglemesinde, elleglenen yiikiin 6zgiil agirhigma bagl olarak
vincin hareket basia ellegledigi ylikiin ton karsiligi degismektedir. Limanlarda elleglenen
temel yiiklerin 6zgiil agirliklar: asagidaki tabloda verilmektedir.
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Tablo 12. Cesitli malzemelerin 6zgiil agirhklar

Yiik Ozgiil
Agirhk
Ton/m?
Cliruf 2,5
Ciiruf (komiir) 0,7-0,9
Demir cevheri 1,8-2,2
Cimento / Algt 1,6
Giibre 0,6
Kagit / Kereste 0,7
Kil (kuru) 1,0
Krom 6,9
Klinker / Boksit 3,0
Kok komiirii 0,4-0,6
Komiir / Bugday 1,3
Kum / Mermer 2,0
Tahta 0,7-0,8
Tas 1,9-2,6
Toprak (kuru) 1,2-1,5

Ancak, standart bir yiik hacmi olmadig1 i¢in hesaplarda, ‘Masterplans for the development of
existing ports, Report no 158’ adli kaynakta farkli yiikk cinsleri i¢in ving basina Onerilen
iiretkenlik degerleri kullanilabilir:

Ahsap ve ahsap trtinleri 80-100 ton/saat
Celik tiriinleri 200-300 ton/saat
Konteynerize kargo 100-150 ton/saat

‘Port development, A handbook for planners in developing countries, UNCTAD’ adli
kaynakta ise, farkli ylik cinsleri i¢in ving basina 6nerilen tiretkenlik degerleri soyledir:

Konvansiyonel genel kargo (paletli veya sapanli) 450 ton/vardiya (65 ton/saat)
Paketlenmis orman tiriinleri, demir-gelik tirtinleri 1.000 ton/ vardiya (140 ton/saat)
Konteyner ve ro-ro 1.500 ton/vardiya (215 ton/saat)

Limanlarin yanagsma yeri ve depolama Kkapasiteleri birbirinden bagimsiz olarak
degerlendirilmis ve liman genel kapasitesi i¢in alt ve {ist sinir deger belirlenmistir.
Limanlardan alinan soru formunda belirtilen kapasitelerin, hesaplanan sinir degerler arasinda
kalip kalmadig1 incelenmistir.

Sivi Yiik Terminallerinde Ellegleme Kapasitesi

Sivi yiik terminalleri i¢in iirlin cinsine bagli tahliye hizlar1 asagidaki tabloda verilmistir.
Tankerlerin yanasma, ayrilma ve temizlikleri i¢in gegen siire ortalama 8-10 saat alinabilir.
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Tablo 13. Siv1 Yiik Tahliye Hizlar

Uriin Cinsi Tahliye Hiz
(m3/saat)

Siyah 3 500-12 000

Beyaz 3 000-4 000

Kimyasal 400-1 000

LPG 300-700

LNG 14 000 m*’e kadar

Kaynak: PIANC
Ro-Ro Terminallerinde Ellecleme Kapasitesi

Ro-ro terminalleri i¢in ellecleme kapasitesinin belirlenmesinde kullanilan genel formiil
sOyledir:
Depolama Kapasitesi

Bir liman tesisinin genel kapasitesinin belirlenmesinde diger bir alt sistem olan depolama alt
sistemi Onemli bir bilesendir. Depolama alt sisteminin kapasitesi asagidaki degiskenler ile
ifade edilebilir.

. Yiik cinsi,

. Alan yogunlugu ve depolama sistemi iiretkenligi,
. Istif yiiksekligi,

. Yiikiin terminalde kalma stiresi,

. Trafik yiikiindeki sezonluk degisimler,

. Terminal plan geometrisi ve biiyiikliigi,

. Depo sahasi isletme yontemi.

Konteyner Limanlarinda Depolama Kapasitesi

Depolama alaninin kapasitesi hesaplanirken kullanilan genel formiil asagida verilmistir.
Kg =365/t X Ks X Kyt X Ko

Burada;

Kq: Limanin yillik depolama kapasitesi (ton, konteyner, TEU, vb.)
t ©  Yikiin limanda bir y1l i¢erisindeki ortalama kalma stiresi (giin)
Ks: Statik depolama kapasitesi (ton/ha, konteyner/ha, TEU/ha, vb.)
Kgi: Transit yiiklere bagli doniisiim katsayisi

Ko : Operasyon katsayisi

olarak tanimlanmustir.

Statik depolama kapasitesi, zemindeki birim alana diisen konteyner kutu sayis1 (slot) ve
ortalama istif yiiksekligini birlikte dikkate alan bir ifade seklidir. Statik kapasite, birim alanda
(ha veya m?) istiflenebilen en fazla konteyner sayisi cinsinden ifade edilmektedir.

Bir konteynerin depo alaninda ortalama kalma siiresi genel olarak 4 ila 7 giin arasinda
degismektedir. Bu siire ihracat limaninda daha az olmaktadir.

Depolama kapasitesi hesaplarinda, transit yiiklerin oranin1 da gz oOniinde bulunduran
doniisiim katsayis1 kullanilmistir. Transit yiik elleclemesi yapmayan limanlarda bu katsayi
1,00 olmaktadir.

Liman i¢indeki bos ve dolu konteynerlerin dagilimi da kapasitenin belirlenmesinde etkindir.
Bos konteynerler genelde daha yiiksek istiflenir ve liman icinde daha uzun siireli kalirlar. ithal
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konteynerler daha algak seviyede istiflenirler. Istif yiiksekliginin fazla olmasi, belirli bir
konteynere erisim i¢in daha fazla sayida konteynerin hareket ettirilmesine ve bdylece
kapasitede azalmaya neden olmaktadir. Bu nedenle, bos ve dolu konteyner dagilimimni da
dikkate alan bir operasyon katsayisi dikkate alinmaktadir. Bu katsay1 (KO0); 0,55 ile 0,70
arasinda degismektedir.

Depolama Kapasitesini Etkileyen Faktorler

Kapasiteyi etkileyen baglica faktorler; alan yogunlugu, operasyon asamasindaki ortalama istif
yiiksekligi ve konteynerin limanda kalma siiresidir. Asagidaki tabloda, literatiir ve gergek
liman istatistiklerinin derlenmesi sonucunda Valencia Liman tarafindan onerilen depolama
kapasitesi degerleri verilmektedir.

Tablo 14. Konteyner Limanlarinda Ekipmana Bagh Alan Yogunlugu, Ortalama Istif
yiiksekligi ve Statik Kapasite

Alan Ortalama Statik
Ekipman  [Yogunlugu Istif Kapasite

(TEU/ha) Yiiksekligi  |(TEU/ha)
Sase 200 1,00 200
Forklift 160 1,80 290
RS 230 1,80 415
SC 275 1,80 500
RTG (6:4+1) 280 2,40 675
RTG (75+1) 300 2,75 825
RTG (8;5+1) 325 2,75 900
RMG (9;4+1) 385 2,80 1.080

Kaynak: Fundacion Valenciaport

PIANC tarafindan 2014 yilinda yayimlanan ‘Masterplans for the development of existing
ports, Report no 158’ adli kaynakta ise istif sahasinda kullanilan ekipmana gore hesaplanan
yaklagik depolama kapasitesi asagidaki sekilde gosterilmistir.
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Sekil 3. Konteyner Istif Sahasinda Kullanilan Ekipmana Bagh Pratik Kapasite Hesabi

Pratik Depolama Kapasitesi
250 500 750 1000 1100 TEU/hektar

Kaynak: Masterplans for the development of existing ports, PIANC, Report no 158, 2014

Ro-Ro Terminallerinde Depolama Kapasitesi

Ro-ro terminallerinin park kapasitesi hesaplanirken kullanilan genel formiil asagida
verilmistir.

Ax365xmg

T txA bXDf
K : Limanin y1llik park kapasitesi (adet)
A : Toplam park alan1 (m?)
mg : Tahmini park kapasitesi (0,75)
ty : Limanda bekleme siiresi (tirlar i¢in 1-2 giin, araclar i¢cin 7-10 giin)
Ay : Beher arag i¢in gerekli alan (40-60 m?/tir, 12-15 m?/arac)
pr : Pik katsayis1 (0,75)
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Tlgili Mevzuat

. 618 Sayili Limanlar kanunu

J 2872 Sayil1 Cevre Kanunu, Resmi Gazete 18132, tarih 11.08.1983

J 2918 Sayil1 Karayollar1 Trafik Kanunu, Resmi Gazete 18195, tarih 13.10.1983
. 3194 Sayili imar Kanunu, Resmi Gazete 18749, tarih 9.5.1985

3218 Sayili Serbest Bolgeler Kanunu, Resmi Gazete 18785, tarih 15.06.1985

° 4458 Sayili Glimriik Kanunu, Resmi Gazete 23876, tarih 04.01.1999

. 4562 Sayili1 Organize Sanayi Bolgeleri Kanunu, Resmi Gazete 24021, tarih 12.04.2000
o 4925 Sayili Karayollar1 Tasima Kanunu, Resmi Gazete 25173, tarih 19.07.2003

. 5216 Sayili Biiyiik Sehir Belediyesi Kanunu, Resmi Gazete 25531, tarih 10.07.2004

° 6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanunu, Resmi Gazete 27846, tarih 13.01.2011

. 6461 Sayili Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun,
Resmi Gazete 28634, tarih 01.05.2013

Balik¢1 Barinaklar Standardi

Balik¢r Limanlarimin Tipleri

Balikg1 limanlar1 servis verdikleri amaglara gore asagidaki gibi siniflandirilirlar:

i)  Basit Yanasma Yerleri

Sinirlanmis bir bolgede balikgilara hizmet edilir, genellikle balikgilik yapilan alan kisa
mesafeler icinde kalmaktadir. Verimliligin artirilabilmesi igin, yanasma yerleri rampa ve
rihtimlarla birlikte tutulan baliklarin elleglemesine yarayan basit hizmetlerle donatilmalidir.
Bakim ve onarim igin bazi hizmet ve servislerin gelismis olmas1 gerekir.

i) Ky Balik¢1 Limanlarn

Bunlar 20 m uzunluga kadar kiiciikk kiy1 balikg1 tekneleri i¢in barmak vazifesi goriirler.
Balikgilik kismen daha genis bir alanda yapilir. Seyirler bir ka¢ giinliik dénemleri
kapsayabilir. Bu tekneler birinci tip yanasma yerlerinde barinan teknelere gére daha fazla
ekipman icerir. Bu nedenle korunmalar: ve servis almalar1 gerekir.

iii)  Acik Deniz Balik¢ilik Limanlar

Bu limanlarda barman teknelerin uzunluklari 25m’den 40m’ye ¢ikmaktadir. Balik avlama
alan1 bir ka¢ yiiz mil uzakliga kadar artmaktadir ve seyirler bir kag giinden bir ka¢ haftaya
kadar uzamaktadir. Teknelerin giivertelerinde avlanma takimlari, buz konteynerleri ve
sogutma sistemleri ve diger mekanik, elektronik ekipmanlar yerlestirilmistir. Limanlar tamir,
bakim ve destek servislerine sahiptirler

iv)  Uzak Deniz Balikgilik Limanlar:

Bu tip limanlar modern balikg1 teknelerine hizmet veren barinaklardir. Bu tekneler agik
denizde uzun mesafelerde avlanmaya c¢ikmaktadirlar. Uzun deniz seyirlerinden sonra,
limanda bosaltma ekipmanlarina ihtiyag duyarlar. Bazen avlanmadan once servis hizmeti
verilir ve avlanma bolgesinde uzun siire kalabilmeleri igin tekneler koruma sistemleri ile
techiz edilir. Baliklarin giiverte tizerinde islenebilmesi amaciyla derin dondurucu,
konserveleme gibi donanimlar yerlestirilmistir.

Yer Secimi

Liman yerlesimi i¢in potansiyel konumlar hidrolik, meteorolojik ve zemin arastirmalar: da
icerecek bigimde gelistirilirler. On tasarim ve maliyet tahminleri cesitli alternatiflerin
karsilastirilmasi yapilarak gerceklestirilmelidir. Ekonomik analizde beklenen avlanma hacmi;
balik¢1 filosu, avlanma alaninin uzaklhg: ve balik pazari géz oniine aliarak belirlenmelidir.
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Ayni zamanda cahsacak is giicii de dikkate alinmalidir. Gelecekteki gelismeler dikkate
alindiginda, balik¢1 teknelerinin 6zellikleri goz oniine alinarak liman iginde derinlestirme ile
teknik ve ekonomik deniz {iriintiniin saglanabilecegi bir yer se¢cimi yapilmalidir.

Bahker Tekneleri

Balikg1 tekneleri, kullanilan avlanma takimlarina, yonteme, yakalanacak olan balik cinsine
(yluizeye yakin, hizli hareket eden ve tabana yakin yavas hareket eden) ve balik endiistrisi
ile ilgili yatinmlara bagimhdir. Avlanmayla iliskili olarak teknelerin sayis1 ve
karakteristikleri balik¢1 limani tarafindan temin edilen gerekli hizmetlere bagimlidir. Balike1
teknelerini dort kategoride tanimlamustir. ;

i)  Kiiciik tekneler; 30 GRT. Denizde bir giin kalmaktadirlar. Bu teknelerde sogutma
ekipmanlar1 yoktur.

i)  Orta olcekteki tekneler; 30-150 GRT. Denizde bir hafta kalmaktadirlar. Sogutma
ekipmanlar1 vardir.

iii) Derin deniz tekneleri; 150 GRT’den biiyiiktiirler. Sogutma ekipmanlar1 vardir
(dondurucular). Denizde bir ay kalabilmektedirler. Bu tekneler 200 GRT’ye kadar
cikmaktadirlar.

iv) Endiistriyel tipte tekneler; Bu teknelerin tipik boyutlar1 Tablo 66°da verilmistir. Bir
yilda baliga ¢ikma donemi iklim kosullarina, balik¢ilik yonetmeliklerine, yerel kosullara,
tamir ve bakima bagimlidir.

Yanasma yeri kullanom oranlar1 tekne boyutuna baglh olarak 0.4 ile 0.7 arasinda
degismektedir. Yanasma yerleri ellecleme (bosaltma) ve bekleme rihtim ve/veya iskeleleri
olarak planlanmalidir. Bosaltimda kullanilacak yanasma yeri sayisi bu yanasma yerinde her
hangi bir anda serbest¢e bosaltma yapabilmesi amaciyla toplam tekne sayisinin %15°1 dikkate
alinarak belirlenebilir.

Tablo 15. Tipik Tekne Boyutlar:

Tekne kategorisiUzunluk (m)iSu ¢ekimi (m)Genislik (m)
ia <7 <1.0 <3.5

ib 7-10 1.0-1.5 3.5-4.0

ii 10-20 1.5-2.5 4.0-6.0

iiig 20-30 2.5-3.5 6.0-7.0

iiip 30-60 3.5-5.0 7.0-10.0

iv 60-170 5.0-8.5 10.0-24.0

Planlama

Basenler ve yanasma yapilarn

Basen genisligi: Basen genislikleri diger tekneler nhtimlara bagli iken dahi, kolay
manevranin Yyapilabilecegi ve biiyiik teknelerin donmelerini saglayacak bigimde genis
olmahdirlar.

Rihtimlarda kabul edilebilir dalga hareketleri: Yanasma yerlerindeki kabul edilebilir
dalga etkisi; Dalga yiiksekligi, periyodu ve teknelerin dalgaya gore paralel ya da dik olarak
yanagmasina bagimlidir.
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Yanasma Diizenleri

Bazi tipik yanasma diizenleri Cizim 1, Cizim 2 ve Cizim 3’de gosterilmistir.

Cizim 1. Paralel Yanasmada Rihtim Uzunlugu. (LB: Yanasma yeri uzunlugu, L: Tekne
Boyu, B:Tekne Genisligi)

===

Lg Lg

Lg=yaklagik 1.15 L

Cizim 2. Dik Yanasmada Rihtim Uzunlugu. . (LB: Yanasma yeri uzunlugu, L: Tekne

Boyu, B:Tekne Genisligi)
@ @ Ls= yaklasik 1.15 L
! La ! Ls ! Lg

| NN
1

RS VAN

Cizim 3. Parmak Iskeleli Rthtim Uzunlugu. . (LB: Yanasma yeri uzunlugu, L: Tekne
Boyu, B:Tekne Genisligi)

B
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Rihtim Uzunlugu

Bosaltma igin istenen rthtim uzunlugunu asagidaki faktorlere bagl olarak secilmelidir.
» Limanda konaklayacak tekne sayisi

= Yanasma igin bir tekneye gerekli rihtim uzunluguna ve yanasma sekili,

» Bosaltma i¢in harcanan zaman, konaklama ve denizde kalma siiresi,

= Balik mevsimi ve pik periyotlar,

« Yerli teknelerin disindaki teknelerin limani kullanmasi,

« Liman i¢indeki teknelerin bir araya gelmesi.

Apron

Bosaltma rihtimlarinin genisligini belirlemek igin goz 6niine alinacak faktorler;

« Baliklar miimkiin oldugunca en az yagmur ve giines 1s1ginin etkisi altinda kalmalidir.
»Operasyon mekanik olarak yapiliyorsa, servis kamyonlari bu operasyonlara engel
olmamalidir.

« Forklift veya kamyon gibi hareketli tasima ekipmanlar1 kullanildiginda, donme ve gegme
i¢in uygun alanlar birakilmalidir.

* Genelde tasima rihtima dik ise, istenilen genislik paralel tasimaciliktan daha az olmalidir.
On tasarim icin rihtim apron genisligi icin asagidaki verilen degerler kullanilabilir;

= El ile yapilan operasyonlar i¢in (gemi ving yardimi var veya yok) 1.5 m-4 m

» Kiyiya yerlestirimis kren ve konveyorlar veya rayl sistemlerle operasyon i¢in 4 m-8 m

= Forklift ve/veya kamyon ile operasyon i¢in 8 m-20 m

Tekne Bakim ve Onarim

Tekne tamir ve bakimi igin bir konvansiyonel kizak veya basit kaldirma ekipmani
olmahdir. Bakim ve onarim hizmetlerinin kapasitesi bir yilda gemi basma 5-15 giin olarak
tespit edilir. Bu hizmetin etkinligine ve is giiciine baghidir.

Binalar ve Diger Hizmetler

Hizmet alanlarinin 6n boyutlandiriimasi igin asagidaki degerler kullanilabilir (limanin yillik
balik tutma kapasitesine gore ton/yil);

* Yikama ve ayirma beher 15-30 ton/ m2/y11
= Sergileme ve satma beher 1-15 ton/m2/y1I

= Tartma ve diizenleme beher 7-15 ton/m2/y1I
= Soguk depolama 2-3 giin kapasiteli

* Paketleme 6-12 ton/m2/y1l

 Gegis koridorlar1 8-16 ton/m2/y1l

 Yardimci hizmetler zemin katta tiim binanin %15-20’i kadar alan
Planlamada dikkate alinabilecek hizmet binalar1 asagidaki gibidir;
« Market Binasi veya Sundurmast

« Buz Fabrikas1

« Soguk Hava Deposu

« Ofisler, Kantin ve Bekleme Salonlar

o Diger Hizmetler

« Tamir

 Yangin savunma

o Destek hizmet depolari
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o Yakit istasyonu

o Av malzeme sundurmasi (bakim ve tamir)
« Atik ve atik su aritma

« Drenaj

* Yol ve park alanlar1

Endiistri Limanlar1 Standardi

Liman basenleri gemilerin yanasmalar1 ve ayriimalarini emniyetle yapabilecekleri kadar yeterli
genislige sahip olmaldir. Yanasma yerlerinde gerekli su derinligi tasarim gemisinin tipine
bagl olarak saglanmaldir. Yanasma yerinin dogrultusunun belirlenmesinde dalga, riizgar ve
akint1 (agik deniz veya akarsu) sartlart rol oynamaktadir. Baglica gemi tip ve boyutlarina gére
yanasma yeri temel boyutlar1 6n tasarm igin Tablo 16°da verilmistir. Bu tablo gemi boyutlar:
hakkinda yeterince bilgi bulunmadigi durumlarda kullanimalidir. Tasarim gemisi boyutlar
bilindiginde yanasma diizeni, gemi tipi ve ellegleme durumu dikkate alinarak yanasma yeri
uzunlugu hesaplanarak planlanmalidir.

Liman yapilarinda baglanma kosullar1 i¢in kavramsal tasarim kosullarina ait bazi o6neriler
asagida verilmistir. Bu boyutlar daha detayl tasarimda performansa dayah tasarim ve gergek
zamanl similatorler yardimiyla test edilmelidir.

J Liman basenleri gemilerin yanasma ve ayrilmalarii emniyetle yapabilecekleri yeterli
genislige sahip olmalidir. Bu genel kargo ve konteyner gemileri i¢in 5B + 100 (metre) kadardr.

o 1000 m veya daha fazla uzunluga sahip, uzun basenlerde gemiler basen iginde manevra
yapabilirler. Bunun i¢in gerekli genislik yaklasik olarak L+B+50 (metre) veya 8B+50 (metre)’dir.

. Biiyiik tankerler veya dokme yiik gemileri icin ve her iki tarafi da kullanilan basenlerde de
arzu edilen genislik (4-6)B+100 (metre)’dir. Uygun riizgar kosullarinda daha diisiik degerler, sik ve
kuvvetli enine riizgar durumunda daha biiyiik degerler uygulanmaktadir.

o Yanagma yerinin dogrultusunun belirlenmesinde dalga, riizgar ve akinti (agik deniz
veya nehir) sartlar1 rol oynamaktadir. ideal olarak emniyetli yanasma icin, yanasma yeri ile
hakim riizgar dogrultusunun yaptigi ac1 30 derece iginde kalmaldir. Rihtim boyunca aknti, 3
knot ile sinrlanmaldr ve buna dik yanasma yapisinda akintt hizi 0.75 knotdan biiyiik
olmamalidir.

o Yanasma yapisina ard arda yanasan iki gemiden birinin ki1 ile arkasinda bagli geminin
basi1 arasinda en bityiik geminin uzunlugunun 0.10 kat1 kadar mesafenin birakimasi
gerektigini 6nermistir. Eger riizgar ve gel-git etkileri varsa 0.20 kati alimmalidr.

o Parmak iskelelere yanagsmanin romorkor yardimiyla yapilmas: durumu igin dikkate alinan,
en biiyiik geminin genisligidir. Ancak birbirine komsu iskeleler arasi genislik en az 100 m
alimmahdir. ASCE (2004)’e gore romorkor destegi yoksa iki iskele arasi temiz agikhk
7Bmaks Ve yan yana baglanmis gemiler i¢in 9Bmaks dikkate alinmalidir.

o Yanasma Yerlerinde gerekli su derinligi saglanmahdir, bu amagla tek bir yanasma yeri
dikkate alindiginda romorkor destegi alinacagi disiiniildiigiinde, tarama uzunlugu en biyik
geminin 1.25 kat1 kadar olmaldir. Romorkor destegi alinmadiginda ise bu uzunluk 1.5 kati
kadar olmalidr.

o Sadece rihtim oOniinde degil, rihttma hemen komsu olan kiyi ¢izgisinden de denize
dogru en az 10 m ya da en az gemi genisligi kadar taranmalidir. Rihtim 6ntindeki tarama
uzunlugu en az romorkor destegi olmas: durumunda en biiyik gemi uzunlugunun 1.25 katy,
romorkor destegi yoksa 1.5 kat1 kadar olmaldr.
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o Tasarm gemisinin tanimlanmadigi durumlarda, yanasma yeri st kotlarinda on tahmin
icin tipik degerler verilmistir. Bu tabloda aylik en yiiksek su seviyesi dikkate alinmistir.

Sekil 4. Endiistri Limanlar1 Yanasma Basen genisligi (birimler metredir)
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Tablo 16. Bashca gemi boyutlarina gore yanasma yeri boyutlar:

1. Yuk Gemileri
Gemi Tonaji, DWT (t) Yanasma Yeri UzunluguYanasma Yeri Derinligi (m)
(m)

1,000 30 4.5
2,000 100 5.5
3,000 110 6.5
5,000 130 7.5
10,000 160 9.0
12,000 170 10.0
18,000 190 11.0
30,000 240 12.0
40,000 260 13.0
55,000 280 14.0
70,000 300 15.0
90,000 320 16.0
100,000 330 17.0
150,000 370 19.0
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2. Konteyner Gemileri

Gemi Tonaj1,|Yanasma Yeri[Yanasma Y erilKonteyner
DWT Uzunlugu Derinligi Kapasitesi
(t) (m) (m) (TEV)
10,000 170 9.0 500-890
20,000 220 11.0 1,300-1,600
30,000 250 12.0 2,000-2,400
40,000 300 13.0 2,800-3,200
50,000 330 14.0 3,500-3,900
60,000 350 15.0 4,300-4,700
100,000 400 16.0 7,300-7,700
3. Yolcu Gemileri
Gros Ton, GT (t) Yanasma Yeri UzunlugulYanasma Yeri Derinligi (m)
(m)
3,000 130 5.0
5,000 150 5.5
10,000 180 7.5
20,000 220 9.0
30,000 260 0.0
50,000 310 9.0
70,000 340 0.0
100,000 370 0.0
4, Tankerler
Gemi Tonaji, DWT (t) |Yanasma Yeri Uzunlugu[Yanasma Yeri Derinligi (m)
(m)
1,000 80 4.5
2,000 100 5.5
3,000 110 6.5
5,000 130 7.5
10,000 170 9.0
15,000 190 10.0
20,000 210 11.0
30,000 230 12.0
50,000 270 14.0
70,000 300 16.0
90,000 300 17.0
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5. Roll-on Roll-off (Ro Ro)

Gros Ton GT (t) 'Yanasma Yeri Uzunlugu (m) [Yanasma Yeri Derinligi (m)
3,000 150 7.0
5,000 180 7.5
10,000 220 9.0
20,000 240 10.0
40,000 250 12.0
60,000 270 12.0
6. Araba Tasiyic1 (PCC
Gros Ton GT (t) Yanasma Yeri Uzunlugu (m) [Yanasma Yeri Derinligi, (m)
3,000 150 6.5
5,000 170 7.0
12,000 180 7.5
20,000 200 9.0
30,000 230 10.0
40,000 240 11.0
60,000 260 12.0
7. Feribot
Bastan ya da kigtan kapak atarak yanasma durumu
Gros Ton
GT (t) Yanasma YeriBastan yada kigtan kapak atarak|Yanasma Yeri
Uzunlugu yanastigi rihtim duvarinin|Derinligi (m)
(m) genisligi (m)
400 60 20 3.5
700 80 20 4.0
1,000 90 25 4.5
3,000 140 25 5.5
7,000 160 30 7.0
10,000 190 30 7.5
13,000 220 35 8.0
8. Uzun Mesafe Feribotlar1 (Seyir mesafeleri 300 km ve daha fazla olanlar)
Bastan ya da kigtanBastan ya da kigtan kapak atarak
kapak yanagsma durumu Yanasma
Gros Ton GTlatarak yanasmama yeri su
(t) durumu derinligi (m)
Bastan yada kigtan
Yanasma yeri uzunlugu |[Yanasma yerilkapak atarak|
(m) uzunlugu (m)|yanastig rihtim
duvarinin  genisligi
(m)
6,000 190 170 30 7.5
10,000 220 200 30 7.5
15,000 250 230 40 8.0
20,000 250 230 40 8.0
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9. Kiigiik Yiik Gemileri

Gemi Tonaji, DWT (t) ([Yanasma Yeri UzunlugulYanasma Yeri Derinligi (m)
(m)

500 60 4.0

700 70 4.0

Tablo 17. Yanasma yerinde standart iist kotlar

Gelgit’in 3.0 m ve fazlaGelgit’in 3.0 m’den az olmasi
olmas: durumunda durumunda

Biiyiik gemiler igin

(Su derinligi 4.5 m veya daha+0.5-1.5m +1.0-2.0

fazla)

Kiigiik gemiler igin

(Su derinligi 4.5 m’den daha+0.3-1.0m +0.5-1.5

az)

Gemiler

Limanlarla ilgili deniz yapilarnin planlama ve tasarminda, tasarim gemisinin dogru
tammlanmasi son derece kritik bir noktadir. Gemi boyutlar1 asagida verilen

1. Tonaj

2. Tasima kapasitesi

3. Agrrlik

4. Hacim

5. Karakteristik boyutlar (gemi boyu, genisligi, su ¢ekimi) ile tanimlanmaktadr.

Bir geminin tonaji tasiyabilecegi kargonun miktar1 cinsinden tasima kapasitesinin bir
gostergesidir. Fakat geminin tipine, yapildigi iilkeye veya hangi tonajda kullamlma amacina
(6rnegin, liman tarifelerine) baghdwr. Bunlardan en 6nemli olanlars;

Gros Tonilato, GRT — (Gross Register Tonnage); Geminin biitiin kapali kisimlarinin feet kiip
olarak hacminin 100’e boliinmesiyle elde edilen hacim olgiistidiir (Giiverte tisti ve alti).
Net Tonilato, NRT — (Net Registered Tonnage); GRT — Makine dairesi, personel koguslart
(yasam mahalleri), ving kabinleri yani ticari mal tasimaya elverigli olmayan kisimlar disindaki
hacmi. Yani gros tonilatodan kazang getirmeyen yerler ¢ikarilinca net tonilato bulunur.

Dedveyt Ton, DWT — (Dead Weight Tonnage); Geminin briit yiik tasima kapasitesidir.
Geminin yiik ¢izgisine kadar tamamen vyiikli oldugu haldeki deplasman agirligidir. Dolayisiyla
bu agirhga yakit, yiik, su, yiyecek miirettebat yerleri vs. gemideki diger agirliklar dahildir.
D/T — (Displacement Tonnage) Deplasman (Maimahreg) Tonilatosu; Geminin gergek agirhig
veya yiizerken taswrdigi suyun hacmidir. D/T gemi bos veya yiikli olmak iizere iki tirli
soylenebilir.

Bos deplasman tonu denilince tekneyi, donanimmni, ana ve yardimci makinelerini, kazanlarin,
icindeki suyunu, yakitini ve iginde bulunan safrasi ile birlikte geminin tiim agirhgin ifade eder.
Dolu ya da yiiklii denilince yukarda anlatilan bos deplasmanmna ilaveten gemiye yiiklenen
yikiin agirhigint da igine alr.
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Diisey boyutlar

Su Cekimi (Draft, D): Su ¢ekimi bir geminin omurgasi ile su seviyesi arasindaki maksimum
diisey mesafedir. Su ¢ekimi geminin seyir halinde bulundugu suyun yogunlugu ile ilgilidir.
Gemilerle ilgili daha detayl: veriler IMO International Maritime Organisation ve ITTC
International Towing Tank Commission (2011)’den bulunabilir. Gemiler farkl sularda farkl
miktarlarda batmaktadirlar. Bunun ol¢tisii maksimum su ¢ekimi ¢izgisi Plimsoll Markasi
(isaretleri) denilen isarettir. Plimsoll Markasi1 bir daire ile her iki tarafindan harf olan yatay
¢izgiden olusur. Bu ¢izgilerin anlamlar1 asagida verilmistir. Genellikle bu isaretler su ¢ekimini
feet ile gostermektedir (1 foot = 0.3048 m).
TF : Tropikal tatl su (tropical fresh water)

F : Tath su (fresh water)
T : Tropikal tuzlu su (tropical salt water) S : Yaz tuzlu su (summer salt water)
W : Kis tuzlu su (winter salt water)
WNA : Kig Kuzey Atlantik tuzlu su (winter salt water on the North Atlantic)

LTF : Tropikal tatl su kereste yiikleme hatti

LF : Yazin tath su kereste yiikleme hatti

LT : Tropikal kereste yiikleme hatti1 LS : Yazin kereste yiikleme hatti LW : Kis kereste
yiikleme hatti
Trim: Geminin bas ve kiginin farkli batma oranlar1 geminin trimini vermektedir.
1. Trim=D1-D2 (D1, D2 geminin bas ve kigina ait su ¢cekimleri)

2. Trim =0.3D LOA<100 m

0.3 m LOA >100 m
3. Dmaks=D+1/2trim Maksimum su ¢ekimi
4. Dpos=D-(DWT/LOA.B).k Bos geminin ortalama su ¢ekimi
burada k=1.4 (genel kargo), 1.2 (tanker), 1.25 (dokme).

Tablo 18. Gemi oél¢iim oranlar:

Gemi tipi Bagint1

Genel kargo gemisi GT=0.529.DWT DT=1.139.DWT
Konteyner gemisi GT=0.882.DWT DT=1.344.DWT
Tanker GT=0.535.DWT DT=1.138.DWT
Ro-Ro GT=1.780DWT DT=0.880.GT
Araba tasiyiCi GT=2.721.DWT DT=0.652.GT
LPG GT=0.845.DWT DT=1.114.GT
LNG GT=1.370.DWT DT=1.015.GT
Yolcu gemisi GT=8.939.DWT DT=0.552.GT
Orta mesafede seyir eden feribot GT=2.146.DWT DT=1.052.GT
Uzun mesafe seyir eden feribot GT=2.352.DWT DT=1.150.GT
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Yatay boyutlar

Geminin yatay boyutlar1 uzunluk ve genislik olarak verilebilir. Bir geminin uzunlugu iki farkh
sekilde ifade edilebilir;
LBP — (Length Between Perpendiculars): Geminin burnunun yazin tuzlu su hatt: ile
kesistigi diisey ile geminin diimeni arasindaki yatay mesafenin metre cinsinden ol¢iistdiir.

LOA — (Length Over All): Geminin bas1 ile kigina teget ¢izilen iki diisey arasindaki yatay
mesafedir.

Genislik (Beam veya Breadth), B : Geminin iki kenar1 arasindaki maksimum genislik.

Sekil 5. Gemi boyutlar
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Tablo 19. Gemi boyutlar:
Min. Rizgar Maks. Riizgar Yaklagik
DWT (1) Kiitlesel Yer LOA(m) |LBP (m| B |D(m)[ CB |Alani, Tam Yiikli| Alani, Balasth Kapasite
Degistirme ) (m) ) Durum (m2) Durum (m3)
Am (m2)
®
Tanker (ULCC)
500,000 590,000 4150 392.0 | 73.0 [ 240 0.84 6,400 11,000
400,000 475,000 380.0 358.0 | 68.0 [ 23.0| 0.83 5,700 9,700
350,000 420,000 365.0 345.0 | 655 [ 22.0| 0.82 5,400 9,200
Tanker (VLCC)

300,000 365,000 350.0 330.0 | 63.0 [ 21.0| 0.82 5,100 8,600
275,000 335,000 340.0 321.0 | 61.0 [ 205| 0.81 4,900 8,200
250,000 305,000 330.0 312.0 | 59.0 [ 199 | 0.81 4,600 7,700
225,000 277,000 320.0 3030 | 570 | 193 | 0.81 4,300 7,300
200,000 246,000 310.0 2940 | 550 | 185| 0.80 4,000 6,800
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Tanker
175,000 217,000 300.0 285.0 | 525 [ 17.7| 0.80 3,750 6,200
150,000 186,000 285.0 270.0 | 495 (169 | 0.80 3,400 5,700
125,000 156,000 270.0 255.0 | 46,5 | 16.0| 0.80 3,100 5,100
100,000 125,000 250.0 236.0 | 43.0 [ 15.1| 0.80 2,750 4,500
80,000 102,000 235.0 223.0 | 40.0 | 14.0| 0.80 2,450 4,000
70,000 90,000 225.0 213.0 | 38.0 [ 135 0.80 2,250 3,700
60,000 78,000 217.0 206.0 | 36.0 [ 13.0| 0.79 2,150 3,500
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Uriin ve Kimyasal Tasiyan Tanker

50,000 | 66,000 |210.0 | 200.0 | 32.2 | 12.6 | 0.79 1,900 3,000
40,000 | 54,000 | 200.0 | 190.0 | 30.0 | 11.8 | 0.78 1,650 2,600
30,000 | 42,000 | 188.0 | 178.0 | 28.0 | 10.8 | 0.76 1,400 2,200
20,000 | 29,000 | 1740 | 1650 | 245 | 9.8 | 0.71 1,100 1,800
10,000 | 15,000 | 145.0 | 137.0| 190 | 7.8 | 0.72 760 1,200
5,000 8,000 |110.0 |104.0| 150 | 7.0 | 0.71 500 800

3,000 4900 | 90.0 | 850 | 130 | 6.0 | 0.72 400 600

Not: Boyutlar %10 degiskenlik gosterebilir.
Doékme Yiik Tasiyicr / OBO

400,000 | 464,000 | 375.0 | 356.0 | 62.5 | 24.0 | 0.85 4,500 8,700
350,000 | 406,000 | 362.0 | 344.0 | 59.0 | 23.0 | 0.85 4,400 8,500
300,000 | 350,000 | 350.0 | 333.0 | 56.0 | 21.8 | 0.84 4,250 8,200
250,000 | 292,000 | 335.0 | 318.0 | 52.5 | 20.5 | 0.83 4,000 7,700
200,000 | 236,000 | 315.0 | 300.0 | 485 | 19.0 | 0.83 3,600 6,900
150,000 | 179,000 | 290.0 | 276.0 | 440 | 17.5 | 0.82 3,250 5,900
125,000 | 150,000 | 275.0 | 262.0 | 415 | 16.5 | 0.82 3,000 5,400
100,000 | 121,000 | 255.0 | 242.0 | 39.0 | 15.3 | 0.82 2,700 4,800
80,000 | 98,000 | 240.0 | 228.0 | 36.5 | 14.0 | 0.82 2,450 4,200
60,000 | 74,000 | 220.0 | 210.0 | 33,5 | 12.8 | 0.80 2,050 3,500
40,000 | 50,000 | 195.0 | 185.0 | 29.0 | 115 | 0.79 1,700 2,800
20,000 | 26,000 | 160.0 | 152.0 | 235 | 9.3 | 0.76 1,400 2,300
10,000 | 13,000 | 130.0 | 1240 | 180 | 7.5 | 0.76 1,200 1,800

LNG (Prizmatik)

125,000 | 175,000 | 345.0 | 333.0 | 55.0 | 12.0 | 0.78 8,400 9,300 267,000
97,000 | 141,000 | 315.0 | 303.0 | 50.0 | 12.0 | 0.76 7,000 7,700 218,000
90,000 | 120,000 | 298.0 | 285.0 | 46.0 | 11.8 | 0.76 6,200 6,800 177,000
80,000 | 100,000 | 280.0 | 268.8 | 434 | 114 | 0.73 6,000 6,500 140,000
52,000 | 58,000 |247.3 |231.0| 348 | 95 | 0.74 4,150 4,600 75,000
27,000 | 40,000 | 207.8 |196.0 | 293 | 9.2 | 0.74 2,900 3,300 40,000

LNG (Spheres, Moss)

75,000 | 117,000 | 288.0 | 274.0 | 49.0 | 115 | 0.74 8,300 8,800 145,000
58,000 | 99,000 | 274.0 | 262.0 | 42.0 | 11.3 | 0.78 7,550 8,000 125,000
51,000 | 71,000 | 249.0 | 237.0 | 40.0 | 10.6 | 0.69 5,650 6,000 90,000
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LPG Tankeri
60,000 | 95,000 | 265.0 | 245.0 | 42.2 | 135 | 0.66 5,600 6,200
50,000 | 80,000 | 248.0 | 238.0 | 39.0 | 12.9 | 0.65 5,250 5,800
40,000 | 65,000 | 240.0|230.0| 35.2 | 123 | 0.64 4,600 5,100
30,000 | 49,000 | 226.0 | 216.0 | 324 | 11.2 | 0.61 4,150 4,600
20,000 | 33,000 | 207.0 | 197.0 | 26.8 | 10.6 | 0.58 3,500 3,900
10,000 | 17,000 | 160.0 | 152.0 | 21.1 | 9.3 | 0.56 2,150 2,500
5,000 8,800 |134.0|126.0| 16.0 | 8.1 | 0.53 1,500 1,700
3,000 5500 |116.0|110.0| 133 | 7.0 | 0.52 1,050 1,200

Not: Boyutlar %10 degiskenlik gosterebilir

Konteyner Gemisi (Post-Panamax) TEU

245,000 | 340,000 | 470.0 | 446.0 | 60.0 | 18.0 | 0.69 11,000 12,500 22,000
200,000 | 260,000 | 400.0 | 385.0 | 59.0 | 16.5 | 0.68 10,700 12,000 18,000
195,000 | 250,000 | 418.0 | 395.0 | 56.4 | 16.0 | 0.68 10,100 11,300 14,500
165,000 | 215,000 | 398.0 | 376.0 | 56.4 | 15.0 | 0.66 9,500 10,500 12,200
125,000 | 174,000 | 370.0 | 351.0 | 45.8 | 15.0 | 0.70 8,700 9,500 10,000
120,000 | 158,000 | 352.0 | 335.0 | 45.6 | 14.8 | 0.68 8,000 8,700 9,000
110,000 | 145,000 | 340.0 | 323.0 | 43.2 | 145 | 0.70 7,200 7,800 8,000
100,000 | 140,000 | 326.0 | 310.0 | 42.8 | 145 | 0.71 6,900 7,500 7,500
90,000 | 126,000 | 313.0 | 298.0 | 42.8 | 14.5 | 0.66 6,500 7,000 7,000
80,000 | 112,000 | 300.0 | 284.0 | 40.3 | 14.5 | 0.66 6,100 6,500 6,500
70,000 | 100,000 | 280.0 | 266.0 | 41.8 | 13.8 | 0.64 5,800 6,100 6,000
65,000 | 92,000 | 274.0 | 260.0 | 41.2 | 13.5 | 0.62 5,500 5,800 5,600
60,000 | 84,000 | 268.0 | 255.0 | 39.8 | 13.2 | 0.61 5,400 5,700 5,200
55,000 | 76,500 | 261.0 | 248.0 | 38.3 | 12.8 | 0.61 5,200 5,500 4,800

Konteyner Gemisi (Panamax) TEU

60,000 | 83,000 | 290.0 | 275.0 | 32.2 | 13.2 | 0.69 5,300 5,500 5,000
55,000 | 75,500 | 278.0 | 264.0 | 32.2 | 12.8 | 0.68 4,900 5,100 4,500
50,000 | 68,000 | 267.0 | 253.0 | 32.2 | 12.5 | 0.65 4,500 4,700 4,000
45,000 | 61,000 | 255.0 | 242.0 | 32.2 | 12.2 | 0.63 4,150 4,300 3,500
40,000 | 54,000 | 237.0 | 225.0 | 32.2 | 11.7 | 0.62 3,750 3,900 3,000
35,000 | 47,000 | 222.0 | 211.0 | 32.2 | 11.1 | 0.61 3,550 3,700 2,600
30,000 | 40,500 | 210.0 | 200.0 | 30.0 | 10.7 | 0.62 3,350 3,500 2,200
25,000 | 33,500 | 195.0 | 185.0 | 28,5 | 10.1 | 0.61 2,900 3,000 1,800
20,000 | 27,000 | 174.0 | 165.0 | 26.2 | 9.2 | 0.66 2,400 2,500 1,500
15,000 | 20,000 | 152.0 | 144.0 | 23.7 | 85 | 0.67 2,000 2,100 1,100
10,000 | 13,500 | 130.0 | 1240 | 21.2 | 7.3 | 0.69 1,800 1,900 750
Ro-Ro - CEU
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50,000 | 87,500 | 287.0 | 273.0 | 32.2 | 12.4 | 0.78 7,500 7,800 5,000
45,000 | 81,500 | 275.0 | 261.0 | 32.2 | 12.0 | 0.79 6,850 7,100 4,500
40,000 | 72,000 | 260.0 | 247.0 | 32.2 | 114 | 0.77 6,200 6,400 4,000
35,000 | 63,000 | 245.0 | 233.0 | 32.2 | 10.8 | 0.76 5,600 5,800 3,500
30,000 | 54,000 | 231.0 | 219.0 | 32.0 | 10.2 | 0.74 5,100 5,300 3,000
25,000 | 45,000 | 216.0 | 205.0 | 31.0 | 9.6 | 0.72 4,600 4,800 2,500
20,000 | 36,000 | 197.0|187.0| 286 | 9.1 | 0.72 4,250 4,400 2,000
15,000 | 27,500 | 177.0 | 168.0 | 26.2 | 8.4 | 0.73 3,750 3,900 1,500
10000 | 18400 1530114501234 1 74 [ a7 2100 2200 1.000
Yiik Gemisi

40,000 | 54,500 | 209.0 | 199.0 | 30.0 | 125 | 0.71 3,250 4,500

35,000 | 48,000 | 199.0 | 189.0 | 28.9 | 12.0 | 0.71 3,000 4,100

30,000 | 41,000 | 188.0 | 179.0 | 27.7 | 11.3 | 0.71 2,700 3,700

25,000 | 34,500 | 178.0 | 169.0 | 26.4 | 10.7 | 0.71 2,360 3,200

20,000 | 28,000 | 166.0 | 158.0 | 24.8 | 10.0 | 0.70 2,100 2,800

15,000 | 21,500 | 152.0 | 145.0 | 22.6 | 9.2 | 0.70 1,770 2,400

10,000 | 14,500 | 133.0 | 127.0 | 19.8 | 8.0 | 0.70 1,380 1,800

5,000 7,500 | 105.0 | 100.0 | 158 | 6.4 | 0.72 900 1,200

2,500 4,000 85.0 | 80.0 | 13.0 | 5.0 | 0.75 620 800

Araba Tasiyic1 - CEU

70,000 | 52,000 |228.0 (210.0| 32.2 | 11.3 | 0.66 5,700 6,900 8,000
65,000 | 48,000 | 220.0 | 205.0| 32.2 | 11.0 | 0.64 5,400 6,500 7,000
57,000 | 42,000 | 205.0]189.0] 32.2 | 10.9 | 0.62 4,850 5,800 6,000
45,000 | 35,500 | 198.0 | 182.0| 32.2 | 10.0 | 0.59 4,300 5,100 5,000
36,000 | 28,500 | 190.0175.0] 322 | 9.0 | 0.55 3,850 4,600 4,000
27,000 | 22,000 | 175.0]167.0] 28.0 | 84 | 055 3,400 4,000 3,000
18,000 | 13,500 | 150.0 [ 143.0 [ 22.7 | 7.4 [ 055 2,600 3,000 2,000
13,000 | 8,000 |130.0|124.0( 188 | 6.2 | 0.54 2,000 2,200 1,000
8,000 4300 |100.0( 950 | 170 | 49 | 053 1,300 1,400 700

UTTA Planlama Projelendirme Damismanlhik Tic. Ltd. Sti. 78



Edirne-Tekirdag-Kirklareli Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamas,
Uzman Degerlendirme Raporu

Feribot
50,000 | 82,500 | 309.0|291.0| 41.6 | 10.3 | 0.65 6,150 6,500
40,000 | 66,800 | 281.0| 264.0| 39.0 | 9.8 | 0.65 5,200 5,500
30,000 | 50,300 | 253.0 | 237.0| 36.4 | 8.8 | 0.65 4,300 4,500
20,000 | 33,800 | 219.0 | 204.0| 328 | 7.8 | 0.63 3,300 3,500
15,000 | 25,000 [ 197.0(183.0( 306 | 7.1 | 0.61 2,650 2,800
12,500 | 21,000 | 187.0|174.0] 28.7 | 6.7 | 0.61 2,450 2,600
11,500 | 19,000 | 182.0 1690 276 | 6.5 | 0.61 2,350 2,500
10,200 | 17,000 | 175.0 1630 265 | 6.3 | 0.61 2,200 2,300
9,000 15,000 | 170.0| 158.0| 253 | 6.1 | 0.60 2,100 2,200
8,000 13,000 | 164.0| 152.0| 241 | 59 | 0.59 1,900 2,000
7,000 12,000 | 161.0| 149.0| 235 | 5.8 | 0.58 1,800 1,900
6,500 10,500 | 155.0 | 144.0| 22.7 | 5.6 | 0.56 1,700 1,800
5,000 8,600 |[133.0(1240( 216 | 54 | 058 1,420 1,500
3,000 5,300 |110.0(102.0( 19.0| 4.7 | 057 950 1,000
2,000 3,500 950 | 870 | 171 | 41 | 0.56 760 800
1,000 1,800 740 | 680 | 146 | 3.3 | 054 570 600

Hizl Feribot (Multihull)

9,000 3,200 | 127.0(117.0] 305 | 43 | 043 1,850 2,000
6,000 2,100 |107.0] 930 | 265 | 3.7 | 043 1,550 1,650
5,000 1,700 | 970 | 83.0 | 247 | 3.4 | 043 1,250 1,250
4,000 1,400 [ 92.0 [ 79.0 | 240 | 3.2 | 042 1,120 1,200
2,000 700 850 [ 770 [ 212 | 3.1 | 0.39 1,070 1,150
1,000 350 65.0 [ 62.0 | 16.7 | 2.1 | 0.37 820 900
500 175 46.0 | 410 [ 138 | 1.8 [ 0.35 460 500
250 95 420 | 370 [ 116 | 1.6 [ 0.35 420 450

Kruvaziyer (PostPanamax)

220,000 | 115,000 | 360.0 | 333.0 | 55.0 | 9.2 | 0.67 15,700 16,000 5,400/7500
160,000 | 84,000 |339.0|313.6 | 43.7 | 9.0 | 0.66 13,800 14,100 3,700/5,000
135,000 | 71,000 | 333.0|308.0 | 37.9 | 8.8 | 0.67 13,100 13,400 3,200/4,500
115,000 | 61,000 | 313.4|290.0 | 36.0 | 8.6 | 0.66 11,950 12,200 3,000/4,200
105,000 | 56,000 |294.0|272.0 | 350 | 85 | 0.67 10,800 11,000 2,700/3,500
95,000 | 51,000 |295.0|273.0| 33.0| 83 | 0.67 10,400 10,600 2,400/3,000
80,000 | 44,000 |272.0|231.0| 350 | 8.0 | 0.66 8,800 9,000 2000/2,800
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Kruvaziyer (Panamax)

90,000 | 48,000 | 294.0|272.0| 322 | 8.0 | 0.67 10,400 10,600 2,000/2,800
80,000 | 43,000 | 280.0|248.7 | 322 | 79 | 0.66 9,100 9,300 1,800/2,500
70,000 | 38,000 | 265.0|225.0| 322 | 7.8 | 0.66 8,500 8,700 1,700/2,400
60,000 | 34,000 | 252.0| 2140|322 | 7.6 | 0.63 7,250 7,400 1,600/2,200
60,000 | 34,000 |251.2 2324 | 28.8 | 7.6 | 0.65 7,850 8,0000 1,600/2,200
50,000 | 29,000 |234.0]199.0| 322 | 7.1 | 0.62 6,450 6,600 1,400/1,800
50,000 | 29,000 |232.0|2120| 28.0 | 7.4 | 0.64 6,850 7,000 1,400/1,800
40,000 | 24,000 |212.0|180.0| 32.2 | 6.5 | 0.62 5,600 5,700 1,200/1,600
40,000 | 24,000 |210.0|1928| 27.1 | 7.0 | 0.64 5,900 6,000 1,200/1,600
35,000 | 21,000 |192.0|164.0| 32.0 | 6.3 | 0.62 4,800 4,900 1,000/1,400
35,000 | 21,000 | 205.0|188.0 | 26.3 | 6.8 | 0.61 5,500 5,600 1,000/1,400
30,000 | 18,200 | 190.0 | 175.0| 250 | 6.7 | 0.61 4,600 4,700 850/1,200
25,000 | 16,200 | 180.0 | 165.0 | 24.0 | 6.6 | 0.60 3,920 4,000 700/1,000
20,000 | 14,000 | 169.0 | 155.0 | 225 | 6.5 | 0.60 3,430 3,500 600/800
15,000 | 11,500 | 152.0| 140.0 | 21.0 | 6.4 | 0.60 2,940 3,000 350/500
10,000 | 8,000 |134.0|123.0| 185 | 5.8 | 0.59 2,350 2,400 280/400
5,000 5,000 |100.0| 90.0 | 165 | 5.6 | 0.59 1,570 1,600 200/300

Agik Deniz Tipi Balik¢r Gemisi

7,500 9,100 |128.0|120.0| 17.1| 6.8 | 0.64 810 840
5,000 6,200 |106.0|100.0| 16.1 | 6.2 | 0.61 650 670
3,000 4,200 | 900 | 85.0 | 140 | 59 | 0.58 550 570
2,500 3,500 | 85.0 | 81.0 | 13.0| 56 | 0.58 500 520
2,000 2,700 | 800 | 76.0 | 12.0 | 53 | 0.54 470 490
1,500 2,200 | 760 | 720 | 113 | 51 | 0.52 430 450
1,200 1900 | 720 | 68.0 | 11.0 | 5.0 | 050 400 420
1,000 1600 | 70.0 | 66.0 | 105 | 4.8 | 0.47 380 400
700 1250 | 65.0 | 620 | 100 | 45 | 0.44 345 360
500 800 55.0 | 530 | 86 | 40 | 043 290 300
250 400 40.0 | 380 | 70 | 35 | 042 190 200
150 300 320 | 280 | 75 | 34 | 041 135 140

Kiy1 Balik¢r Teknesi

100 200 270 [ 230 | 70 | 3.1 | 0.39

75 165 250 | 220 | 6.6 2.8 | 0.40
50 115 21.0 | 170 | 6.2 2.7 | 0.39
25 65 150 | 120 | 55 2.6 | 0.37
15 40 11.0 9.2 5.0 2.3 | 0.37

Motorlu Yat

- 9,500 |160.0| 1350|218 55 -
- 7,000 |140.0|120.0|235| 50 -
- 4,500 |120.0|1020( 185 | 4.9 -
- 3,500 |[100.0| 850 | 165 | 48 -
- 1600 | 700 | 60.0 | 135 | 3.8 -
- 1,100 | 60.0 | 51.0 | 120 | 3.6 -
- 700 500 | 430 | 90 | 35 -
- 500 450 | 39.0 [ 85 | 33 -
- 250 40.0 | 240 | 80 | 30 -
- 150 300 | 250 [ 75 | 29 -
- 50 200 [ 170 | 55 | 27 -
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Motorlu Tekne
35.0 21.0 - 50 | 3.0 -
- 27.0 18.0 - 44 | 2.7 -
- 16.5 15.0 - 40 | 2.3 -
- 6.5 12.0 - 34 1.8 -
- 45 9.0 - 2.7 15 -
- 1.3 6.0 - 2.1 1.0 -
Gezi Yati
1,500 | 90.0 | 675 | 135 | 6.5 -
1,000 | 700 | 515 | 115 | 6.0 -
650 60.0 | 420 (112 | 55 -
550 500 | 375 | 95 | 5.0 -
190 40.0 | 350 | 9.3 | 45 -
125 300 | 280 | 7.2 | 3.6 -
40 200 | 175 | 55 | 3.0 --
13 150 | 112 | 45 | 25
Gezi Teknesi
10 120 | 110 | 38 | 2.3 -
5 10.0 95 35 | 21 -
15 6.0 5.7 2.4 15 -
1.0 5.0 4.3 2.0 1.0 -
0.8 25 2.3 15 | 05 -

Yanasma Diizeni ve Gemi Baglama Yontemleri
Genelde iig tip baglama tipi mevcuttur;

e Samandiraya baglanma

e T-tipi veya L-tipi iskeleye baglanma
e Dogrusal rihtim boyunca baglanma
Herhangi bir baglanma diizeni rihtimi kullanan gemi tipi ve boyutlar1 i¢in uygun olacak
bicimde babanin direncine, aralarindaki mesafeye bagl olarak tasarlanr. Baglama diizeni
yanasma Yeri uzunlugunu da belirlemektedir. Genellikle rihtimdaki babalar merkezden 30 m
mesafede yerlestirilmektedir.
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Sekil 6. Dogrusal baglanma

Kic halat Bag halat1
[+ Q (%)
25 300 25 300 Baba
(o} \+)
<D_90 99& Baglanma

(a) Dogrusal ac1 ile baglanma

_OA) " b {S * g Baba
45° 45°
45° 45°
(b) 45° ile baglanma

Sekil 7. Dogrusal nhtimda usturmaga diizeni
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Sekil 8. T tipi iskelede usturmaca diizeni
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Usturmacalar yanasma enerjisini alacak ve gemi govdesinin zarar gormesini engelleyecek
bi¢imde yerlestirilmelidir. Sekilde gosterilen Ls rihtimi kullanacak en kii¢iik geminin boyudur.
T tipi iskelede, gemi boyutuna bagl olarak gemiler iki veya daha fazla usturmagaya yaslanir.
Usturmagalar yiikleme platformunun en giiclii konumuna yerlestirilir veya yaslanma
dolfenleri tasarlanir. Ana usturmacalarin yerlestirilmesinde yanasacak gemi boyunun 0.25 ile
0.4 kat1i kadar mesafelerde yerlestirilir. Yanasmada kullanilan romorkorler i¢in de tali
usturmaga yerlestirilmelidir.

Ro-Ro ve feribotlarin yanasma diizeni Sekil’de gosterilmistir. Sekil’de gemi iskeleye paralel
yaklagmaktadir, daha sonra yavas hizda kictan yaklasarak kapak atmaktadir. Sekil’de gemi
dogrudan kictan boyuna yaklasarak kapak atmaktadir, bu sirada gemi yanagma dolfenlerini
kullanmaktadir. Sekil’de gemi dogrusal yanagma yerine paralel yanasarak kapak atmaktadir.
Bu sekillerde 1 yaslanma dolfenlerini, 2 gemi rampasini, 3 u¢ usturmaga ve rampayi, 4
yaklagimi, 5 agig1, 6 i¢ tarafi 7 kiitle merkezini, 8 yanasma yeri ylizeyini, 9 usturmagalari
gostermektedir. 18’de LOA gemi boyu, Ls en kiiclik geminin boyu ve LL en biiyiik geminin
boyunu gostermektedir.

Terminal Planlamasi

Sekil 9. Yaslanma dolfenli usturmaga diizeni

Tali usturmagah
M yikleme platformu
/
/ Ana usturmacal
dolfenler

Hizmet gemileni (romorkor gibi)

\

\
Fasanm gemisi

. —
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Sekil 10. Coklu yanasma dolfenli usturmaca diizeni
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Sekil 11. Ro-Ro ve feribotlar i¢in yanasma diizeni
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Liman faaliyetlerinden sorumlu olan kamu ya da 6zel limanlar sadece cevresel islevlere karsi
sorumlu olmaktan 6te aym zamanda ulusal ve uluslararas: yonetmelik ve standartlara karsi
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da sorumlu olmak zorundadirlar. Limanlar kara ve deniz arasinda gecis noktalaridir ve ulasim
zincirinde ana halkayr olusturmaktadirlar. Limanlarin yatirim ve isletme maliyetlerinin
fizibilite ¢alismalar: ile dogru olarak belirlenmesi gereklidir. Limanlarin isletmeleri sirasindaki
verecekleri hizmet maliyetleri rekabet edebilecek diizeylerde olmalidir aksi halde gemi
isletmecileri diger limanlara yonelmektedirler. Bu nedenle limanlarn miisteri memnuniyetini
saglamalar1 liman isletmesi tizerinde 6nemli bir etkiye sahiptir. Limanlarin isletilmesi ve
yonetilmelerinde asagidaki faktorler dikkate alinmalidir:

(a) Limanin konumu,

(b) Ulasilabilirlik; Deniz ulasim yolu tizerinde olmasi, seyir (ulasim) yolunun yeterli olmass,
manevra alanlarinin yeterli olmasi gibi,

(c) Limanin kara ulasimi ile baglantiss,

(d) Cevresindeki kara alanlarinin kullanims,

(e) Liman isletmesi,

(f) Yik ellegleme kabiliyeti,

(9) Deniz trafigindeki cesitlilik ve miktar

(h) Depolama ve yiik ellegleme alanlarinin yeterli olmasu.

Liman isletmecileri ulusal ve uluslararasi denizcilik pazarinda yeterli rekabet giiciine
erisebilmek igin; yiik ellegleme islemlerinde verimli bir ellegleme ve transfer kabiliyetine sahip
olmaldirlar ve denizcilik hatlarinn limandan alacaklar1 hizmetlerden bagimsiz olan uygun
finans modellerini gelistirmelidirler.

Liman Fonksiyonlari

Limanlar yiikk dagitim sisteminin bir bilesenidir ve deniz ile karanin arakesitinde ithalat ile
ihracat aktiviteleri igin hizmet vermektedirler. Kiiresellesen diinyada, limanlar biiyiik rekabet
alanlardir. Ozellikle uluslararas: ticarette iyi bir yer edinebilmek igin gelismis limanlara ihtiyag
duyulmaktadrr. Liman gelisimi; deniz tasimaciliginin, tlkenin ticaret hacminin, gemi tip ve
boyutlarinin gelismesine baghdr.

Limanlar ulasim aginin ve ticaretin en &nemli giris ¢ikis noktalarindan biridir. Bu nedenle
ulagim fonksiyonu limanin en temel fonksiyonudur ve yiiklerin iilkenin farkli bolgelerinden
veya dinyanin ¢esitli bolgelerinden toplamilarak varis noktalarina iletilmeleri anlamina
gelmektedir.

Yik (kargo); devletler icin onemli bir kaynak olan enerjiden, vyiyeceklere, islenmemis
endustriyel malzemelere veya tiiketim triinlerine kadar farkhiliklar: iceren mallarla gesitlenir.
Limanlar insanlarin yasam standartlarini ve ekonomik kalkinmay: destekler. Diger bir deyisle,
limanlarin fonksiyonlarini kaybetmesi durumunda, ulusal ekonomi gelistirilemez, devamlilig
saglanamaz ve insanlarin yasamlari olumsuz olarak etkilenir.

Ancak limanlar sadece yiikk ve yolcu tasimaciliginda kara ile denizin birlesim noktas: degildir
aym zamanda cretim fonksiyonuna da sahiptir. Denizlere kiyis1 olan iilkeler igin limanlarin
ekonomideki payi ¢ok biiyiiktiir. Bulundugu bolgenin sosyal yapisinin bir pargas: olarak getirdigi
ekonomik canlilikla arka plandaki bir¢ok sektorii de beslemektedir. Sadece bolgesel ve
uluslararas: ticareti degil aym zamanda endiistriyel aktiviteleri arttrmaktadir. Limanlarin
faaliyetlerinin artmasi, gelismekte olan iilkelerin gelismesinde 6nemli bir rol oynamaktadr.
Sagliklt bir ekonomik gelisme igin liman ve hinterland1 yeterli baglantiya sahip olmaldr.
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Limanin yakin bolgelerinde imalat yapan, iireten ve ticaret yapan endiistriler yer almaktadir.
Demir celik sanayi, petrol, petro-kimya sanayi, tersaneler veya serbest ticaret bolgeleri bu
enddistrilere tipik orneklerdir. Endistriler limanin ulasim fonksiyonlar: ile birbirine baglidir ve
liman alaninin diginda olabilir. Bazi durumlarda liman endistriyel alana doniisiir veya
endstriyel faaliyetlerini artirirlar.

Depolama, dagitim ve toplama fonksiyonu, siginma fonksiyonu, seyir yardimi fonksiyonu,
ikmal fonksiyonu, giivenlik fonksiyonu, insan kaynaklar1 fonksiyonu, sosyal-kiiltiirel etkinlikler
fonksiyonu, ¢evre koruma fonksiyonlar1 da diger fonksiyonlar olarak siralanabilir.

Limanlarin Temel Gorevleri

Limanlar ulusal ve bolgesel ekonomiler tizerinde 6nemli rol oynar ve bunlara yon verirler.
Limanlar cesitli ekonomik aktiviteleri yiiriitmelerinden dolay: genellikle bolgesel ekonomik
gelisimlerin itici giicti olarak goriilmektedirler. Bu nedenle ulusal ekonomilerin gelisiminde
onemli rol alarak yasam standartlarinin gelisimine katkida bulunurlar.

Diinya ekonomisinin  kiiresellesmesiyle  birlikte, uluslarn  ekonomik rekabeti; ham
maddeleri, ara ve sonug iiriinleri gemilerle wverimli ve ekonomik bir sekilde tasima
kapasitelerine bagli olarak artmaktadir. Bir¢ok ulusun ticaretinin ve ekonomisinin giris kapisi
olarak limanlarin ¢ok énemli bir rol oynamasindan dolayr kamu, limanlara 6nem vermelidir.

1) Sosyo-Ekonomik Gelisime Etkisi

Limanlar kara ve deniz ulasiminin birlestigi ve sosyo-ekonomik gelisimi artran en o6nemli
altyapilardan biridir. Tirkiye’de limanlar endiistriyel malzeme temini, imalati yapilan
triinlerin transferi ve insanlarin giinliik ihtiyaglarim karsilamak i¢in 6nemli bir rol {stlenir.
Limanlar fonksiyonlarint yerine getiremediklerinde ulusal ekonomi olumsuz etkilenerek
insanlarin giinliik yasamlar1 bir karmasaya diisecektir.

Liman yeni bir endistriyel alamn kurulmasinin saglanmas: istenerek de gelistirilebilir. Bu
kapsamda, liman ekonomik faaliyetleri igin 6zel sektor yardimi da alinmaktadir.

2) Kiiresellesme

Konteyner tasimaciligi, uluslararas: sirketlerin gii¢lii bir rekabet halinde yaristigi kiiresel bir
caga girmistir. Tam ilkelerde ana limanlar ¢esitli yollarla tilkelerini kalkindirmak igin bir arag
olmustur. ilk olarak bir ana liman iilkeye en dogru tasima cercevesinin olusmasinm saglar ve
ulusal endiistriyi giiclendirir. Ikinci olarak, bir ana liman diger iilke ekonomilerinden
yararlanabilmeyi mimkiin kilar. Ancak bu gorevi iilkedeki tiim limanlar degil ancak bir kag1
tistlenebilmektedir.

3) Bolgesel Gelisim Etkisi
Bir liman ekonomik gelisimde hissedilebilir bir etkiye sahiptir. Kiy1 alanlarinin dis diinya ile

etkilesiminin, gelisimlerinde biiyiik bir avantaj saglamas: nedeniyle, ekonomik gelisimlerinde
hissedilir bir etki yaratacagi agik¢a goriilmektedir. Ancak i¢ bolgelere ulasim igin iyi bir
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tasimacilik aginin kurulmasi gereklidir ve boylece limanlarin bolgesel gelisime etkileri miimkiin
olabilecektir.

4) Insanlarin Giinliik Yasamlarinda Siireklilik

Giinliik yolcu tasimacihigi i¢in hizmet veren kiigiik limanlar ve kirsal bolgelerde bulunan
limanlar insanlarin bu ihtiyaglarm karsilamaktadirlar.

5) Deprem Durumunda Acil Yiik Transferleri ve Tahliye Giizergahlar

Sadece liman faaliyetlerinin deprem nedeniyle aksamasi ulusal ve uluslararas: ticaretin
durmasina degil aym1 zamanda acil ihtiyaglarin sevkiyatlari ile liman kentinin acil tahliye
isleminin de durmasina neden olacaktir. Bu nedenle limanlar acil yiik sevkiyati ve tahliye
glizergahlar1 gibi 6nemli bir goreve sahiptirler. Limanin gordigi bir hasardan kaynaklanan
sosyal etki daha derin ve biiyiik olacagindan deprem etkilerini en aza indirgemek icin limanin
tasarimi ve yapimi dikkatli bir sekilde gerceklestirilmelidir.

6) Kiy1 Alanlarmin Korunmasi

Ulkemizi cevreleyen Akdeniz, Ege, Marmara ve Karadeniz ki alanlarinin bozulmas: bu
bolgelerde cgevresel problem yaratmaktadir. Limanlar bu denizler ile baglantilidirlar. Limanlar
cevre dostu onlemler alinarak planlanmali ve isletilmelidirler. Bu nedenle limanlarin hizmet
verdigi bolgelerindeki deniz alanlarinin ¢evresel korunmasi igin miimkiin oldugunca daha fazla
caba harcanmaldir ve Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Yonetimi (BKAY) ilkelerine uyulmalidr.
Giinimiizde bu amagla “Yesil Liman” kavrami gelistirilmistir. Bu nedenle tim deniz
yapilart ve limanlar bu kavramin gereksinimini igerecek bigimde planlanmali ve isletilmelidir.
Limanlarin kumsal plajlarn bulundugu kiyr alanlarinda planlanmasindan kagmnimalhdir. Ciinki
bu alanlar kiyr alanlarnin morfolojik ve ekolojik olarak hassas bolgeleridir.

7) Kiiresel Temin Zinciri ve Lojistik Aktivitelerin Artirilmasi

Lojistik kavrammnin gelismesi ile liman lojistik aktiviteler igin bir konum olma roliini
ustlenmektedirler. Katma deger saglayan lojistik aktiviteler icin karada rekabet ortami
yaratmaktadirlar.
Terminal Tipleri

Terminal tipleri asagida verilmektedir;

Genel Kargo Terminali

Ro-Ro Terminali

Konteyner Terminali

Sivi Dokme Yiik Terminali

Kuru Dokme Yiik Terminali

Feribot Terminali ve Kruvaziyer Terminali
Yolcu Terminali

UTTA Planlama Projelendirme Damismanlhik Tic. Ltd. Sti. 87



Edirne-Tekirdag-Kirklareli Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamas,
Uzman Degerlendirme Raporu

Terminal Planlanmast

Terminallerin tipine bagli olarak diinyada kabul edilen tipik minimum boyutlar Tablo 20 ve
Tablo 21°de verilmistir.

Tablo 20. Terminallerde minimum alan boyutlar:

Terminal Tipi Apron Genisligi (m) Geri Saha Genisligi (m)
Genel Kargo 20 90-120

Konteyner 50 700

Cok Amagh 50 400

Tablo 21. Terminallerde minimum park alam boyutlar:

T - 2

Terminal tipi Park Alani x 10 m Yolcu (m2/yolcu)
Otomobil 1

Feribot Terminali Kamyon, T [7-4 1
Otobiis 4

Ro-Ro 40 m2/tr

Konteyner Limanlar:

International Standards Organization (ISO) resmi standart konteyner biiyiikliikleri hakkinda
bilgileri vermistir. Seki/’de goriilen konteynerler igin en yaygin kullamlan birim TEU (Twenty
feet Equivalent Unit)’dur ve planlamalar bu birimle yapilir, ancak 40 ft uzunluklu konteynerler
kisaca FEU olarak bilinir. Sekil 12°de tipik konteyner boyutlar1 gosterilmistir.

Sekil 12. ISO’ya gore konteyner boyutlar:

sken

degi

6.05
8
72 193 n;""l 20

Ulkemizde konteyner gemilerine hizmet veren toplam 28 adet degisik formda (iskele, rthtim)
liman bulunmaktadir. S6z konusu limanlarin 6nemli bir boliimii konteyner yiikleri disinda diger
yiiklere de hizmet vermektedir (Sekil 13). Ayrica isletme izinlerinde konteyner gemileri yer
almakla birlikte glinlimiizde konteyner hizmeti vermeyen limanlar da bulunmaktadir. Elleclenen
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toplam konteyner hacmi agisindan Marmara Bolgesi limanlarn Tiirkiye’de elleglenen
konteynerin %62.5’ini ellecleyerek ilk sirada yer almistir. Marmara Bolgesini sirast ile %22.2
ile Akdeniz Bolgesi limanlari, %14.6 ile Ege Bolgesi limanlar takip etmektedir. Karadeniz
Bolgesi limanlarinin toplam konteyner ellecleme hacmi igerisindeki pay1 sadece %0.8 dir.

Sekil 13. Konteyner elle¢leyen limanlarimiz
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+Akgansa®
*Kumport*
*Mardas*
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“\L.f'w

Park Denizcilik

Samsunport* B
p Alport Hopa’
Trabzon

Haydarpasa

izmit Kérfezi
Gemlik “DP World Yanmca*
a +Borusan® ~Evyap*
e Gelebi Bandirma* *Gemport™ -Limas*
«Rodaport* «Safiport
Aliaga-Nemrut “Viport*
*Socar Terminali®
[L +Ege Gubre*
]Qj%
(A i kenderun Kérfezi
i) = s E==
b ort Akdeniz* -L\ mak Iskenderun™
v 00 e
P o 9 U
D & * TURKLIMGyeleri

(O Liman kimeleri

@ Bireysellimanlar

i 2

Limanlarimizda elleglenen toplam konteyner 11 milyon TEU yu asmustir. D1s ticaret ve kabotaj
konteyner 8.1 milyon TEU, transit konteyner ise 2.9 milyon TEU’dur. Limanlarimizda
konteyner elleglemesi toplamda %8.8, dis ticaret ve kabotaj konteyner toplamda %7.7, transit
konteyner ise %12 oranlarinda artis gostermistir.

Sekil 14. Tiirk limanlarinda konteyner elleclemelerinin gelisimi (TEU)6

12,000,000

11,065,236
10 164,
10,000,000
2,418,780 8,853,058
g 203 511 8,090,893
000,000 7,508,209
6,475,882 6,388,117 6,700,057
6,000,000
4,000,000
26562 2,974,3
1,002,8 18153 2,153,0
2,000,000
1]
2014 2015 2016 2017 2018

mm Transit  wem Dig Ticaret ——Toplam

2018 yilinda iilkemizde elleclenen yiikiin %15.6’sin1 ellecleyen Mersin Uluslararast Limani 1.7
milyon TEU elle¢leme yaparak ilk siraya yiikselmistir. 1.5 milyon TEU ile Marport Limani
ikinci, 1.2 milyon TEU ile Kumport Limani tiglincii sirada yer almistir (Tablo 22).

° TURKLIM
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Tablo 22. Tiirkiye’de konteyner elle¢leyen limanlardaki yiik gelisimi (TEU)’

Siralama Limanlar 2016 2017 2018

1 MIP 1,453,038 1,591,983 1,722,711
2 MARPORT 1,846,995 1,711,357 1,573,600
3 KUMPORT 664,787 1,063,246 1,258,294
4 ASYA PORT 694,107 1,002,133 1,117,749
5 [ZMIR 682,057 639,300 647,715

6 DP WORLD 52,191 437,047 575,869

7 YILPORT 396,099 499,283 551,726

8 GEMPORT 356,461 474,019 524,652

9 EVYAP 688,496 369,659 464,756
10 NEMPORT 271,751 313,596 390,071
11 MARDAS 291,138 357,264 351,849
12 LIMAK ISKENDERUN 243,745 269,583 317,961
13 EGE GUBRE 366,845 286,926 298,045
14 SOCAR TERMINAL 149,311 277,000
15 BORUSAN 249,466 241,971 245,499
16 ASSAN 131,051 188,132 225,496
17 PORT AKDENIZ 172,036 200,117 186,290
18 RODA PORT 86,322 88,438 86,464
19 SAMSUNPORT 54,929 70,027 74,129
20 HAYDARPASA 109,675 86,709 56,067
21 CELEBI BANDIRMA 11,463 27,162 35,695
22 LIMAS 13,583 16,038 16,311
23 AKCANSA 1,291 189 10,530
(TEU) TURKLIM Toplanmu 8,102,629 9,428,480 10,352,293
(TEU) Tiirkiye Toplan 8,911,073 10,165,981 11,065,236
(%) TURKLIM Pay 90.9% %92.7 %93.6
(%) Diger Ozel Limanlar 0.2% %0.1 %0.1

(%) Ozel Limanlar Pay1 91.1% %92.8 %93.7
(%) Kamu Limanlarr* 8.9% %7.1 %6.3

* [zmir ve Haydarpasa Limanlart

Marmara Bolgesi Ozellikle Karadeniz yiikleri igin 6nemli bir aktarma merkezi olmustur.
Ulkemizde elleglenen aktarma yiikiin %87.6’s1 Marmara Bolgesi limanlarinda elleglenmektedir.
Ikinci sirada %12.4 pay ile MIP Mersin ve LIMAK Iskenderun Limanlarmin yer aldig1 Dogu
Akdeniz Bolgesi gelmektedir. 2017 yilinda ASYAPORT, MARPORT, KUMPORT limani1 ve
Mersin (MIP) en yiiksek transit konteyner ellegleyen limanlar olmustur(Tablo23).

" TURKLIM
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Tablo 23. Transit konteyner elleclemeleri (TEU)®

Limanlar 2016 2017 2018
ASYAPORT 583,312 825,036 879,409
MARPORT 852,753 767,374 736,121
KUMPORT 204,363 434,046 597,793
MIP 355,036 340,188 352,908
MARDAS 58,620 168,839 210,847
DP WORLD 638 85,972 176,652
LIMAK ISKENDERUN | 10,475 12,447 14,902
EVYAP 80,897 7,199 23,15
ASSAN 145 4,598 1,754
YILPORT 351 530 776

EGE GUBRE 853 6,734 478
GEMPORT 1,817 2,644 234
RODA 441 217 154
NEMPORT 675 406 0
BORUSAN 2,625 0 0

Transit konteyner 2,153,001 2,656,230 2.974.343
Dis ticaret + kabotaj 6,757,884 7,509,751 8,090,893
Genel toplam 8,910,885 10,165,981 | 11,065,236

Siv1 Yiik Limanlari

Sivi dékme yiikler yaklasik 140 milyon ton ile limanlarimizda elle¢lenen yiikiin ton bazinda
%30’{inii olusturmaktadir. Ulkemizde sivi ddékme yiike hizmet veren 109 adet (samandra,
dolfen, boru hatt1 dahil olmak iizere) terminal bulunmaktadir (Sekil 15).

Sekil 15. Siv1 yiik ellecleyen limanlarimiz
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Verisi elde edilen limanlar icinde en fazla yiik ellecleyen limanlar RUBIS, SOLVENTAS,
POLIPORT ve TOROSPORT (Ceyhan) olurken, sivi kimyasallarda PETKIM, LIMAS,
TOROSPORT (Ceyhan) terminali ve POLIPORT olmustur (Tablo 24 ve Tablo 25).

Tablo 24. Petrol iiriinleri ellecleyen limanlar (ton)

Limanlar* 2016 2017 2018
SOLVENTAS 1,333,222 | 1,789,363 | 1,806,352
RUBIS Terminal 1,807,565 | 2,610,405 | 1,315,878
POLIPORT 842,987 1,033,400 | 862,433
ALTINEL 742,126 821,692 800,990
TOROSPORT (Ceyhan) 604,854 545,317 637,356
Toplam** 5,151,262 | 6,800,177 | 5,423,009

* 500 bin ton lizeri petrol iiriinleri ellegleyen limanlar

Tablo 25. Siv1 kimyasal yiik ellegleyen limanlar

Limanlar 2016 2017 2018
PETKIM 2,713,487 | 2,844,457 | 2.307.540
LIMAS 746,253 | 966,576 | 941.877
TOROSPORT (CEYHAN) 563,109 | 691,874 | 782.448
TOROS TARIM (SAMSUN) 336,075 | 436,740 | 596.322
POLIPORT 631,804 | 618,005 |590.675
CELEBI BANDIRMA 394,026 | 486,521 | 505.910
EVYAP 295,505 | 359,466 | 402.490
SOLVENTAS 420,706 | 376,652 | 386.094
MESBAS 230,553 | 270,390 | 348.013
AKSA 351,161 | 344,365 | 311.806
ALTINTEL 122,770 | 148,317 | 299.343
EGE GUBRE 208,068 | 208,815 | 190.043
AKTAS 141,865 | 134,484 | 140.417
YILPORT 90,857 105,593 | 84.676
KORUMA KLOR 171,524 | 119,632 | 73.901
ISDEMIR 96,728 93,451 69.689
AVES 210,456 | 124,422 | 59.570
IGSAS 116,082 | 56,359 45.760
SAMSUNPORT 43.586
ERDEMIR 41,000 55,000 33.847
MARTAS 176,894 | 142,764 | 31.851
AKCANSA 2.175
Toplam 8,058,923 | 8,716,289 | 8.248.034
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Tablo 26. Standart konteyner boyutlar

Uzunluk |Genislik [Yiikseklik Konteyner  [Maksimum [Maksimum |
agirlig kargo toplam hacim
Malzeme (1) agirligr (t) [agrhk (t) (m3)
ft |m ft /m it |m
20 6.10 8 [2.44 [8.5 |2.59 |Aliminyum|1.9 18.4 20.3 33.0
20 6.10 |8 |2.44 8.0 |2.44 |Celik 2.0 18.3 20.3 31.0
20 6.10 |8 |2.44 [8.5 |2.59 |Celik 2.2 18.1 20.3 33.0
20 6.10 8 [2.44 [8.5 |2.59 [Celik 2.3 28.2 30.5 33.0
40 (12.19 8 |2.44 8.0 [2.44 |Aliminyum|2.8 27.7 30.5 63.3
40 (12.19 8 |2.44 8.5 [2.59 |Aliminyum|3.4 27.1 30.5 67.0
40 [12.19 |8 [2.44 9.5 [2.90 |Aliminyum|(3.9 26.6 30.5 75.0
40 112.19 |8 [2.44 8.0 [2.44 (Celik 3.4 27.1 30.5 63.0
40 (12.19 |8 |2.44 8.5 [2.59 [Celik 3.6 26.9 30.5 67.0
40 (12.19 |8 |2.44 8.5 [2.59 3.8 28.7 32.5 67.0
40 [12.19 |8 [2.44 9.5 [2.90 3.9 28.6 32.5 75.0

ISO konteynerlerinin disinda daha biiyiik konteyner tipleri;

o Oversize (veya uzun boylu) 40 ft’den uzun

o High cube (veya yiiksek kutu) 8 ft 6 inch’den yiiksek

o Overwidth (veya biiyiik genislikli) 8 ft’den genis

Boyut farklihginin yaninda ayrica 6zel amagli konteyner tipleri de mevcuttur:

. Sogutmali

o Tank konteynerler

° Doseme

Bunlarin hepsi terminalde ayr1 yerlere konulmali dolayisiyla planlama ¢alismasinda dikkate
almmalidir. Bir TEU icin gerekli alan ellegleme sistemine, depolama alaninin planina,
depolama alanindaki yol sistemine ve istif yiiksekligine baglidir. Standart degerleri Tablo
27°de verilmistir.
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Tablo 27. Bir TEU i¢in gerekli depolama alam

Ellecleme Her bir konteyner srasinda i¢ yollar dahil alan
sekli [stif Yiiksekligi (m2/TEU)
1 2 5 7 0
Forklift 1 65
FLT 1 72 72
RS 2 36
(Reach 3 54
Stacker) m 18
SC 1 30
(Straddle 5 16
Carrier)
3 12
RTG 2 21 18 15
3 14 12 10
RMG 4 11 9 8
5 8 7 6

Terminal diizeni belli ol¢tide segilen ellegleme sistemine bagldir. Terminal planinin
gelistirilebilmesi icin asagidaki elemanlarin boyutlarinin belirlenmesi gerekmektedir;

Rihtim uzunlugu ve rihtim kreni sayis,

Apron alant (rihtim ve rihtim ile depolama alan: arasindaki alanlarin toplami),
Depolama alan;,

Konteyner transfer alans,

Hizmet alanlar1 (CFS, ofis, kap1 ve tamir bakim atolyeleri)

Sekil 16Sekil’da genel olarak bir konteyner terminalinde bulunan alanlar gosterilmistir. Sekil 17°de
ise ellecleme sistemine bagli olarak planlanmis bir terminal alani goriilmektedir. Depolama
alaninin kapasitesinin belirlenmesi i¢in 20 ft ve 40 ft’lik konteynerlerin oranlar1 bilinmelidir, ¢linkii
ylizey alan1 buna baghdir. Bir konteyner terminalinde elleclenen konteyner miktarma bagl olarak
ellecleme ekipmanlart secilir (PIANC, 2014). Genellikle konteyner terminalinde kullanilan
ekipmanlar asagidaki gibi se¢ilmektedir.

Rihtim-gemi operasyonu (STS); Rayli rihtim gentry kreyni (RMQC), mobil kreyn (MHC),
gemi kreyni (ShC).

Apron-depo alani transferi; Traktor trayler (TT), straddle carriers (SC), otomatik tastyici
(AGV), reach stacker (RS),

Depolama alani; Rayli gentry kreyn (RMGQG), lastik tekerlekli kreyn (RTG), straddle carriers
(SC), reach stacker (RS),

Kara ulagimina transferi; Straddle carriers (SC), reach stacker (RS),
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Sekil 16. Tipik konteyner terminal alanlar
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Apron Alam

Apron genisligi, giivenli ve diizgiin kargo elleglemesini saglamak i¢in, ellecleme ekipman se¢imi,
rihtim kullanimi ve boyutuna, depolama alaninin planlamasi ve kullanimina gore belirlenmelidir.
Apron egimi, kargo elleglemesinin diizglin bigimde olmasi igin, yagis miktar1 ve alan kullanimi
dikkate almarak tasarlanir. Genellikle egim, denize dogru %1 ile %2 arasinda almir ancak kiiglik
rihtimlarda daha dik egim kullanilabilmektedir. Genelde dik egimler, kar yagis1 altindaki alanlarda,
karin kaldirilmasim kolaylagtirmak i¢in kullanilir. Apronlarin kaplama tipi taban altindaki zemin
kosullar1, ¢evredeki kaplama kosullari, kargo ellegleme tipi, vb. gibi faktorlerin géz Oniine
alinmasiyla belirlenir. Kargo ellecleme ¢alismalarin1 ve arag trafigini engelleyen, asir1 oturmayi
onleyici tedbirler alinir. Kaplama yapisinin tasariminda, tasarim yiikii; kamyon ile tekerlekli ving,
forklift ve straddle carrier gibi ellegleme ekipmanlarinin tekerlek yiikleri yani sira kargo tipleri ve
kargo ellecleme tarzi da gz Oniine alinarak secilir. Konteyner terminallerinde, apron genisligi
kullanilan ellegleme ekipmanlarma bagli olarak 15- 120 m arasinda degismektedir (Sekil 18).
Rihtim 6n yiizeyi ile vincin 6n bacagi arasinda (A) en az 3 — 5 m mesafe birakilmalidir.

Sekil 18. Tipik apron alani

g B , kara tarafi
. Ray acikhig :. transfer e
o sutarafi  kara tarafi V8 c
Lstmmzrica y demiryolu  demiryoh i
Apron genisligi Konteyner
W Depolama
Alam

Konteyner Depolama Alani

Apronun arkasinda kalan, geri saha depolama alan, liman girisi (kapi), park, ofisler ve giimriik
hizmet alanlarindan olusmaktadir. Depolama alani icerisinde ise konteynerler ihracat, ithalat,
sogutmaly, tehlikeli yiik ve boslar olmak iizere genellikle farkli gruplar halinde istiflenirler.
Bunlara ilave olarak bir de “Konteyner Transfer Istasyonu (CFS)” vardir. Apron’un gerisinde
kalan depolama, transfer ve ofisler dahil toplam alan;

OT=0pPY +OCFS+OEC+OROP

OPY : Konteynerlerin depolandig: alan,

OCFS : CFS alan1 konteyner igi istifleme ya da bosaltma amaciyla ayrilan alan,
OEC : Bos konteyner alani,
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OROP : Konteyner bakimi ve tamir alan, kaps, ofis binalari, giimriik hizmetleri ve park amagh
alan

Ornek olarak konteyner terminali isletme plan1 Sekil 20’de ve drnek bir hesaplama Ek 1°de
verilmistir. CFS, konteynerlerin farkli miisterilerden gelen yiiklerin bir konteynere
istiflenmesi ya da terminalde elleglenen bir konteynerden farkli miisterilerin yiiklerinin
bosaltilmas1 amaciyla planlanan kapali istasyonlardir. Bu istasyonlarin boyutlandirilmasinda
bina yliksekligi, kap1 boyut ve araliklari, gecis alanlar1, bekleme siireleri ve hasarli yiiklerin
istiflendigi alanlarin dikkate alindigi briit alan belirlenmelidir. Konteyner depolama alaninda
sogutmali konteynerlerin istiflendigi alanlarda elektrik tesisatlar1 planlanmalidir. Depolama
alan1 kullanilan ellegleme sistemine bagli olarak planlanmaktadir. Sekil 27°de RS kullanilmasi
durumunda konteyner istifleme alani i¢in tipik boyutlandirma verilmistir. Seki/ 22°de SC
kullanilmasi durumunda tipik bir plan gosterilmistir. Seki/ 23’de RTG igin depolama alani,
Sekil 24°de ise RMG i¢in depolama alan1 gosterilmistir.

Konteyner Transfer Alam ve Binalar

a) Kap ve transfer alanlarr;

Konteynerleri getiren veya alacak kamyonlar terminale kapidan girerler. Burada ii¢ fonksiyon
yiritilir.

Yiikle ilgili idari formaliteler, giimrik islemleri

Kutularin kontrolu (muhtemel hasar igin)

Konteyner transfer alaninda kamyon siiriiciilerine koteynerlerin yerlestirilmesi i¢in

bilgi verilmesi.

b) Transfer alaninda mevcut diger tesisler;

1. Bakim Atélyesi: Bakim atélyesinin olgiisti, konteyner hasari orani, kargo yiikleme
araclarinin ve makinelerinin tipi ve sayis1 ve muayenenin icerik ve derecesi gibi bazi
faktorlere dayanr.

2. Ofis Binast: Konteyner terminalinin esas fonksiyonlarim yoneten ve bilgisayar
merkezlerinin bulundugu terminal ofis binasi yonetim bolimii genellikle, kargo yiikleme
operasyonlarini verimli olarak kontrol etmek i¢in yerlestirilir.

3. Terminal Kapilar:: Terminal kapilari, dokiimanlar1 alip vermek, konteyner hasarlarini
muayene etmek, konteyner agirlhigimi dlgmek ve diger giivenlik kontrolleri gibi ihtiyaclar icin
kullanilir. Terminal kapilart yol serit sayis1 genellikle, kuyruk modelleri ile hesaplanir.

Diger Tesisler: Diger ¢esitli tesisler asagidakiler gibi olabilir;

Yikama Tesisleri

Kargo Yiikleme Ekipmanlari i¢in Yakit Tesisleri

Isciler I¢in Dinlenme Evleri

Su Kaynagi

Su Drenaji

Elektrik Gili¢ Kaynag1

Sogutmali Konteyner Alani, vb.

e 6 o o o o o -b
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Sekil 19. Konteyner depolama alani i¢in tasarim grafigi
Konteyner hareketi / yil C; (1000 x TEU)

0 W 2 3 40 50 6 70 80 80 100
N I N N N T T I

_ﬁ Vi
_?:alg:}betlerml ’ r 5

/A 15 P
£ P -
A A

N

X.F
/

/A
L~

\\N
\

e

LA

Gerekli net depolama alam , O

(1000 m*)
@ B & 0 W 1% Gelecek igin net depolama alani , O { 1000 m*)
|||||||||||I IIII[,Irr,|1r|||r|[|]l|l|
10 20 30 40 5 € 70 80 90 100 110 120 130
10 1
Ll 1 1 1 1
;;f:é.& N Tave Kapaste
s A N emniyet fakkord R | |
LN | o] B NN
/m' ; // «] g RN
- 1=
E*}M 7 “1% RNS
e n e __ - -
T T Tl s NS
A ] 88 B
/|, ‘ortalama igma = 2B
B a0 % = B
n_ﬁf ¥ 2 _g:
; el
120

UTTA Planlama Projelendirme Damismanlhik Tic. Ltd. Sti. 98



Edirne-Tekirdag-Kirklareli Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamas,
Uzman Degerlendirme Raporu

Sekil 20. Tipik konteyner terminali isletme plam

1 - Yesil alan o Trafo
'T1 Merkezi
HE = z —I
H g g‘ /
H ﬁ = é
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il S I 0| o 5 Ll
i g =l % & | &
N —] E < E
e — med BRI 2l - ;| 2
5 =1l o g £
i g \ | 3
‘E =a %.
g 5
= = = '
: ~4
= = MG
= = T‘:
T = = E Oﬂs
N4 =
H = Q 2l)
— =]
i E’ [T =T @ 4
\/-- E I{apl i
Ustumaca ¢ < |

5 5
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Sekil 21. RS calismasi ve depolama mesafesi

minimum 16 metre
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Sekil 22. SC istiflemesi ve depolama alam

Sekil 23. RTG istiflemesi ve depolama alami

—
I T T T T I I T T T T T T T T T T T ]

Sekil 24. RMG istiflemesi ve depolama alani
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Genel Kargo ve Cok Amagh Terminaller

Genel kargo terminalleri geleneksel olarak kirkambar (pargali) yiikleri ve daha sonra
tinitelestirilmis genel kargonun elleclenmesi i¢in kullanilmaktadir. Cok amagli terminal, modern
genel kargo terminalinde diizenleme ve kullanilan ekipmanlarda yapilan bazi degisiklikler ile elde
edilebilmektedir. Cok amach terminallerin ¢ogu kirkambar (parcali) ytik ile konteyner ve Ro-Ro
terminalinin birlesmesi ile olugmaktadir. Planlamanin ilk sathasinda bir genel kargo yanagma
yerine yiik girdisi, bir is¢i takimimn ortalama verimi, takim sayis1 ve bir yildaki efektif ¢alisma
saati sayis1 dikkate alinmalidir.

Apron

Standart apron genislikleri OCDI (2009) tarafindan Tablo 28°daki gibi verilmistir. Apron
geniglikleri yiiklerin emniyetle ve diizenli elleclenmesini saglayacak sekilde belirlenmelidir.
Apron genisligi, ellegleme vinglerinin bacak araliklar, calisma kosullari, elleclenen yiikiin
ozellikleri ve depolama alanina transferi saglayan ekipmanlarin tipleri ile ozellikleri dikkate
alnarak belirlenmelidir. Rihtim 6n yiizeyi ile kreyn 6n bacag: arasinda en az 3 — 5 m mesafe
birakilmaldir. Apron yiizey sularinin drene edilebilmesini saglayacak egime sahip olmalidir
(deniz tarafina dogru %1-2). Apron kaplamas: elleglenen yiik ve baglanma kosullar: dikkate
alnarak tasarlanmalidir. Yanasma yapisi geri dolgu oturmalari oldukga hassas olarak goz
oniine alnmaly, oturmanin meydana gelmesine miisaade edilmemelidir.

Tablo 28. Apron genisligi standart degerleri (OCDI, 2009)

'Yanagma yeri su derinligi (m) Apron genisligi (m)
4.5'tan az 10
4.5 ile 7.5 arasinda 15
7.5'tan fazla 20

Genel kargo rihtimlarinda, ellegleme igin ving ¢alisma alan, gegici depolama alani, ulasim
yollar1 dikkate alinmalidir. Apron alaninin hemen arkasinda planlanan transit sundurma ve
acik depolama alanlarina yapilacak elleglemede, ellegleme ekipmanlarinin tipi de apron alaninin
planlanmasinda dikkate alinmasi gereken bir faktor olarak dikkate alinmalidir.

Ro-Ro ve Feribot Terminalleri

Feribot ve Ro-Ro gemileri i¢in terminal planlarindaki temel elemanlar asagida verilmistir.

J Tirlarm bindirilmesi veya indirilmesi genellikle geminin bagindan veya kigindan olur. Bu
durum yanasma yeri planini belirlemektedir.

. Giiverteye alinabilen maksimum sayidaki tir (feribot tipine bagli olarak diger araclar da)
diizenli bir bicimde park etmek zorundadirlar. Ancak yiiksiiz tirlar da park alanina ihtiyag duyarlar.

J Bir Ro-Ro terminali gemilere en uygun servisi saglayacak sekilde gelistirilmelidir, buna
degisik gemi hatlar1 da dahil edilebilir. Yanagma yeri sayis1 bekleme yapilmasindan kagmilarak
belirlenir.  Yiikleme/bosaltma kapasitesi ortalama servis sliresine gére tahmin edilerek
belirlenmektedir.

. Feribot terminalleri terminal binalarina ve gemiye baglanti saglayan kdopriilere ilaveten yolcu
hizmetlerine ihtiyag duymaktadir.
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J Bir feribot hatti, gemi sayisi, seyir siiresi ve yanasma siiresi dikkate alinarak planlanmalidir.
Boylece yanagma yeri sayisi belirlenir.

Feribot terminallerinin planlanmasinda ise trafik tahminlerinin dogru yapilmasi gerekmektedir.
Bunun i¢in;

a) Feribotu kullanacak aracglar

. yolcu araglari

o kamyon ve treylerler

o otobiisler

b) Yolcunun terminalden indi bindisini saglayacak araclar

. Ozel araglar

o  taksiler

J otobiisler dikkate alinmalidir.

Yanasma Yeri sayis1 elleglenecek gemi sayisina bagimhdir. Her bir gemi yiikleme/bosaltmasin
bir rampa yoluyla yapmaktadir ve burada geminin karadaki alanla baglantisi saglanmalidir.
Misaade edilebilecek rampanin indirildigi rihtimin maksimum egimi 1:8’dir. Yanasma alan
su alanina dogru meyillidir. Yanasma yeri hizli bir bigimde yanasma ve ayriimayi saglamak
ve yiikleme/ bosaltma sirasinda geminin sadece ¢ok kiigiik hareketlerine miisaade etmek igin
baglama sistemi dolfen ve usturmaga sistemleriyle donatimalidir. Usturmagalar geminin hasar
gormesini engelleyecek bigimde planlanmalidir.

Feribot terminal binalarinda;

o bilet satin alma,

bekleme salonlari,

kafeterya ve/veya restoran, diikkanlar,

bagaj odasi, tuvalet, telefon, diger yolcu hizmetleri,

uygun aydinlatma ekipmanlari,

J alarm tesisati ve diger iletisim ekipmanlar:

gibi yolcu hizmetleri i¢in bir binaya ihtiya¢ vardir (OCDI, 2009). Gemiye binis ve inisler,
araclarin yiikleme ve bosaltimasindan ayrilmalidir, bu 6zellikle terminal binasi ve arag arasinda
dogrudan bir koprii kurularak yapilabilir. Terminal planlamasi, yolcu basina diisecek alan
1m?’den az olmayacak bicimde disiniilmelidir. Sekil 25°de 6rnek Ro-Ro terminal plan:
verilmistir.

Yolcu inme/Binme Tesislerinin Planlanmasi

Yolcularin inme/binmeleri igin sabit ve hareketli tesisler planlanabilir. Bu tip tesisler elverisli ve
giivenli islevlere sahip olmalidirlar. Yolcular1 tehlikeye diisiirecek nedenlere sahip olmamalidir.
Gemi hareketlerine ve riizgar etkilerine kars1 dayanikli olmalidirlar.

. Inme/binme tesislerinin genisligi 75 cm ya da kullanom kosullarma gore daha fazla
planlanmalidir, ancak yash ve oziirliilerin kullanimi s6z konusu oldugunda genislik 1.2 m veya
daha fazla olacak sekilde tercih edilmelidir.

J Rampa egimleri % 12 ya da daha azdir, ancak yash ve 6ziirliilerin kullanimi s6z konusu ise
egim % 8 ile % 5 arasinda ya da daha az olacak bi¢imde planlanmalidir.

. Gegis yollarnin her iki tarafinda yan duvarlar ya da parmakliklar ve onlarin iizerinde
tutacaklar1 olmalidir, taban ytizeyleri kaymayan malzemeden yapilmalidir.
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o Parmakliklar diismeye karsi koruma saglamakla birlikte yolcular igin yeterince giivenli
olmaldirlar, bunun igin parmaklik yiiksekligi 1.1 m ya da daha fazla olmaldir, ayrica ¢ocuklar
ile tekerlekli sandalye kullananlarin giivenligi i¢in c¢aprazlar ya da ag gibi ilave 6nlemler
planlanmalidr.

Merdiven basamak yiikseklikleri giivenli olacak bi¢gimde planlanmalidir.

o Bu yollarin planlanmasinda tekerlekli sandalye kullananlar ve o6ziirlii insanlar igin
yeterli tedbirler alinmalidir.

o Ustii kapal gecislerin yiikseklikleri 2.1 m ya da daha fazla olmalidr.

o Gegis yollarimin uzunlugunun 60 m’den fazla olmasi durumunda acil ¢ikis kapilart
planlanmalidir, acil ¢ikis kapilar1 arasindaki mesafeler 60 m’den fazla olmamaldr ve acil
cikislara yonelten isaretler konulmalidir.

o Hareketli inme/binme tesisleri i¢in miisaade edilecek diisey mesafe icin gel-git arahg;,
su ¢cekimindeki degisim, gemi hareketleri gibi tasarm kriterleri dikkate alinmalhdir.

o Ornek yolcu binast Sekil 26Sekil da verilmistir.

Sekil 25. Ornek Ro-Ro terminali ve kapak atmis Ro-Ro gemisi

(b) Kigtan ve yandan kapak atmis Ro-Ro gemileri
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Sekil 26. Ornek yolcu binasi

Engelli Tuvaleti

Inme/Binme Kapig
Ses Yonlendi

«— Giden/gelen Elektronik Panosu

Telefon

elli Tuvaleti

\_\— Eng
Reklam Panosu
Otomatik Kap!

Algak gige
'YOn panosu

Engelll Park Alani

Korkuluk

Egim
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Sivi Yik Terminalleri

Ozellikle siv1 yiik terminallerinin planlanmasinda ulusal ve uluslararas: standarda uyulmasi
s6z konusudur. Bu konuda BS6349, OCIMF97, OCIMF/SIGTTO95 ve PIANC (2014) gibi
uluslararas: standartlar mevcuttur. Bu tip terminaller tehlikeli yiik elle¢lemesi nedeniyle 6nemli
yap: sinifinda degerlendirilmelidir.

Bagli bir tankerle diger bagl gemi arasinda en az 30 — 100 m mesafe olmalidir,

Bagli LPG tankeri ile diger bagli gemi arasinda 30 — 150 m mesafe olmalidir,

Bagli LNG tankeri ile diger bagh gemi arasinda 50 — 150 m mesafe olmalidir,

Manevra yapan bir tankerin, diger bagli tanker veya engellere gére minimum agiklik boyu
dogrultusunda (L3) 30 -100 m, gévdesi dogrultusunda (W1) 100 — 300 m olmalidir

. Gemiler arasindaki mesafe ayn1 zamanda hizmet veren rémorkor tipine baghdir.

. Her tanker i¢in dikkate alinmasi gereken emniyet alan1 (R1, R2) yiik tipine, risk yaratabilecek
senaryolara, muhtemel gaz ya da petrol yayilma riskine, riizgar, akinti, dalga gibi ¢evresel kosullara
baghdir. Tipik olarak bu giivenlik alani; petrol i¢in 30 m, LPG ve LNG i¢in 200 — 300 m
almmaktadir (Sekil 27).

Sekil 27. Boyuna bagh tankerlerde seyir halinde gemi durumu

L1 L3

| 1 nolu Rihtim

g TANKER |1
\

Le

2 nolu Rihtim

TANKER ' 2 O
E !

5

<< Seyir halinde gemt Ol
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Sekil 28. Farkh nhtimlarda gemi omurgalar arasinda mesafe

L1 L3
1 nolu Rihtim ,1

LI B RAR ARG 12 A RAR JRA IR R

TANKER |1
B

j i

TANKER |2

nnnannnnnnne

2 nolu Rihtim

Sekil 29. Iskelenin her iki tarafina bagh tanker icin giivenlik uygulamas
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S1vi dokme yiikler; ham petrol, petrol iiriinleri, kimyasal {irtlinler, sivilagtirllmis gaz ve bitkisel
yaglar gibi iiriinlerden olusur. Petrol veya gazin 6nemli 6zelligi yanict ve patlayict olmalaridir.
Sonug olarak bu iiriinlerin tagima, yiikleme/bosaltma ve depolanmasinda kesin olarak giivenlik
onlemleri alinmalidir. Petroliiniin goreceli yogunlugu 0.85°tir. LNG i¢in yogunluk 0.45 ve 0.50
arasinda ve LPG i¢in ise 0.58-0.60 arasindadir. Yiikleme rihtimlarinda, driniin bosaltiimas:
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gemideki pompalar ile yapimaktadir. Eger terminaller yeterli kotta ise tiriin gemiye cazibe ile
iletilmektedir.

Terminallerin sekli, boyutlari, yerlestirilmeleri ve diizenlenmeleri bu terminallerin fonksiyonlar
dogrultusunda belirlenmektedir. Bunlar;

o Tagima ve depolama

J Rafineriden temin ve dagitim

. Her iki durumun birlikte olmasi

Planlamada tiriinlerin farkliliklar1 da dikkate alinmalidir. Rafinerilere ait terminallerde miktar, ithal
edilen ham petroliin orijini ve lretilen iiriinlerin ozellikleri dikkate almir. Petrol terminalleri
asagidaki gibi siniflandirilmaktadir;

(i) Depolama alanli konvansiyonel korunakli liman yanasma yeri genellikle bir iskele ve
dolfenlerden veya ¢oklu samandira baglantisindan olugmaktadir.

(i)  Agik deniz terminalleri Tek Nokta Baglama (SPM) veya daha fazla samandira sistemi ile
karadaki depolar1 baglayan denizalti boru hatlarindan olugmaktadir.

Yikiin sivi formda olusu boru hatlari ve baglama samandiralart ile acik denizde
yiikleme/bosaltmanin  yapilabilmesini  saglayabilmektedir. Ham petrol ve petrol (iiriinleri
durumunda yiikleme/bosaltma, denizalt1 boru hatlar1 ve Tek Nokta Baglama ile yapilabilmektedir.
Yanasma Yapilarinin Planlanmasi genellikle ii¢ farkli yanagsma sistemi seklinde planlanir:

. Geminin bastan samandiraya baglanmasi, bu durumda gemi serbest¢e samandiranin
etrafinda donebilmektedir.

. Geminin bastan ve kigtan samandiraya baglanmasi ya da demir atmasidur.

. Geminin siirekli (lineer ya da marjinal) yanagma yerine bastan ve kigtan baglanmasi ve gemi

ile yanagma yeri arasina usturmaga sisteminin yerlestirilmesidir.

J Her bir yanasma yeri i¢in stirekli rihtim diizeni dikkate alindiginda emniyet nedenlerinden

. dolayl, yanasmis durumdaki iki gemi arasindaki minimum mesafe, en biiyiikk geminin
genisligine (30 m’den az olmamalidir) yaklasik esit olmalidir. Sivi yiik gemilerinde bulunan
manifold sistemi genellikle geminin tam ortasinda bulunmadigindan, gemi merkezinin 15 m kadar
oniinde bazen de 10 m arkasinda olabilecegi diisiiniilmelidir. Bu nedenle 2 ardisik yanagsma yerinde
merkezden merkeze minimum mesafenin (en uzun geminin uzunlugu + 1x en biiyiik gemi genisligi
+ 2x 15 m) olarak alinmasi tavsiye edilmektedir.

Demirleme alanlar1 ile ilgili olarak Tablo 29 ve Tablo 30’de verilen kriterlere uyulmalidir.
Samandiralara baglanma Sekil 30°da verilmistir (OCDIL, 2009). Coklu baglanma Seki/ 31°de
gosterilmistir.
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Tablo 29. Demirleme alanlar1

Basenin kullanim{Demirleme yontemi Deniz  tabanm1  veyaDemirleme
amact Riizgar hiz1 'Yarigap
Bir merkez etrafinda donebilecekllyi demirleme *L + 6d
bicimde tek demirlemeyle
baglanma
Acik denizde Kot demirleme L+6d+30m
bekleme  veya  yiik [yi demirleme L +4.5d
ellegleme Cift demirleme
Kotii demirleme L+45d+25m
Tek demirleme 20 m/s L+3d+90m
30 m/s L +4d +145m

*L: Tasarim gemisinin boyu

Tablo 30. Samandira kullamlan basen alanlari

Baglanma yontemi Alan
Tek samandira (L + 25 m) yaricaph daire alam
Cift samandira (L + 50 m)xL/2 boyutlarinda dikdortgen

Sekil 30. Her bir gemi icin samandiralara baglanma alani i¢in temel tasarim

L 0.2-0.5L
& 3 A /
"
7/
/ o
A

~
Q
N
)
o

‘&/\_ gemi demirleme ‘L

Samandua 7 .\
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Sekil 31. Coklu baglama

@ (b) ki demirli baglama

(a) Serbest badlama

=
(d) Cift samandirall baglama

(c) Tek samandiral baglama

Sekil 32°de bir geminin T tipi iskeleye baglanma ve yaslanma dolfenlerine normal yanasma
durumu gosterilmistir. Gemi baglanma diizeni miimkiin oldugunca simetrik olmalidir. Normal
baglanmada halat geminin boyuna ekseni ile 45 derecelik ag1 yapmaktadir. Gemi goévdesinden
baglanan halatlar ise boyuna eksen ile 10 derecelik ag1 yapmaktadir. Gemiye gore daha diisiik
kotta bulunan baglanma babalar1 diiseyde 25 dereceden daha fazla a¢1 yapmayacak sekilde
planlanmalidir. Sekil 33’de bir yiikkleme platformuna baglanan tankerin yanasma diizeni
gosterilmistir. Tankerin yanagma yiikleri yanagsma ve baglanma hatlar1 ile en iyi sekilde
soniimlendirilmelidir.

Sekil 32. T tipi iskelede baglanma

Kig Arkas Yaslanma Yiirime yolu

hat Dofenleri Bas Oni
Baglanma / Hatti
1} Baglanma
Dolfeni

Hatlari

Baglanma I}
Dolfeni

Kig Hatti L . Bag Hatt
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Sekil 33. Yiikleme platformuna baglanan tankerin baglanma diizeni

I
Simetri Ekseni

Baglanma dolfeni | Yiikleme platformu Yaslanma dolfeni

Emniyet dikkate alindiginda, terminal ve rafinerinin ¢evresinin tehlikelere karsi korunmasi
gereklidir. LPG ve LNG’nin 6zelliginden dolayi, dokiilme sonucunda olusan problemler petrol
terminallerindekinden daha ciddi olabilmektedir, ¢iinkii siv1 gaz daha ¢abuk buharlasmaktadir.
Boylece yangin tehlikesi dogabilir ve yiiksek 151 yayilimi séz konusu olabilir. Bu nedenle bir
terminal planlamas1 yapilirken, farkli giivenlik mesafeleri dikkate alinmak zorundadr.
Terminaldeki muhtemel bir sizinti ve akma, iiriiniin patlamasina veya yanmasina neden olur.
Buhar bulutlar1 gelisebileceginden belirli mesafeler dikkate almmalicr.

Bu sinrlar igerisinde kontrolsiiz atesleme kaynaklari olmamaldir. Terminalde 151 yayilarak
insanlara fiziksel zarar verebilecegi igin, muhtemel ates kaynaklarina belli mesafeler dikkate
alinmaldir. Yine toksik iriinlerin tretilmesi veya kullaniimasi durumunda, muhtemel sizma
veya akma olmas: belirli yogunluktaki buhar bulutlarmin olusmasina ve insanlara fiziksel
zarar vermesi s6z konusu olacagindan belirli mesafeler dikkate alinmaldr.

Kuru Dokme Yiik Terminalleri

Kuru dokme yiiklere olan talebi belirleyen bircok unsur vardir ve bu unsurlar i¢inde bulunulan
doneme gore sekillenmektedir. 2018 yili itibariyle dokme yliklere olan talebi arttiran ve
azaltan unsurlar su sekildedirg:

o Cin’de olusan kapasite fazlalig1 nedeniyle Cin agir sanayisinin demir cevheri, komiir ve
mindr dokme ytiik ithalatin1 azaltmistir (olumsuz etki),

. Diisiik karbon emisyonlu enerji kullanimi kémiir tasimacili§ina olan talebi azaltmistir
(olumsuz etki),

. Malzemelerin geri doniisiim, yeniden kullanim ya da yeniden iiretim oranlar1 arttikga
ham maddelere olan talep diismiistiir (olumsuz etki),

J Cin’in Demir Ipek Yolu iizerinde gergeklestirdigi yatirrmlar artmistir (olumlu etki),

. Elektrikli araglarda batarya kullanimi ve enerji depolama tesislerinin yayginlagmasi
lityum ve bakir gibi dokme yiik tagimalarini arttirmistir (olumlu etki).

® Danish Ship Finance, Shipping Market Review, 2018
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Tiim bu unsurlar 1s1g8inda 2018 yilinda diinyada denizyolu ile tasinan kuru dékme yiikler, bir
onceki yila gore %2.3 oraninda artisla 5.2 milyar tona ulagmistir (Sekil 34).

Sekil 34. Denizyolu ile tasinan kuru dokme yiiklerin gelisim grafigilo

14% -
12% -
10% A
8% A
6% -
4% 1 2.3%
2% -
0% A
ooy

-4%

-6% -
1985 999 7992 7994 799 799g 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2072 9074 2076 ?078

Bilindigi gibi kuru dokme ytiikler, denizyolunda tasinma miktarlarina gére major ve mindr
dokme yiikler olarak iki ana gruba ayrilmaktadir. Major dokme yiikler demir cevheri, komiir
ve tahillardan olusurken, geri kalan tiim kuru dokme ytikler minér dokme yiik siniflandirmasi
icindedir. 2018 yilinda major yiikler toplamda %1.5 oraninda artis ile 3.2 milyar tona
ulasirken, minér dokme yiikler %5.3 artis ile 2 milyar tonu gegmistir (Tablo 31).

Tablo 31. Major ve minor dékme yiiklerdeki gelisim (milyon ton)™

17/18
2015 2016 2017 2018 Degisim
Major dokmeler | 2,960 3,041 3,148 3,196 %1.5
Minor dokmeler | 1,871 1,868 1,908 2,010 %5.3

Dokme yiik
toplam1 4,832 14,909 |5056 |5206 |%2.3

Major dokme yiikler toplam dokme yiiklerin %61°ini olustururken bu oran i¢inde en fazla
paya %28 ile demir cevheri sahiptir (Sekil 35).

10 Clarkson Research and Shanghai International Shipping (SISI)
Clarkson Research ve SISI
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Sekil 35. 2018 yihnda uluslararasi dokme yiik tasimalarinmn dagilimi™

Demir Cevheri
(fron Ores) Minér Dokmeler
28% (Minor Bulks)
39%

Komiir (Coal) \

—

2018 yilinda deniz yolu ile tasinan 3 major dokme yiikiin miktar siralamasinda bir degisiklik
olmamistir. Demir cevheri 1.5 milyar ton rakaminda kalarak 2017 yili ile ayn1 miktarda
seyretmigtir. Komiirde artis %3.3 olurken tahillarda artis oran1 %1.7°dir (Tablo 32)

Tablo 32. Major dokme yiiklerdeki gelisim (milyon ton)™

17/18
2015 [2016 |2017 |2018 |Degisim
Demir 0
cevheri 1364 |1418 |LA70 (1470 10.0%
Komir 1138|1142 |1200 |1240 |3.3%
Tahil 459|481 478 486 |1.7%

Diinyada demir cevherinin en énemli alicis1 1.05 milyar ton ile Cin’dir. Cin 2017 yilina gore
alimin1 %1 oraninda diisiirmiistiir. Cin’den sonra en 6nemli demir cevheri alicilar1 Japonya
(126.1 milyon ton) ve Giiney Kore’dir (73.2 milyon ton). 2018 yilinda en 6nemli demir
cevheri ihracatcilar: ise 849 milyon ton ile Avustralya, 389 milyon ton ile Brezilya ve 64
milyon ton ile Giiney Afrika’dir. 2018 yilinda toplamda 1.2 milyar ton tasinan komiiriin 976
milyon tonu termik santrallerde kullanilan komiirlerdir. En Onemli komiir ihracatcilart
Endonezya (%32) ve Avustralya (%30) iken en Onemli ithalat¢ilar Cin (%18), Hindistan
(%17) ve Japonya’dir (%]15). Diinyanin en énemli tahil ihracatgilart % 25 ve % 23 paylar ile
ABD ve Rusya’dir. Ukrayna ve %15 pay ile lgiincii siradadir. Tahillarin %34’ Asya
kitasindan, %211 ise Afrika kitasindan ithal edilmistir*®.

Mindr dokmeler icinde yer alan bazi iirlinlerin 2018 yili tasimalarina bakildiginda giibre
tagimalar1 %3 artigla 175 milyon ton, boksit %14 artis ile 115 milyon ton ve nikel %25 artigla

12 Clarkson Research ve SISI
3Clarkson Research ve SISI
14 Clarkson Research, RMT ve SISI
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55.3 milyon ton olarak gerceklesirken seker tagimalart %7 oraninda azalarak 55.4 milyon tona
gerilemistirl5.

Kuru dokme vyiikler asagidaki gibi siniflandiriimaktadir:

o Birinci derecede yiik: Demir cevheri, komiir, tahil, fosfat vb.

o Ikinci derecede viik: Seker, piring, tuz, balik, alg1 tasi, talas, Hindistan cevizi

Kuru yiik i¢in yiikkleme ve bosaltma terminalleri hem yer, hem boyut hem de ellegcleme sistemi
acisindan birbirlerinden ¢ok farkli olabilir. Bu terminallerde konvey6r bantlarmim ayaklarnin rihtim
boyunca uzanmalari yanagma yerlerinin baska amagla kullanilamamasina neden olmaktadir. Ayrica
oldukca agir olan bu sistemler i¢in geoteknik kosullarin yeterli diizeyde olmasi saglanmalidir. Kuru
yiik yanasma yerleri genellikle yiikleme ve bosaltma operasyonlarina bagl olarak planlandiklart gibi
birlesik bir sistemde olusturulabilmektedir. Ciinkii yilikleme islemi; sivi yiik terminallerine benzer
bigimde tek bir noktada (T ya da L tipi platform gibi) baglanarak gergeklestirilebilir (Sekil 36). Ancak
bu durum bosaltmada miimkiin olmayabilir (kendi kendini bosaltma ekipmanina sahip olan gemiler
harig) ¢linkii yanagma yeri tizerindeki vingler yardimiyla ellegleme yapilmaktadir ve lineer (siirekli)
bir yanagma yerine ihtiya¢ duyulur (Sekil 37).

Sekil 36. Iskele platforma bagh kuru yiik elleglemesi (yiikleme)

15 Clarkson Research, RMT ve SISI
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Sekil 37. Lineer bir nhtimda kuru yiik elleclemesi (bosaltma)

Terminalin depolama alam ise yiikiin tipine bagli olarak kapali silolarda, sundurmalarda,
havuzlarda ve agik havada yiiksek kiimeler seklinde depolamaya miisait olmalidir. Kuru dokme
yiik genellikle gevsek formda yiiklenir, bu da rihtimda ve terminalde tasima teknolojisinin
belirlenmesini  saglamaktadir. Eger hava sartlar1 malzemenin kalitesini etkiliyorsa bu
durumda kapal depolama gereklidir. Kuru yiik terminallerinde toz problemi s6z konusudur
ve c¢evrenin toza kars: korunmasin saglayacak dnlemler almmalidir (sprinkler sistemleri gibi).
Bu nedenle bu tip terminallerde ¢evresel kosullarin korundugu bir planlama yapilmalidir.

Konteyner Limanm1 Ornek Alan Hesab1

Ornek bir ¢alisma olarak, Konteyner Limaninda ellegleme icin kullanilan genel ekipmanlar
asagidaki tabloda sunulmustur.

Depolama Alam

Limanda toplam konteyner depolama alan1 1 360 TEU dur. Bu depo alaninda 5 konteyner
iist iste depolanabilmektedir. 1 360 X 5 = 6 800 TEU luk bir depolama kapasitesi vardir.
%70 doluluk orani ile operasyonel kapasite ; 6 800 X 0.7 =4 760 TEU dur.

Depolama Alam Dikkate Ahnarak Yillik Ellecleme Kapasite Hesabi

Y1l giin sayis1 : 365

Konteyner ortalama ardiye siiresi : 10 giin

Peak faktor: 1,1

Operasyonel kapasite: 4760 TEU (365/11) X 1,1 x 4760 = 173 740 TEU/YIL)
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Tablo 33. Liman 1 ve 2’nin Karsilastirilmasi

OZELLIKLER LIMAN 1 LIMAN 2
Liman Sahasi 54.000 m’ 1.100.000 m*
Konteyner Rihtim Adedi 2 4

Rihtim 1 (uzunluk / derinlik) 366m/16,5m 375m /14 m
Rihtim 2 (uzunluk / derinlik) 366m/16,5m 300m /12 m
Rihtim 3 (uzunluk / derinlik) --- 495m /12 m
Rihtim 4 (uzunluk / derinlik) - 300m /10 m

Yanasmis En Biiyiik Gemi™

348,50 m /42,80 m / 14,50
m

304,00 m / 40,00 m / 12,70
m

Yanasabilecek En  Biiyiik | 366,10 m / 51,00 m / 15,50 | 350,00 m / 42,80 m / 13,50
Gemi® m m®

Yanasmis En Biiyiik Gemi® 9.200 TEUs

Yanagabilecek En  Biiyiik | 14.000 TEUs 8.000 TEUs

Gemi®

Saha Kapasitesi 190.000 TEUs/yil 2.500.000 TEUs/y1l

Rihtim Elle¢leme Kapasitesi 1.050.000 TEUs/y1l 2.475.000 TEUs/y1l

Saha Kap. / Rihtim Kap. %18 %101

g Boy / En / Draft

®)

14 m su derinligine gore olabilecek en biiyiik draft
Geminin konteyner tasima kapasitesi
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Tablo 34. Konteyner Liman1 1 Genel Ekipman Listesi

SIN EKIPMAN MODEL/TiPi KAPASITE
1 MOBIL LIMAN VINCI HMK 7608 150 T
2 MOBIL LIMAN VINCI HMK 7608 150 T
3 MOBIL LIMAN VINCI HMK 6407-HT 100 T
4 MOBIL LIMAN VINCI HMK 6407-HT 100 T
5 TWIN SPREADER EH170U 2*25 T
6 TWIN SPREADER EH170U 2*25 T
7 TWIN SPREADER EH170U 2*25 T
8 TWIN SPREADER EH170U 2*25 T
9 TWIN SPREADER EH170U 2*25 T
10 C KANCA 30T
11 C KANCA 30T
DOLU KONTEYNER ELLECLEME
12 MAKINASI DRF45065S5 45T
DOLU KONTEYNER ELLECLEME
13 MAKINASI DRF45065S5 45T
DOLU KONTEYNER ELLECLEME
14 MAKINASI T45 45T
DOLU KONTEYNER ELLECLEME
15 MAKINASI T45 45T
DOLU KONTEYNER ELLECLEME
16 MAKINASI T45X 45T
BOS KONTEYNER ELLECLEME
17 MAKINASI DCF80-45 E6 8T
BOS KONTEYNER ELLECLEME
18 MAKINASI CS 7.556 10T
19 GRAB 25 M3
20 GRAB 25 M3
21 GRAB 25 M3
22 BUNKER 125 M3
23 BUNKER 125 M3
24 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD 65 T-G.C.W
25 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD 65 T-G.C.W
26 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD 65 T-G.C.W
27 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD 65 T-G.C.W
28 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD 65 T-G.C.W
29 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD 65 T-G.C.W
30 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD 65 T-G.C.W
31 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD 65 T-G.C.W
32 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T
33 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T
34 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T
35 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T
36 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T
37 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T
38 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T
39 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T
40 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T
41 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T
42 YUKSEK YUK ATACMANI 50T

UTTA Planlama Projelendirme Damismanlik Tic. Ltd. Sti.

116



Edirne-Tekirdag-Kirklareli Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamas,
Uzman Degerlendirme Raporu

Yat Limanlar1 Planlama Standartlar:

Yat limanlart (marinalar) yatcilarin teknelerini barindirabildikleri, yakit gida ve igcme
suyu gibi temel ihtiyaglarint temin ettikleri yerlerdir. Yatgilik ¢ok sayida disiplini
icermektedir. Yat liman: planlamasina baslamadan 6nce bu disiplinlerle ilgili ¢alismalar
yapiimalidir. Teknelerin konaklamalari, seyirleri sirasindaki ihtiyaglart igin gerekli
servislerin verilmesi gerekmektedir.

Tablo 35. Marina Planlama Alanlar:

Yogunluk
Su alani 610 yat/hektar
Kara Yat alani 32-40 yat/hektar
Liman Otoparki 32-40 otomobil/hektar
Kislama alani (kara) 22-26 yat/hektar

Tekne Tipleri ve Boyutlari

Tekneler boylarma ve yelkenli olup olmadiklarina gore simflandirilmaktadirlar. Bu
siniflandirmaya gore Tablo 36, Tablo37 ve Tablo 38’de tipik tekne boyutlar: tanimlanmustir.
Cizim 4’ te mega yatlar i¢in genislik, su ¢ekimi ve uzunluk arasindaki iliski verilmektedir.

Tablo 36. Teknelerin Tipik Tasarim Parametreleri

Uzunluk |Su ¢ekimi Genislik
(m) (D) (m) (B) (m)
Motorlu [Yelkenli |Motorlu [Yelkenli

0-5 0.80 1.40 2.20 1.80
5-9 1.00 2.00 3.60 3.00
9-12 1.20 2.40 4.10 3.40

12-15 1.040 2.080 4.80 3.90
15-20 1.660 3.40 5.30 4.40
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Tablo 37. Gezinti Tekneleri icin Tipik Standart Boyutlar

Tip Toplam uzunlukiGenislik (m) Su Cekimi (m)  [Kiitle (kg)
(m)
7.0 2.8 1.5 2,300
7.5 2.9 1.6 2,600
8.0 3.0 1.6 2,900
8.5 3.1 1.7 3,200

Gezi Teknesi 9.0 3.2 1.8 3,600
9.5 3.4 1.8 4,100
10.0 3.5 1.9 6,700
10.5 3.6 1.9 7,200
11.0 3.7 2.0 7,800
11.5 3.8 2.0 8,400
12.0 3.9 2.1 9,100
12.5 4.1 2.2 9,800
13.0 4.2 2.3 10,700
13.5 4.4 2.3 11,500
14.0 4.5 2.4 12,500
15.0 4.8 2.6 14,800
16.0 5.1 2.8 17,500
3.5 1.6 0.9 60
4.0 1.7 1.0 80

Kiiciik tekne 4.5 1.8 1.1 110
5.0 1.9 1.2 150
5.5 2.0 1.3 250
6.0 2.1 1.3 330
6.5 2.2 1.4
7.0 2.3 1.6
7.5 2.5 1.7 440

0N
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6.0 2.6 0.6 1,800
7.0 2.8 0.7 2,100
8.0 3.0 0.7 2,800
Motorlu tekne 9.0 3.6 1.1 7,600
10.0 3.8 1.1 8,700
11.0 4.0 1.1 10,000
12.0 4.1 1.1 11,600
13.0 4.3 1.1 13,400
14.0 4.7 1.1 15,600
15.0 4.9 1.2 18,300
16.0 4.9 1.2 21,500
17.0 5.1 1.2 25,600
18.0 5.4 1.2 29,800

Tablo 38. Teknelerin Siniflandiriimasa

Simif Loa (m) |Alt Siniflar

(] Loa<5  |Motorlu tekne/Yelkenli, Motor/yelkenli Yasam mahalli tekne,
5<Loa<8 [Yasam mahalsiz tekne Yasam mahalli- yelkenli, Yasam mabhalsiz-
v 8<Loa<l5lyelkenli ~ Yasam mahalli/motor/yelken,  Yasam  mahalsiz
Loa>15 [motor/yelken

Motorlu tekne, Yelkenli, Motor/yelken

Motorlu tekne, Yelkenli, Motor/yelken

Ulasim Kanah ve Liman Girisi

Limana giris sartlart ¢ok dikkatli bigimde g6z Oniine almmahdir. Yerlesim plani
hazirlanirken ulasim kanali dalga etkisine ve kumlanmaya kars1 yeterince korunakl bigimde
tasarlanmalidir.

Limana giren ve c¢ikan tekne trafiginin istisnai sartlar altinda bile (sis, karanlik, riizgar
gibi) emniyetli olmas1 i¢in ulasim kanali belirli bir minimum genislige sahip olmahdir.
Her ne kadar liman girisi boyutlarinda ulasim kanali boyutlart belirleyici olsa da normal
sartlar altinda liman girisinin minimum genisligi 20-25 m veya yaklasik olarak liman
kullanan en biiyiik tekne genisliginin 4.5-5 kati civarinda olmahdir. Bu durum, ancak
teknelerin diistik hizla seyir yapmalari halinde yeterlidir. Eger giriste tekneler birbirlerini
siklikla gegiyorlarsa ilave genislik gerekmektedir.

Liman i¢i Yerlesim

Yat limanlarinda teknelerin yanasmas: igin genellikle sabit ya da yiizen iskeleler
kullanilmaktadir. Sabit iskeleler ekseriyetle derinligin 5-6 m’yi ge¢medigi su yiizeyindeki
sahnimlarin 1 m’yi asmadigi durumlarda insaa edilirler. Iskele dosemesinin iist kotu
tasarim su seviyesi Tablo 39’da verilmektedir.
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Tablo 39. Tekne Genisligine Gore Iskele Ust Kotu (m)

Tekne Boyu (m) Iskele Ust Kotu (m)
<7.5 0,8
>7.5ve <12 1,2
>12 15

Cizim 4. Tekne baglanma diizeni ve boyutlar

Iskele genislikleri;
banaiskele : 1.5-3.0m
b’ tali iskele : 1.0-1.5m

Su seviyesinin 0.5-1.5 m arasinda degistigi yerlerde yiizen iskele sistemi kullanilabilir.
Ancak gel-git 1.5 m’yi asiyorsa bu sistem de uygun bir ¢oziim olmamaktadir. Yiizen iskele
sisteminin st kotu hareketli yiikiin olmadig:r durum i¢in ortalama olarak su yiizeyinden 0.5
m’den yukarida olmahdir. Bu iskeleler rihtima mafsalli baglanti kopriisii ile
baglanmaktadirlar. Bu rampanin egimi genellikle Y diir. Geniglikleri ise 1.2 m, tutma
korkuluklart 1.10 m olarak alinabilir. Iskele iizerine golf arabalar gibi kiiciik tasitlarin
¢ikmasmin planlandig: durumlarda, baglanti kopriilerinin genislik, egim ve yerlesimleri bu
duruma uygun olarak tasarlanmalidir. Yat limanlar i¢in yerlesim plant ve boyutlandirmasi
Cizim 4°deki gibi verilmektedir.
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Park Alani

Yat limanindaki araba parkinin boyutlari, limanda kalan tekne sayisina bagli olarak
planlanmalidir.

Travel Lift

Modern limanlarda genellikle travel lift (ving) kullanilir. Kaldirma amagh ving basen yada
rihttima dik iki iskele tizerinde hareket etmektedir. Su derinliklerinin uygun oldugu
durumlarda travel lift baseni, rihtim dis hattindan igeri giren bir havuz seklinde de
olusturulabilir. Dikdortgen basenin genislikleri 6.0 ile 8.5 m arasinda degisebilmektedir.
Uzunlugu ise en uzun teknenin uzunlugunun % 75’1 kadar alinabilmektedir. Ancak travel lift
basenlerinin olgiilendirilmesinde, kullanilacak vinglerin her iki yondeki aks agikliklari,
boylart ve kaldirma kapasiteleri dikkate alinmalidir.

Cekek hizmetleri igin kizak sistemleri de tercih edilebilmektedir. Travel lift imkanlarinin
kisitli oldugu durumlarda, su derinliklerinin de uygun olmasi halinde egimli kizak rampalar
diizenlenerek, teknelerin karaya alinir. Bu tiir kizaklarda genel olarak taban egimi 1:7~1:12
arasinda alinabilir. Kizak tabani genel olarak beton plaklarla kaplanabilir. Kizak igine lastik
tekerli treyler girmesi miimkiin olabildigi gibi bazi hallerde ray dosenerek 6zel imal edilmis
cekek arabalarinin kullanilabilir. Kizak bulunan ¢ekek alanlarinda, rampa gerisinde manevra
ve halat- irgat sistemi igin yeterli alan birakilmalidir.

Tekne Yanasma  yeri[Karsilikli iskeleler aras1 mesafe
uzunlugu uzunlugu iskeleler  arasi
mesafe
L B1=(0.7~1.2)L [S=(1.5~2.0)L |WI1=(Maksimum genislik)+b+(0.3~0.6m)
B2=(1.5~2.0)L W2=(2xMaksimum
genislik)+b+(1.5~2.0m) W3=(Maksimum
genislik)+(1.0~2.0m)

Not: Gezi yatlarinin demirlenmesi sirasinda bu degerler riizgar nedeniyle yelken|
direklerinin temasindan kaginmak icin dikkatlice hesaplanmalidir.

Hizmet Yapilar

Bir yat limani kara sahasinda bulunmasi gereken birim ve hizmetler Yat Turizm
Yonetmeligi’nde detaylh olarak tanimlanmigtir. Bu yonetmelige uygun olarak kara tesislerinin
yerlesimi ve boyutlar1 planlanmalidir.

Atolyeler: Liman iginde bakim onarim, tamir islerinin yiritiilmesi i¢in gerekli atelyeler
gerektigi takdirde yapilmalidir. Cekek alaninin biyiikligiine ve verilecek hizmet gesidine
gore atelye sayisi ve boyutlart belirlenmelidir.

Yat¢1 Depolari: Yatgilarin 6zel esyalarmin gegici saklamak tizere kullanacaklari depolar
kiiciikk odalar seklinde planlanmaktadir. Limanin tekne kapasitesine bagli olarak sayisi
belirlenmelidir.
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Idari Bina: Idari bina, liman yonetimi ile ilgili tiim birimleri icerdigi gibi, resmi kurumlarin
ofislerini de kapsamalidir. Bu yapr iginde teknecilerin bilgi alacaklari, resepsiyon,
meteoroloji, danisma gibi bolimler ayrilmali, ilk yardim ve saglik odasi, fax-telefon-internet
ofisleri de diisiiniilmelidir.

Diger : Yat liman iginde teknecilere hizmet vermek iizere, banka-doviz biirolari, marketler,
tekne malzemeleri satis alanlar1 ve yat kuliibii seklinde diizenlenmis sosyal alanlar
planlanabilir.

Igme Suyu : Teknelerin igme suyu genellikle iskele ve rthtim boyunca yerlestirilmis servis
kutularindan saglanmaktadir. Servis kutularmin yerlesimi hizmet verilecek tekne sayisina
gore belirlenmeli uygun basing ve miktarda su verebilecek su deposu ve igme suyu hatti
tasarlanmalidir. Yangin suyu hatti igme suyu hattindan ayrik olarak planlanmalidir. Liman
icinde ortalama olarak 30~50 metre araliklarla yangin hidrantlar1 bulunmalidir.

Gii¢ Kaynagi: Teknelerin gii¢ ihtiyaclar1 tekne tipine bagl olarak degismektedir. Liman
icindeki tekne yerlesimine gore servis kutularinin dagilimi yapilmali ve tekne ihtiyacina
uygun giicte elektrik temin edilmelidir. Her bir tekne 6 m’lik bir kablo ile servis kutularina
ulasabilmelidir.

Atiksu: Yat limanlarinda atiklar genel olarak mobil sistemlerle toplanmaktadir.
Atiksularin toplanmasi Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi’ne uygun olarak yapilmalidir.

Liman sahasindan toplanan evsel atiksularin bertarafi ilgili yirirlikteki yonetmeliklere
uyum saglamahdir. Limanin bulundugu bolgede kentsel alan atiksu sebekesinin bulundugu
durumlarda bu sebekeden yararlanmak miimkiin olabilir. Sebeke bulunmayan bolgelerde
toplanan atiksuyun liman sahasi i¢inde aritilmasi ve daha sonra uygun bir bigimde bertaraf
edilmesi igin gerekli altyap: tasarlanmalidir.

Akaryakit: Teknelere akaryakit satisinin 6ngoriildiigii limanlarda, akaryakit pompalart ve
tanklarmin emniyet nedeniyle genel olarak limanin icra bir kdsesine yerlestirilmesi arzu
edilir. Bu amagla tekne ve yaya trafiginden az etkilenen bir alanda akaryakit iskelesi ve
rihtimi olusturulabilir.

Sintine suyu: Limanlarda sintine suyu ahmi hizmeti verilmelidir. Atiklarin Kontrolii
Yonetmeligi’ne uygun olarak gerekli tesisler liman sahasi iginde planlanmalidir.
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Cizim 5 (a). Rithtimlar Arasi bosluklar (en az 45 metre)
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Cizim 6. Yanasma alanlar1 hesabi
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Cizim 7. Iskeleler Aras1 Boyutlandirma

T T T T T | T T T T |
| HARBOR INTERIOR CHANNEL | | HARBOR INTERIOR CHANNEL |
| (30.5 m (100 ft)) | | (38m (125 ft)) |
SLIPS FAIRWAY
| 13m (420 | sups |
| \ ' | I FAIRWAY I
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| e Y PIER ot b | | 1.5m(5ft) |
| 0.9m (3 ft) | ] ) |
DOUBLE I
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Slip Length
7.625m (25 ft) 15.25 m (50 ft)
Area
0.81 hectare (2 acres) 0.81 hectare (2 acres)
Dockage Area
2,799 sqm (9,176 sq ft) 2,168 sqm (7,110 sq ft)
Dockage Cost = (area x S/area)
$949,680 $511,310
Number of Slips
84 26
Annual Revenue (Rev) = (number of boats x length of slip x rental rate)
$138,600 $121,862
Payback =(number of years @ 6% interest)
9 years 5 years
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Cizim 8. Mega Yat Yanasma Mesafeleri Hesabi
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Ornek Planlama:

Proje iki ana boliimden olusmaktadir. Yat Yanagma Yeri olarak tasarlanan boliimde 430 m ve
415 m uzunlugunda iki adet dalgakiran yapilacaktir. Bu dalgakiranlar ile olusan korunakli
basende ise toplam 450 m tekne yanasabilir rithtim ile kiyida olusturulacak dolgu onii
tahkimat veya rihtima bagli 4 adet 100 m uzunlugunda 2 adet 70 m uzunlugunda ylizer iskele
konumlandirilacaktir. Bagka bir deyisle basende toplam 1.530 m uzunlugunda yanasma yeri
elde edilecektir.

Yat Yanasma Yeri’'ne ortalama 15 m boyunda toplam 379 tekne yanasabilecektir. Liman
kapasitesi 279 adet denizde 100 adet karada olmak iizere toplam 379 adettir. Tekne boyu
ortalamasinin kisalmas1 halinde bu kapasite daha da artabilir.

Yat Yanasma Yeri;

o Dolgu alan 62 117 m2

J Kara Alan1 19 828 m2

. Kumsal Alan1 2 265 m2

. Deniz Alan1 83 451 m2 olmak iizere toplam 167 661 m2 alan1 kapsamaktadir.

. Basende ortalama 15 m boyunda toplam 379 yata baglanma hizmeti verilebilecektir.
Mevcut iskele ve rihtimlarin tiimiinde tekne baglama sistemi (mooring) tesis edilerek,
denizde palamar botu, kara ve iskeleler iizerinde ise palamarci destegi ile teknelerin
emniyetli sekilde baglanmasi i¢in iskele ve rihtimlarda baglanacak teknelerin boylar ile
oranli ve yeterli sayida anale, ko¢ boynuzu ve babalar, baglama yerlerinde elektrik, su,
telefon, televizyon sinyali, internet baglantisi, yangin ihbar hizmetleri planlanmistir. Bu
hizmetlerin siirekliligini saglamak amaci ile akaryakit tiiketimine dayali elektrik enerjisi
jeneratoril ile uygun kapasitede kullanma suyu deposu tesis biinyesinde yapilandirilacaktir.
Baglama yapan teknelerin su altinda olusabilecek ihtiyaglarinin giderilmesi bakimindan tam
tesekkiillii dalgi¢ hizmeti mevcut olacaktir.

. Teknelerin iskele ve rihtimlara baglanmasinda Akdeniz tipi diye belirtilen “kictan
kara” baglama esas alinacaktir. Giiniimiizde teknelerin ¢ogunda bulunan travers o6n pervane
sistemi ile tekneler kendi boylar1 kadar alanlarda 3600 manevra yapabilmekte ¢cok dar yerlere
yanagabilmektedir. Yat yerlesim planlamasi her teknenin boyunun 1,5 kati kadar alanda
manevra yapmasina imkan saglayacak sekilde tasarlanmistir.

. Proje kapsaminda ilgili mevzuat hiikiimlerinin izin vermesi halinde giris ve ¢ikis yapan
teknelerin yasal islemlerinin yiiriitilmesi amaci ile igerisinde Liman Bagkanligi, Sahil
Sthhiye Birimi, Pasaport Polisi, Maliye Veznesi, Glimriik Muhafaza Birimi, Giimriik
Miidiirii, Giimriiksiiz Satis Unitelerinin yer aldig1 bir iinite planlanacaktir.

o Tesis giris ve ¢ikisinda seyir emniyetinin tesisi amaci ile liman girigindeki fener kulesi
iizerine, liman disinda kiy1 emniyeti teskilatinca tesis edilmis isaret, alamet ve fenerler ile
uyumlu olacak sekilde ¢akar liman feneri isletilecektir. Basen icerisinde ise yiizer iskelelerin
ucunda sabit fenerler ile seyir emniyeti tesis edilecektir.

. Yat yanagsma yeri icerisinde palamar hizmetleri vermek iizere konuslandirilan botlar
denizden adam kurtarma, tekne yedekleme, yanginla miicadele imkan ve kabiliyetleri ile
techiz edilecektir. Iskele ve rihtimlarda ise adam kurtarma amacli can simidi, adam kurtarma
gonderi ve kancasi, halat, portatif merdiven ve ilk yardim g¢antasi bulunan acil miidahale
linitelerine yer verilecektir.

. Dalgakiranlarin imalat1 tas dolgu esas1 ile gercgeklestirilecektir. Su derinliginin fazla
olmas1 nedeniyle -7 m’ye kadar denizden (0-0,4) ton taglarla palye olusturulacaktir. Bu palye
izerinde yine (0-0,4) ton taslarla karadan yapilacak ¢ekirdek dokiisii, dis ve i¢ taraflarda
(0,4-2) ve (2-4) ton taslarla olusturulan filtre tabakasi tizerine dis tarafta koruma tabakasi
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olusturulacaktir. Koruma tabakasinda kullanilacak tas biyiikligli yorede olusan 50 yil
yinelenme donemine sahip belirgin dalga, batimetrik yap1 ve yap1 egimi dikkate alinarak
belirlenecektir.

. Gerek basende gerekse dalgakiran iglerinde yapilacak (-3) ve (-5) m su derinligine
sahip rihtimlar ise su i¢i betonu ile olusturulacak anolarla yerinde yapilacaktir. Biitiin
tasarimlarda DH Ingaati Genel Miidiirliigii (Altyap: Yatirrmlar1 Genel Miidiirliigii) tarafindan
hazirlanmis Kiy1 ve Liman Yapilart Deprem Teknik Sartnamesi ile Tasarim Esaslari
hiikiimlerine uyulacaktir. Basen igerisinde kullanilacak iskele sisteminin beton veya
alliminyum gdévdeli yiizer sistemlerden olusturulmasi planlanmaktadir.

Kiy1 ve Denizsel Alanlara Yonelik Gelisme Egilimleri
Diinya Yat Turizmindeki Gelismeler

Yat turizmi diinyanin en hizli gelisen turizm tiirleri arasinda yer almadir. Gelisen diinya
ekonomisine paralel olarak bir zamanlarin liiks hobisi olan amatdr yatgilik, gelismis lilkelerde
orta sinifa niifuz edecek diizeylere gelmistir. Ayrica yat charter olarak adlandirilan yat
kiralama sirketlerinin artmasi ve sundugu olanaklarla, yat turizmi iirlinlerinden faydalanmak
artik bir liiks olarak goriilmemektedir.

Hirvatistan ise son 10 yildir iilkede yat baglama kapasitesini arttirma yoniinde diizenli
yatirnmlar yapmaktadir. Bulgaristan ise gectigimiz 10 sene igerisinde Karadeniz kiyilarini yat
turizmine agmis ve bu sektorden pay almaya baglamistir.

Tim bu gelismelerin yaninda diinyada verilen yat siparislerine bakildiginda, yiliksek gelir
kesiminin verdigi mega yat siparislerinde hizli bir yiikselis géze ¢arpmaktadir. Uluslararasi
Liikks Yat¢ilik Ekonomik Raporu’ndaki verilere gore mega yatlar olarak adlandirilan 24
metrenin iizerindeki tekne siparisleri her gecen sene ivmelenerek artmaktadir.

Tiirkiye Yat Turizmindeki Gelismeler

196011 y1llarda turist tagiyan teknelerin Tiirkiye kiyilarina gelmeye baglamasi, 197011 yillarda
Avrupa ve Amerika‘dan Tirkiye‘ye gelen yatcilara barinma, tamir, kislama, aligveris vb.
hizmet verecek tesislere ihtiya¢ duyulmasina neden olmustur. 1970°li yillarin sonunda Turizm
Bakanlig1‘nin biinyesinde ¢esitli yat limanlar1 olusturulmus ve bunlarin gelisme planlart DPT
tarafindan hazirlanmistir. Turizmi Tegvik Kanunu‘ndan sonra, 1980°li yillarda, Cesme‘den
Antalya‘ya kadar genellikle yat turizminin canli oldugu bdélgelerde, daha ¢ok dogal koylar
icerisinde cesitli nitelik ve statiilerde yat limanlar1 yapilmistir.

Ulkemizde deniz turizmi alanindaki diizenlemeler ilk defa 1982 yilinda yayimlanan 2634
Sayili Turizmi Tesvik Kanununun yiiriirliige girmesi ile yasallik kazanmis olup, yat limani
yatirim ve isletmeciligi ve buna iligkin diizenlemeler ise bu kanuna bagli olarak yayimlanan
bir yonetmelik ile yapilmistir (miilga DLH MasterPlan, 2010).

Tiirkiye‘de yat turizmi hareketleri, 1980°li yillarin ikinci yarisindan sonra i¢ ve 6zelliklede dig
talebin uyanisi ile giindeme gelmistir. Ege ve Akdeniz kiyilarinin yat turizmine ¢ok uygun
zeminler olusturmasi, ayrica diinya vyatgilarinin temizlik, yogunluk ve aliskanlik
bakimlarindan diger yatcilik bolgelerinden kagmalari, Tiirkiye‘de yatgilik hareketlerine ilk
ivmeyi kazandirmistir.
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Isletme belgesine sahip yat limanlarmin yarisindan fazlast Mugla ili sirlart iginde yer
almaktadir. Mugladan sonra ikinci sirada Antalya iigiincii sirada ise Istanbul yer almaktadir.
Ulkemiz ekonomisinde énemli bir yeri olan turizmin; sektdrel olarak kiy1 turizmi {izerinde
yogunlasmis olmasi, kiyr alanlarinin kaynaklarinin 6l¢iisiiz kullanimi ile sonu¢lanmaktadir.
Bu durum Turizm Bakanligmin strateji ve eylem planlarinda da tespit edilmigtir. 1991-2015
yillar1 arasinda iilkemize gelen turist sayisi ve elde edilen turizm geliri Tablo 40’da
sunulmustur.

Yillara bagh turist sayis1 ve buna bagl turizm kaynakli gelirin artis trendi, kiy1 kaynaklarinin
kullannmini arttirmaktadir. Bu durum; yat turizmi, kongre, golf, dag ve yayla turizmi gibi
kaynak kullanimin1 azaltan, fakat maddi getirisi yiiksek segeneklerin degerlendirilmesini
ihtiya¢ haline getirmektedir. Bu ihtiyag, T.C. Turizm Bakanlig1 tarafindan hazirlanan
“Tirkiye Turizm Stratejisi 2023 belgesinde de belirtilmis ve bu yolla resmi bir hiiviyet
kazanmuistir.

Ulkemiz turist sayisi itibariyle turizm diinya liginde ilk on i¢inde yer almaktadir. Ancak en
cok para kazandiran turizm tiirlerinden olan yat turizminde, ulusal potansiyelin %10’unu bile
degerlendirilemiyor olmasi, biiyiik 6l¢iide yat turizmine iligkin bir altyap1 eksikligi problemini
su yliziine ¢ikarmaktadir.

Tablo 40. Tiirkiye Turizm Gelirindeki Gelismeler

Turist Sayisi Yillik Degisim | Turizm Geliri | Yillik Degisim
(%) (Milyon $) (%)
1991 5.517.897 2,40 2.654 -17,70
1992 7.076.096 28,20 3.639 37,10
1993 6.500.638 -8,10 3.959 8,80
1994 6.670.618 2,60 4.321 9,10
1995 7.726.886 15,80 4.957 14,70
1996 8.614.085 11,50 5.650 14,00
1997 9.689.004 12,50 7.002 23,90
1998 9.752.697 0,70 7.177 2,50
1999 7.487.285 -23,20 5.203 -33,40
2000 10.428.153 39,30 7.636 46,80
2001 11.618.919 11,40 8.090 5,90
2002 13.256.028 14,10 8.473 4,70
2003 14.029.558 5,80 13.203 55,80
2004 17.516.908 24,90 15.888 20,30
2005 21.124.886 20,60 18.154 14,30
2006 19.819.833 -6,20 16.851 -7,20
2007 23.340.911 17,80 18.487 9,70
2008 26.336.677 12,80 21.911 18,50
2009 27.077.144 1,03 25.100 5,23
2010 28.632.204 1,06 24.900 3,95
2011 31.456.076 9,86 28.100 4,53
2012 31.782.832 1,04 29.400 3,73
2013 34.910.098 9,84 32.400 3,75
2014 36.837.900 5,52 34.300 3,27
2015 36.244.632 -1,60 31.465 2,68
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Ulkemizdeki yat turizminin gelistirilmesi, marina ve yat limam yatirimlarinin arttirilmast,
sunulan hizmet kapasitesinin ve kalitesinin arttirilmasi ile miimkiin olacaktir. Yat turizmi ile
birim turistten elde edilen doviz girdisi dikkate alindiginda; ortalama girdi olan 1000$
seviyesinin 3-4 kat1 civarinda oldugu goriilmektedir. Bu durum yat limanlarina yapilacak 6zel
tesebbiis ve devlet destekli yatirimlar tesvik etmektedir. T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanliginin
yayinladig: yat istatistiklerinden elde edilen, 1989-2015 yillar1 arasinda tilkemizde yer alan
yat limanlarii ziyaret eden yerli ve yabanci yat sayilari, bu alandaki artis1 gozler Oniine
sermektedir (Tablo 41).

Tablo 41. Ulkemiz Limanlarina Gelen Yerli ve Yabanci Yat Sayisinin Yillara Gore

Degisimi

Yil Yerli Yat | Yabanci Yat Yil Yerli Yat | Yabanci Yat
1989 426 3.134 2003 1.094 4.164
1990 908 3.554 2004 1.549 3.642
1991 456 1.854 2005 1.979 4.231
1992 584 2.529 2006 2.404 6.101
1993 367 2.594 2007 2.815 7.718
1994 411 2.674 2008 2.689 6.226
1995 460 2.580 2009 2.155 9.113
1996 935 2.791 2010 2.075 6.210
1997 731 2.812 2011 2.204 6.853
1998 1.560 2.226 2012 1.720 7.148
1999 429 2.145 2013 2.516 7.780
2000 670 1.235 2014 2.250 7.225
2001 808 2.434 2015 2.768 7.814
2002 1.037 2.337 2016 - -

2002-2015 yillar1 arasinda yakalanan artis egiliminin siirekli bir durum gosterebilmesi,
Tiirkiye’nin aym1 anda yat baglama kapasitesinin; hali hazirda bulundugu ~14 000
seviyelerinden yukarilara dogru ¢ekilmesi ile miimkiin olacaktir. Bu kapasitenin;

. Fransa’da 227 000, Ispanya’da 107 000 ve Italya’da 128 000 diizeyinde olmasi,

. Akdeniz c¢anagindaki marinalar ve yat baglama yerlerinin toplam kapasitelerinin
500 000’1 bulmasi,

Yat Trafigi Ve Turizm Talep Tahminleri

T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi Altyap1 Yatirimlart Genel Midirligi (Miilga T.C.
Ulastirma Bakanligi Demiryollari Limanlar Hava Meydanlari Insaati Genel Miidiirliigii)
tarafindan hazirlatilan Turizm Kiyt Yapilari Master Plan Calismasi’nda da mevcut yat
limanlar1 kapasitesinin 14 191 yat oldugu belirlenmistir. Aym1 ¢aligmada 2010, 2015, 2020,
2025 ve 2030 yillar igin yat limanlarinda kapasite tahminleri yapilmistir (Tablo 42).
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Tablo 42. Tiirkiye Yat Kapasitesi Tahmini

Tiim Tiirkiye Tahmini

Koétiimser | Ortalama | Tyimser
2010 | 14 646 15014 15 350
2015 | 17 648 20 467 23 281
2020 | 20 791 27 277 34114
2025 | 23 880 35442 | 48144

2030 | 26 811 45012 65 768

Kaynak:T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Altyapr Yatirimlar: Genel Miidiirliigii, Turizm Kiyi
Yapilari Master Plani Sonug¢ Raporu, 2010

2030 tahminlerinin; ortalama senaryonun dikkate alinmasi halinde dahi mevcut kapasitenin
yaklagik 3 katim1 gOstermesi, yat turizmi yatirimlarinda ciddi bir seyir olacagmi isaret
etmektedir.

Master Plan Verilerine Gore Yat Talep Tahmini

2010 yilinda T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Altyap: Yatirimlar1 Genel
Miidiirliigii (Miilga T.C. Ulastirma Bakanlig1 Demiryollar1 Limanlar Hava Meydanlar1 insaat:
Genel Midiirligii) tarafindan hazirlanan Turizm Kiyr Yapilar1 Master Plan Calismasinda,
Tiirkiye’deki yat limanlarmin kapasiteleri, gelecekte dogacak yeni yat limani ihtiyacinin
belirlenmesi i¢in tespit edilmistir. Calismada daha o©nceki master plan caligmalarinda
ongoriilen turizm bolgeleri esas alinmugtir.

Tiirkiye geneli i¢in yapilan yat tahminleme mikro ve makro projeksiyonlari, talep tahmini
gerceklestirilen yirmi yil igerisinde onemli bir artis gostermektedir. Yat sayisindaki artigin en
onemli bileseni yat limanlarindaki kapasitedir. Tahmin edilen tiim degerler yeterli yat
baglama kapasitesinin zamaninda arz1 ile miimkiin olabilecektir.

Tiirkiye geneli i¢in en diisiik talep tahmini 2030 y1linda26 811 yat, en yiiksek talep tahmini ise
66 843 yat olarak bulunmustur. Mevcut yat limanlarinin toplam kapasitesi 15 526 adet degisik
boy ve Ozellikte yattir. En kotii senaryo géz oOniine alinsa bile Tiirkiye’deki yat baglama
kapasitesinin iki katina c¢ikarilmasi gerekmektedir. Ulkemizde bir kisim balik¢1 barmnag: hali
hazirda yatlara barinma hizmeti vermektedir. Bir boliim yat ise belediye iskelelerinde, ¢ekek
yerlerinde veya korunumlu koylarda barinmaktadir. Yat limani1 sayisinin artmasi ile soz
konusu yatlarin da yat limanlarina gelecegi ongoriilmektedir.

Tablo 43. Tiirkiye Geneli Yiik Talep Tahmini (Mikro Projeksiyon)

Kotiimser | Ortalama | Tyimser
2015 | 18.008 19.911 21.944
2020 | 22.022 26.816 32.043
2025 | 26.828 36.197 | 46.441
2030 | 32.631 48.890 | 66.843
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Tablo 44. Tiirkiye Geneli Yiik Talep Tahmini (Makro Projeksiyon)

Kétiimser | Ortalama | Iyimser
2015 | 17.648 20.467 23.281
2020 | 20.791 27.277 34.114
2025 | 23.880 35.442 48.144
2030 | 26.811 45.012 65.768

Ayrica Turizm Kiy1 Yapilar1 Master Plan Calismasi’nda Tirkiye genelinde gerceklesecek yat
trafiginin oniimiizdeki yillardaki durumu 6ngoriilmistiir (Tablo 45);

Tablo 45. Yillar itibari ile Gerceklesmesi Beklenen Transit Log ve Sar1 Bayrakh Yat
Trafik Tahmini

Kotiimser | Ortalama | Iyimser
2015 | 48.209 48.819 | 56.594
2020 | 70.343 76.274 | 93.400
2025 | 102.890 | 123.391 | 148.398
2030 | 148.284 | 199.456 | 23.003

Diinya Deniz Ticaretindeki Gelismeler

Deniz tagimaciligi; 6zellikle sanayi hammaddesini olusturan ¢ok biiyiikmiktarlardaki ytiklerin
bir defada bir yerden diger bir yere taginmasi imkanini saglamasi, giivenilir olmasi, sinir agimi
olmamasi, mal zayiatinin minimum diizeyde olmasi, ¢evreyi en az kirletmesi, yolcu-km ve
ton-km basina tiikettigi enerjininenazolmasidiger kayiplarin hemen hemen hi¢ olmamasi, hava
yoluna gore 14, karayoluna gore 7, demiryoluna gore 3,5 kat daha ucuz olmasi nedeniyle
diinyada en ¢ok tercih edilen ulasim seklidir. (Diinyada ve Tiirkiye'de Ekonomik Gelismeler
ve Deniz Ticaretine Yansimalari, Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii Yayinlari, 2012)

Deniz tasimaciligi sektorii iilkenin ithalat ve ihracat artis ve azalislarina vede diinyadaki mal
degisimlerine paralel olarak inis ¢ikis yasayan bir sektor olup son yillarda toplam ticaret
hacmi igerisinde yiikselen bir trend gostermektedir. Diinya ticaretinin ithal ve ihra¢ yiiklerinin
% 75’1 deniz yoluyla tasinmakta olup diinyada, deniz yoluyla gerceklestirilen uluslararasi
ticaret hacmi, siiratle artmaktadir.

Diinya deniz ticareti, 2011 yilinda 1.462 milyon DWT’luk deniz filosu, 8.839 milyon ton yiik
tasima miktar1 ve yillik 400 milyar Dolarlik geliri ile dev bir sektdrdiir. Bununla birlikte petrol
tagimaciliginin %60°1 ve dogalgaz tasimaciliginin %25°1 deniz yoluyla yapilmaktadir.

Kuru (dokme) yiik tagimalarinin 2003 — 2011 yillar1 arasinda, yillik ortalama %5,4 artarak
donem sonunda 3 490 milyon tona ¢ikmasi, tanker tasimalarinin ise ayni donemde yillik
ortalama %2,6 artarak donem sonunda 3.072 milyon tona ulasmasi beklenmektedir. Ayrica
konteyner ve diger genel yiiklerin yillik ortalama %3,6 biiyiiyerek donem sonunda 2.275
milyon ton olmas1 beklenmektedir.2015 yilinda diinya denizlerinde, bir 6nceki yila oranla %2
oraninda artigla 10,7 milyar ton ylik taginmistir.
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Tablo 46. Yiik Tiirlerine Gore Diinya Ticaretindeki Degisim

2014 | 2015 | Degisim

Petrol ve | 2792 |2.926 |4,8%
Tirevleri

Gazlar 320 327 2,2%
Kuru Yikler 4695 |4.681 |-0,3%
Konteyner 1639 |1.691 |3,2%
Diger 1.090 |1.120 |2,8%
Toplam 10.536 | 10.745 | 2,0%

2000-2008 yillart arasinda diinyada denizyolu ile ithalat rakamlar1 yillik %4,4 oraninda artis
gosterirken 2014-2015 yillarinda bu gelisim % 2’lere gerilemistir. Ozellikle niifusun yash
oldugu Avrupa, Japonya gibi lilkelerde bu gelisim oran1 % 1’lere kadar diigmiistiir. Tiirkiye,
Hindistan, Meksika, Afrika iilkeleri, Endonezya gibi hizli biiyliyen iilkelerde bu gelisimin
2030’1u yillara kadar % 3 seviyelerinde devam edecegi, diinya ortalamasinin ise %?2,9’larda
olacagi tahmin edilmektedir.

Sinirlarin ortadan kalktigi, uluslararasi rekabetin yogun oldugu denizyolu tasimaciliginin
temel elemanlar1 gemiler ve limanlardir. Yiiklerin elleclenerek tasimalarin baslayip sona
erdigi limanlarda, tasimalari yapan gemilerin yurti¢i, yurtdist ve transit tagimacilikla tilke
ekonomisine katkis1 biiyiiktiir.

2018 yilinda diinya ticareti beklenenden diisiik seyretmistir. Bu durumun koékeninde birgok
neden yatmaktadir. Bu nedenler arasinda diinyada ABD-Cin gibi biiylik olgekli ticari
partnerler arasinda ticari tansiyonun ylikselmesi, uygulamaya konulan yeni ticari tarifeler ve
korumacilik politikalari, ticareti yapilan mallar1 etkileyen idari 6nlemler (kotalar), kiiresel
ekonominin zayif gelisimi, finansal piyasalardaki oynaklik, gelismis iilkelerde siki mali
onlemler ve artan ekonomik belirsizlikler sayilabilir. Aralik 2019 itibariyle 2019 ve 2020
yillar1 icin de Snemli bir ticari artis beklentisi olusmamstir. Diinya Ticaret Orgiitii’niin
tahminlerine gére 2019 yilinda diinya ticareti %2.6 oraninda artig gosterecek, sonrasinda 2020
yilinda yeniden % 3 oranina yiikselecektir. Ancak bu artis tahminleri tilkeler arasi ticari
iliskilerin diizelmesine baglidir. Ozellikle ABD-Cin arasindaki siirtiismenin siirmesi
beklentileri diisiirmektedir.

Yakin donemdeki ekonomik, ticari gelismeler ve beklentiler ana hatlariyla asagidaki
maddelerle 6zetlenebilir:

o 2018 yilinda diinya ticareti deger olarak %10 oraninda artig gostererek 19.5 trilyon
dolara ulagmistir. Bu artista kismen de olsa enerji fiyatlarindaki artigin etkisi vardir.

. 2018 yilinda diinya hizmet ticareti %8 oraninda artis gostererek 5.8 trilyon dolara
ulagsmistir. Bu artis1 Asya’nin giiclii hizmet ithalati giidiilemistir.

J 2019 yilinda diinya mal ticaretinin ve diinya GSYIH oraninin % 2.6 oraninda gelismesi
beklenmektedir.

. 2020 yilinda ise GSYIH oraninin yine %2.6, diinya ticaretinin ise %3 oraninda artis
gosterecegi ongoriilmektedir.
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. Diinyadaki ticari artisn GSYIH artisimi gegmesi yoniindeki beklentinin temelinde
gelismekte olan iilkelerdeki hizli GSYIH artis1 yatmaktadir.

. Ulkeler arasinda yasanan ticari gerilimler tahminler icin halen bir risk olusturmaktadir.
Ancak bir rahatlama olmast durumunda 6nemli artislar saglanabilir.

. Diinya Bankas1 (World Bank) gelismekte olan iilkelerde goriilen bor¢lanmanin (2018
yilinda % 15°1ik artigla) gelismekte olan iilkelerin toplam gayri safi yurt i¢i hasilalarinin yiizde
51’ine ulastig1 uyarisini yapm1$t1r16. Bu bor¢lanmalarin 6nemli seviyelere geldiginin bir
gostergesidir.

J 2018 yilinda Avrupa ve Asya ilkelerindeki zayif ithalat, bu iilkelerin diinya ticareti
icindeki onemli paylarindan dolayi, diinya ticaretinin diigiik seyretmesine neden olmustur.
Diinya ticaretinin 2017 yilinda %4.6 oraninda artis gostermesi, 2018 yil1 i¢in bir toparlanma
sinyali olarak algilansa da bu beklenti gerceklesmemis, ticaret reelde GSYIH gelisim oraninin
tizerinde seyretmistir (Sekil 38).

Sekil 38. Diinya mal ticareti ve GSYIH gelisimi (2011-2020, yilhk degisim-%6)"
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Mevcut kosullar altinda ticari tahminlerle iliskilendirilen yiiksek belirsizlik orani dikkate
alindiginda, 2019 yilinda diinyada gerceklesecek ticaretin tahmini i¢in muhtemel senaryolar
Sekil 39°da gosterilmistir.

16 https://www.7deniz.net/m-haber-30013.html
" \WTO and UNCTAD for trade, consensus estimates for GDP.
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Sekil 39. Diinya ticareti tahmini, 2015C1-2019C4 (Mevsimsellikten arindirilmis hacim
endeksi, 2005=100)"
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Bu senaryoya gore ticari gelisimin %1.3 ile %4.0 aralifinda seyredecegi, ancak ticari
tansiyonun yiikselmesi ya da diismesi durumunda bu rakamlarin da disina ¢ikilabilecegi
ongoriilmektedir.

Lojistik ve Deniz Tasimacihigindaki Gelismeler

Son yillarda diinyadaki ekonomik ve ticari gelisimin beklentilerin altinda seyretmesi dogrudan
kiiresel tasimacilik faaliyetlerini olumsuz etkilemis, istatistiklerin diisiik oranda seyretmesine
neden olmustur. 2018 yilinda ticareti yapilan malllarin degeri 19.5 trilyon dolar iken bu
mallarin tonaj degeri yaklagik olarak 14.2 milyar tondur. Bagka bir ifade ile 2018 yilinda 14.2
milyar ton mal tagimaciliga konu olmustur. Daha 6nce de ifade edildigi gibi bu tagimalarin
11.8 milyar tonuna tekabiil den %83’li deniz yolu ile taginirken geri kalan 2.5 milyar tonu
diger ulagtirma modlar ile taginmistir (Sekil 40).

Sekil 40. Tasima modlarina gore diinya yiik tasitmaciigi (Milyar Ton)"
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Lojistik alaninda diinyada en saygin kurumlardan birisi olan Clarkson Research firmasimin
tahminlerine gore 2019 yilinda lojistige konu olacak yilik miktar1 14.8 miyar ton, 2020 yilinda
ise 15.4 milyar ton olarak tahmin edilirken, bu yiikiin sirasiyla 12.2 ve 12.5 milyar tonunun
yine denizyolu ile tasinmas1 beklenmektedir.

B WTO and UNCTAD, WTO Secretariat estimates
!9 Clarkson Research ve IMEAK Deniz Sektorii Raporu, 2018.
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Diinya Deniz Tasimacihigindaki Gelismeler

2017 yilinda bir onceki yila gére %4.1 oraninda artig gdstererek iyimser bir hava yaratan
diinya deniz tasimaciligi, 2018 yilinda bu gelisimi siirdiirememis, yili %2.7 gibi zayif bir
artigla 11.9 milyar ton ile tamamlamistir (Tablo 47Tablo).

Tablo 47. Yiik gruplari bazinda diinya deniz tasimacihigi gelisimi (milyon ton)20

2016 |2017 |2018 12)%%;12;?118

Sivi Dokme |3 516 13080 [3117 |1.2%
Yikler

Gaz 355 383 418 9.1%
Kuru Dékme Yiik {4,903 |5,091 |5,206 |2.3%
Konteyner 1,733 1,833 1,916 4.5%
Diger 1,132 1,191 |1,235 [3.7%
Toplam 11,139 [11,578 11,892 |[2.7%

Diger yiik gruplarina gore miktar olarak diisiik olsa da, diinyada temiz enerjilere artan talebin
de etkisiyle gaz tasimalar1 (LPG ve LNG) %9.1 oraninda 6énemli bir artis gostermistir. 2017
yilinda gaz tagimalarindaki artisin %8.7 oldugu dikkate alinirsa bu yiikk grubunun emin
adimlarla deniz yolu ile en ¢ok tasman yiiklerden birisi olma yolunda ilerledigi goriiliir.
Konteyner tasimalari (tonaj olarak) 2017 yilindaki %S5.1 oranindaki artigtan sonra 2018
yilinda gelisim hizin1 yavaslatarak %4.5 oraninda gerilemis ve toplamda 1.9 milyar tona
ulagmistir. Kuru dokme yiikler %2.3 artig ile 5.2 milyar tona yiikselirken, 6nemli bir miktari
ham petrolden olusan sivi dokme yiiklerde artis %1.2 gibi diisiik bir oran ile 3.1 milyar ton
olarak gergeklesmistir.

Yik gruplarmin toplam ic¢indeki paylarma bakildiginda (tasinan yiik miktarlarina paralel
olarak) gaz tasima paymin (2017 yilina gore) %3’den %4’e ¢iktigi, sivi dokme yiiklerin ise
%27’ den %26’ya geriledigi goriilmektedir (Sekil 41).

Sekil 41. 2018 yilinda denizyolu ile tasinan yiik gruplarimin pay dagilimi

Diger
10% Stv1 Dékme

Konteyner Yiikler
16% 26%
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44%

DClarkson Research
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Konteyner Hat Operatorleri

Diinyada en fazla konteyner tagima kapasitesine sahip ilk 5 konteyner gemi operatorleri,
toplam diinya kapasitesinin %64 ’iinii, ilk 10 operator ise toplam gemi kapasitesinin % 83’linli
olusturmaktadir. Bu oranlar kapasitelerin belirli gruplarda yogunlasmaya devam ettiginin agik
bir gostergesidir. Iki Tiirk konteyner gemi operatdriinden birisi olan Arkas islettigi 42
konteyner gemisi ile 21. sirada yer alirken Turkon, 7 gemi ile 62. sirada yer almaktadir (Tablo
48).

Tablo 48. i1k 10 konteyner operatorii ve Tiirk operatorler”

Isletilen gemi | Sahip olunan | Kiralanan Isletilen kapasite

Sira Operator sayisl gemi sayisi gemi sayisi (TEV) Pay
1 Maersk 720 317 403 4,152,719 18.0%
2 MSC 531 180 351 3,376,112 14.6%
3 COSCO 469 172 297 2,888,140 12.5%
4 CMA CGM 519 130 389 2,688,627 11.7%
5 Hapa-Lloyd 235 111 124 1,700,677 7.4%
6 ONE 215 75 140 1,543,074 6.7%
7 Evergreen 206 114 92 1,272,845 5.5%
8 Yang Ming 96 41 55 643,180 2.8%
9 Hyundai 71 14 57 424,566 1.8%
10 PIL 120 71 49 391,831 1.7%
21 Arkas 42 36 6 69,197 0.3%
62 Turkon 7 5 2 14,005 0.1%

Toplam 6,105 23,060,066 100%

Gemi Insa Sanayii

Diinyada gemi insa sanayinde oncii iilkeler Cin, Giliney Kore ve Japonya’dir. 2018 yilinda
neredeyse tim gemi tiplerine iliskin yeni gemi siparislerinde bir gerileme yasanmistir. Son
yillarda en yiiksek siparis rakamlarina ulasildigi 2008-2009 yillart ile karsilastirildiginda,
konteyner gemilerindeki siparislerin %62, petrol tankerlerinde %66, kuru dokme yiik
gemilerinde %76 ve genel yiik gemilerinde %86 diislis olmustur (Sekil 42). Siparis verilen
gemi boyutlarinda ise artis vardir. Ornegin son yillarda siparis verilen yeni konteyner
gemilerinin 2/3’1 14 bin TEU {izeri kapasiteye sahiptirzz.

2L https://alphaliner.axsmarine.com/PublicTop100/
2Z RMT 2018
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Sekil 42. 2000-2018 yillar: arasinda gemi tipleri bazinda verilen siparislerin grafigi
(DWT)*
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Kuru D. Gemisi e P. Tankeri Konteyner G. wmms Genel Y. Gemisi

Gemi insa sektoriinde onciiliik yapan {iilkeler incelendiginde 2018 yilinda toplam yeni gemi
sipariglerinin % 41.6’s1 Cin, %24.3’li Giiney Kore ve %23.6’s1 Japon tersanelerine verilmistir.
Bugiin diinyada yiik gemilerinin neredeyse tamami Asya’da insa edilirken, gemi insa
sanayisinde {istiin olan diger iilkelerin kruvaziyer ve offshore gemisi gibi diger tiplerdeki
gemilere odaklandiklar1 goriilmektedir. 2018 yilinda siparisi verilen gemilerin yaklasik tonaji
Sekil 43 ’de goriilebilir. Cin’de insa edilmesi i¢in siparigi verilen gemi tonaji 50 milyon
DWT un iizerindeyken Giiney Kore ve Japonya 30 milyon DWT kapasitenin {izerinde siparis
almustir.

Sekil 43. Ulkelere gore gemi siparis tonajlar1 (DWT-2018) *
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Kuru dékme M retrol Konteyner Diger gemiler
yuk gemileri tankerleri gemileri

Z UNCTAD
2 UNCTAD ve Clarkson, RMT-2018
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Ulkemiz limanlari arasinda gergeklestirilen yiik ve yolcu tasimalarinin, yalnizca Tiirk bayrakl
gemiler tarafindan yapilmasina kabotaj tasimalar1 denilmektedir. Kabotajda elleglenen toplam
yiikte 2004 — 2011 yillar1 arasinda artan bir trend gézlenmekte, kabotaj tagimalarinin krizden
fazla etkilenmeyip cok kiiclik miktarda bir diislis yasandigi1 goriilmektedir. 2011 yilinda 2004
yilina gore %49 biiyliyen kabotajdaki yiik elleclemelerimiz bu dénemde ortalama yillik %6
biliylime kaydetmistir.

Tablo 49. Tiirkiye Limanlarinda Kargo Tiirlerine Gore Elleclenen Yiik Miktari

KARGO 2015 2014 2013 2012 2011

TiPI

Kati Dokme | 110.701.538 | 108.744.680 | 103.655.819 | 107.119.426 | 107.167.803
Yiik

Genel Kargo | 63.505.731 | 61.183.191 | 66.093.252 | 60.168.663 | 46.507.986
Sivi Dokme | 146.554.192 | 116.934.088 | 122.560.729 | 132.700.887 | 129.992.302
Yiik

Konteyner 87.025.857 | 88.138.346 | 84.656.192 | 79.310.916 | 70.381.257
Arag 8.249.377 8.120.314 7.964.766 8.036.768 9.305.395

Toplam 416.036.695 | 383.120.619 | 384.930.758 | 387.426.232 | 363.354.743

Kaynak: Ulastirma ve Altyapr Bakanligi, Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii Istatistik Bilgi Sistemi

2015 yilinda Tiirkiye’de faaliyet gosteren liman isletmeleri toplamda %38,6 artisla 416 milyon
ton yiik hacmine ulagsmistir. Yiik bazinda en ytiksek artis orani s1v1 yiiklerde elde edilirken (%
25); konteynerde hem TEU bazinda hem de ton bazinda gerileme kaydedilmistir (%-
1,3).(Balikesir-Canakkale Illeri (Esmer, TR22 Diizey-1l Bolgesi) Biitiinlesik Kiyi Alanlari
Planlamasi, Deniz Ulasimi, Tasimacihigi ve Lojistik Uzman Taslak Raporu, 2017). Ulke
limanlarinda kargo cinslerine gore elleglenen yiik miktari, Tablo 49°de verilmistir.

Denizyolu tasimaciliginin en énemli altyapisi limanlardir. Toplam elleglenen yiik agisindan
bakildiginda diinyadaki 6nemli limanlarda yiik artis1 2018 yilinda yavaslamistir. En fazla yiik
ellegleyen ilk 20 liman i¢inde ilk iki sirada yer alan Ningbo-Zhousahan ve Sangay limani
haricindeki tiim limanlarin siralamada (2017 yilina gore) yer degistirdigi goriilmektedir.
Tangshan, Yantai ve Busan gibi Uzak Dogu limanlari %11.1, %10.6 ve %15 gibi 6nemli
artiglar ile iist siralara tirmanmistir. 2017 yilinda 6. sirada yer alan Tangshan limani uzun
yillardir 3. sirada yer alan Singapur limaninin yerine yerlesmis, Yantai ise 17. siradan 13.
siraya ¢ikmustir. Ik 10 icinde yer alan ve Cin limani olmayan Port Hedland ve Rotterdam
limanlar1 yerini korusa da yakin gelecekte Dalian limaninin ilk 10 icine girerek Rotterdam’in
yerini alacagl tahmin edilebilir. 2017 yilinda 17. Sirada yer alan Hong Kong limani ise artik
ilk 20 liman arasinda degildir. Tiim limanlar dikkate alindiginda 2019 yilinin ilk ¢eyreginde
ana limanlar %2.7 oraninda yiik artis1 gdstermistir (2018’de artis %3.9’du)25

Siv1 Yiikler

2018 yilinda tanker tasimacilifi %3 artarak 3.1 milyar tona ulasmistir. Alt yiik gruplar
bazinda bakildiginda tanker tasimaciliginda en yiiksek paya sahip olan petrol tasimacilig
%?2.4 artisla 1.87 milyar tona ulasmistir (Tablo 50).

25 http://en.sisi-smu.org/index.php?c=article&id=17889
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Tablo 50. Tanker tasimaciligi (milyon ton)
2015 | 2016 | 2017 | Degisim (%)

Ham petrol tankerleri 1,761 | 1,831 | 1,875 | 2.4%
Diger tanker tasimaciligi 1,171 ] 1,224 | 1,271 | 3.8%
LNG 250 [ 268 |294 |9.7%
LPG 79 88 89 1.1%

Toplam tanker tasimacihigy | 2,932 | 3,055 | 3,146 | 3.0%

Diinyada enerji iiretim teknolojilerinin hizla gelismesi ve degismesi tanker tagimaciligini
dogrudan etkilemektedir. 2018 yili itibariyle diinyada iretilen enerjinin yaklasik %25°1
yenilenebilir enerjilerden elde edilmektedir. Bu paym 2035’li yillarda %51, 2050’11 yillarda
ise %73 olmas1 beklenmektedir. Bu siirecte 6zellikle kdmiir ve petrol ile enerji tiretimi diisiik
karbon salinimli alternatifler karsisinda gerileyecektir (Sekil 44).

Sekil 44. Kiiresel enerji iiretim projeksiyonu®

Kiresel gug tretimi
Bin TWh

| Digerleri*' Solar M Riizgar I Hidro M Niikleer ~ [ Petrol [l Gaz WM Kémiir
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*Digerleri: Biokiitle, jeatermal ve deniz

Tanker tasimacilifimm etkileyecek unsurlar, ana driin gruplari bazinda asagida
degerlendirmistir:

% McKinsey Global Energy Perspective, 2019
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J Petrol tasimaciig1 piyasasi: Bu piyasayr olumlu etkileyecek unsurlar arasinda ABD
petrol ihracatinin artarak devam etmesi ve gelismekte olan {ilkelerde iiretim ve endiistrideki
gelismelere bagli olarak hayat standartlarinin ve dolayisiyla petrole olan talebin artmasi
gosterilebilir. Petrol talebini olumsuz etkileyebilecek unsurlar arasinda diinyada serbest
ticaretin siirekli zorlasmasi, Cin-ABD arasindaki ticaret savaslar1 sonucunda kiiresel
ekonominin zarar gormesi, 2023 yilinda {liretime baglayacak yeni petrol kaynaklarinin
neredeyse yarisinin tiiketim merkezlerine yakin lokasyonlarda olmasi (dolayisiyla tanker ile
taginmaya ihtiya¢ duyulmamasi) ve petrol yerine alternatif enerji kullaniminin diinyada hizla
yayginlagmasi sayilabilir.

. Petrol iiriinleri tasimacihigl piyasasi: Petrol diriinleri tanker piyasasin1 olumlu
etkilemesi diisiiniilen unsurlar arasinda diisiik stilfiirlii yakit tagimalarinin artmasi, petrokimya
sektoriinde hammadde olarak kullanilan Nafta’ya olan talebin siirekliligi sayilabilir. Olumsuz
etkilemesi beklenen unsurlar arasinda ise Ozellikle Meksika ve Brezilya’da rafineri
kapasitelerinin artmasi girisimleri ile Latin Amerika’nin ABD’den aldig1 petrol {iriinlerini
azaltma ihtimali, yakit verimligi konusunda yapilan ¢aligmalarin artmasi ile petrol iirlinlerine
olan talebin azalma beklentisi, diinyada yesil teknolojilerin ve enerji kaynaklarinin artma ve
yayginlagma egilimi sayilabilir.

. LPG piyasasi: Yakin gelecekte denizyolu ile LPG tasimaciligi piyasasini etkilemesi
beklenen olumlu gelismeler arasinda Asya lilkelerinin siirekli artan talebi ve LPG’nin komiire
gore ¢evreye olan zararinin diisiik olmasi sayilabilir. Olumsuz gelismeler olarak da uzayan
ticaret savaslar1 sonucunda fiyatlarin yiikselmesi, diinyada petrokimya {iriinlerine olan talebin
azalmasi sayilabilir.

. LNG piyasasi: LNG tagimalarinda Asya iilkelerinin talebi dnemli bir belirleyicidir.
Cin’de koOmiirden gaza gecis silirecinin hizlanmasi ve enerji iiretiminin karbondan
arindirilmasi stireci LNG’nin kiiresel talebini arttiran faktorlerdir. Diger yandan LNG’ye
alternatif olan ve maliyetlerinde 6nemli iyilesmeler kaydedilen yenilenebilir enerjiler LNG
tagimaciligi icin bir tehdit olmaya devam etmektedir.

Diinya petrol iiretiminde Orta Dogu %34 pay ile en yiiksek kapasiteye sahipken onu %19 ile
Kuzey Amerika ve %15 pay ile Azerbaycan ve Rusya gibi iilkelerin icinde yer aldig1 gecis
iilkeleri takip etmektedir. Petrol tliketiminde ise Cin basta olmak iizere Asya Pasifik
bolgesinin pay1 %35 iken, Kuzey Amerika %23 ve Avrupa %15°’lik paylara sahiptir. En fazla
dogal gaz iireten bolge %25 pay ile Kuzey Amerika olurken onu %22 ile gecis ekonomileri
izlemektedir. En fazla dogal gaz tiiketen bolgeler ise %23 pay ile Kuzey Amerika ve %21 pay
ile Asya Pasifik bolgesidir (Tablo 51).
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Tablo 51. Petrol ve dogal gazda en énemli iireticiler ve tiiketiciler (2017, %)’

Diinya Petrol Uretimi Diinya Petrol Tiiketimi
Orta Dogu 34 | Asya Pasifik 35
Kuzey Amerika 19 | Kuzey Amerika 23
Gegis Ekonomileri 15 | Avrupa 15
Giliney Amerika 10 | Yakin Dogu 10
Afrika 9 | Gliney Amerika 9
Asya Pasifik 9 | Gegis Ekonomileri 4
Avrupa 4 | Afrika 4
Rafineri Kapasitesi Rafineri Uretimi

Asya Pasifik 34 | Asya Pasifik 35
Kuzey Amerika 21 | Kuzey Amerika 22
Avrupa 15 | Avrupa 16
Yakin Dogu 10 | Yakin Dogu 10
Gegis Ekonomileri 9 | Gegis Ekonomileri 8
Giliney Amerika 8 | Giiney Amerika 6
Afrika 3 | Afrika 3
Diinya Dogalgaz Uretimi | Diinya Dogalgaz Tiiketimi
Kuzey Amerika 25 | Kuzey Amerika 23
Geg¢is Ekonomileri 22 | Asya Pasifik 21
Yakin Dogu 18 | Gegis Ulkeleri 16
Asya Pasifik 17 | Yakin Dogu 15
Avrupa 7 | Avrupa 14
Giiney Amerika 6 | Giiney Amerika 7
Afrika 5 |Afrika 4

Kruvaziyer Sektorii

2019 yil1 seyahat egilimleri tahminlerine gore kruvaziyer seyahat satiglarinin (artarak) siirmesi
beklenmektedir. Kruvaziyer gemilerini tercih eden yolcularin, bu seyahatleri neden tercih
ettiklerine iliskin yapilan arasgtirmaya gore 2019°daki oOnceliklerin su sekilde olacagi
Sngdriillmiistir 2:

o Fotograf paylasilan sosyal medyalarda paylagsmaya deger fotograflar1 ¢gekebilmek amaci
ile kruvaziyer seyahati yapmak,

o Giinlik rutinlerden uzaklasarak saglik ve spor programlar1 ile yenilenmek ve
genclesmek,

. Yeni ve siiriikleyici kiiltiirel deneyimler yagamak,

. Yiiksek oranda kisisellestirilmis teknolojik uygulamalar ile (anahtarliklar, kolyeler,
bilezikler, telefon uygulamalar: gibi) seyahat deneyimi yasamak,

. Bilingli seyahat planlari ile diinyay1 gezmek,

. Galapagos Adalar1 gibi sadece kruvaziyer seyahatleri ile erisilebilecek destinasyonlara
ulasmak,

J Z jenerasyonun “deniz de miizik festivali” gibi etkinliklere katilma egilimi,

27
UNCTAD
2 https://cruising.org/news-and-research/press-room/2018/december/2019-cruise-travel-trends-and-state-of-the-cruise-

industry-outlook
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. Diisiik sezonlarda kuzey yarim kiiresinde kis varken Sili gibi tropik iklimlere seyahat
etmek,

. Uygun alt yapilar ile (Wi-Fi, ¢alisma masalari, ¢alismaya uygun kafeler vb.) is ve
eglencenin kombinasyonu,

J Kadimnlarin kendi baglarina ya da diger kadin arkadaslar1 ile seyahatlerine odaklanan
Kadin-Merkezli Kruvaziyer turlari,

J Diinyada popiilaritesi siirekli artan “Yalniz Seyahatler”.

Diinyada kruvaziyer endiistrisi 2018 yilinda %6 oraninda artigla 28.2 milyon yolcu rakamina
ulagmistir. Uluslararas1  Kruvaziyer Hatlar1  Birligi (CLIA) iiyelerinin sahipligindeki
kruvaziyer gemisi sayist Haziran 2019 itibariyle 272’e ulasmistir. 2018 yilinda kruvaziyer
endiistrisi gelirleri 134 milyar dolara ulagmustir®. 2019 yilinda 30 milyon yolcu rakaminin
gegilecegi diislinlilmektedir (Sekil 45).

Sekil 45. Diinyada artan kruvaziyer yolcu sayisimin grafigi (milyon yolcu)®
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2018 yilinda Karayipler %34.4 pay ile en fazla kruvaziyer gemisinin atandig1 bolge olurken
onu Akdeniz (%17.3) ve Kuzey Avrupa (%11.1) bolgeleri izlemektedir (Sekil 46).

2 https://cruising.org

%2019 Cruise Industry Outlook
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Sekil 46. Kruvaziyer hatlarinin bélgesel dagihim (%)*
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Kruvaziyer destinasyonlarinda Asya’nin yiikselisi dikkat cekicidir. 2019 yilinda CLIA
tarafindan yaymlanan; Asya Kruvaziyer Endiistrisi Raporuna® gore sadece Cin degil, Tayvan
ve Singapur’da da diizenli bir bilylime s6z konusu olmustur. Bazi destinasyonlarda %10’lar1
asan biiylime oranlar1 sayesinde Asya, 2018 yilinda 4.24 milyon yolcu gibi rekor bir rakama
ulagsmis ve 4. siraya yerlesmistir. Bu gelisim hiziyla Asya’nin birkag yil i¢inde en ¢ok tercihe
edilen destinasyonlar i¢inde ilk 3’e girmesi beklenebilir.

Diger yandan 14.2 milyon yolcu ile Kuzey Amerika iilkeleri vatandaslar1 acik ara en fazla
kruvaziyer turizmine katilan grup olurken onu 7.17 milyon yolcu ile Avrupa ve 5.7 milyon
yolcu ile Asya Pasifik tilkelerindeki vatandaslar izlemektedir (Sekil 47).

Sekil 47. En fazla kruvaziyer yolcusu olan iilkeler (milyon yolcu)®

uzey americs | 2
pwrops | 7.1
seya pasi | 7

Giiney Amerika . 0.93
Digerleri I0.47

31 2019 Cruise Industry Outlook
32 https://cruising.org/news-and-research/press-room/2019/may/clia-launches-2018-asia-cruise-industry-ocean-source-

market-report

2019 Cruise Industry Outlook
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Tablo 52. Bolgeler bazinda yiik elleclemeleri (ton)*

Bolgeler 2015 2016 2017 2018 Degisim

2017

2018
Marmara 160,809,856 | 161,927,718 | 185,068,599 | 185,621,125 | % 0.3
Akdeniz 153,070,251 | 158,551,034 | 169,902,561 | 160,652,426 | % -5.4
Ege 65,479,466 | 72,424,363 | 74,100,697 | 72,283,702 | % -2.5
Karadeniz 36,677,122 | 37,297,628 | 42,102,033 | 41,596,307 | % -1.2
Genel 416,036,695 | 430,201,162 | 471,175,907 | 460,153,560 | %-2.3
Toplam

Limanlarimizda elleglenen yiikiin rejimlerine gore dagilimmna bakildiginda Tiirkiye
limanlarinda elleclenen yiikiin yaklasik %71’ini dis ticaret yiiklerimiz olusturmaktadir. 2018
yili itibar1 ile kabotaj yiiklerin oram1 %12.9 ve transit yiiklerin orani %15.6 olarak
gergeklesmistir (Sekil 48).

Sekil 48. Limanlarimizda elleclenen yiikiin rejimlerine gore daglimi
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Tiirkiye limanlarinda 2018 yilinda 218.5 milyon ton ithalat, 110,4 milyon ton ihracat, 71.6
milyon ton transit ve 56.5 milyon ton kabotaj olmak iizere toplam 460.1 milyon ton yiik
elleglenmistir (Tablo 53).

Tablo 53. Limanlarimzda elleclenen yiikiin rejimler gore daglllml3

5

Yiik 2014 2015 2016 2017 2018
Rejimi

ithalat 194,771,428 208,326,308 215,132,519 233,656,024 218,544,820
Ihracat 88,544,792 92,152,622 94,805,120 113,692,068 110,424,635
Transit 49,072,821 63,085,097 66,963,307 63,429,725 71,628,260
Kabotaj 50,731,578 52,472,668 53,300,216 60,396,079 59,555,845
Toplam 383,120,619 416,036,695 430,201,162 471,173,896 460,153,560

3 T.C. Ulagtirma ve Altyap: Bakanlig1 Istatistikleri, 2019
* T.C. Ulagtirma ve Altyap: Bakanlig: Istatistikleri, 2019
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Limanlarimizda elleglenen yiikiin %30 unu sivi dokme ytikler olusturmaktadir. Stvi dokme
yiikleri sirasi ile %29 ile kuru dokme yiikler, %25 ile konteyner ve %14 ile genel yiik
izlemektedir. 2018 yili itibari ile ton bazinda RO-RO yiiklerinin orani ise sadece %?2’de
kalmistir (Sekil 49).

Sekil 49. Limanlarimizdaki yiik dagilimi (2018)
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2018 yilinda 70.2 milyon ton yiikleme 69.4 milyon ton bosaltma olmak {iizere toplam 139.7
milyon ton sivi dokme yiik elle¢lenmistir. Limanlarimizda gergeklesen ellecleme islemlerinde
ton bazinda en yliksek bosaltma islemi 98.9 milyon ton ile kuru dokme yiiklerde, en yiiksek
yiikkleme iglemi ise 70.2 milyon ton ile sivi dokme yiiklerde gergeklesmistir (Tablo 54).

Tablo 54. Yiik tiplerine gore yiikleme/bosaltma (ton)*®

Yiik Tipi Yiikleme Bosaltma Toplam
Sivi Dokme Yiik 70,225,343 69,491,726 139,717,069
Kuru Dokme Yiik 34,662,142 98,991,079 133,653,221
Konteyner 64,539,151 49,692,314 114,231,465
Genel Kargo 28,702,508 35,275,257 63,977,765
Arag 4,927,122 3,646,918 8,574,040
Toplam 203,056,266 257,097,294 460,153,560

Ton bazinda bir dnceki yila gore konteyner %5.9, kuru yiik %3.7 artis gostermistir. Genel
kargo %]11.3, sivi dokme yiikler %8.6 ve Ro-Ro yiikleri ise %8.5 oraninda azalmistir.
Limanlarimizda elleglenen yiik toplamda bir 6nceki yila oranla ton bazinda % 2.3 azalmistir
(Sekil 50).

% T.C. Ulagtirma ve Altyap: Bakanlig: Istatistikleri, 2019
UTTA Planlama Projelendirme Damismanlhik Tic. Ltd. Sti. 146




Edirne-Tekirdag-Kirklareli Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamas,
Uzman Degerlendirme Raporu

Sekil 50. 2013-2017 yillarinda yiik gelisimi (milyon ton)*’

500

g Degisim
450 - 3 m—-%8.5
8 — 72 64 -%11.3
400 3 66
— 64
350 -+
- ot o 108 114 %5.9
S 300 - » 87
S 250 -
= o %3.7
= 200 - 111 117 134
109
150 -
100 -
-%8.6
50 | ’
D ,
2014 2015 2016 2017 2018
W Sivi Yk Kuru Yk Konteyner Genel Yiilk M Ro-Ro

Ihracat rejmine gore en fazla ellecleme konteyner’de gergeklesirken, ithalatta kuru dékme
yiik, kabotaj ve transit yiikte ise s1ivi dokme en yiiksek degerlere ulasmigtir (Tablo 55).

Tablo 55. Limanlarimzda elle¢lenen yiikiin tiplerine gore yiik dagilim (ton)*®

Yiik Tipi ihracat ithalat Kabotaj Transit Toplam
S1vi D6kme Yiik 7,097,622 58,727,643 21,484,957 | 52,406,847 | 139,717,069
Kuru Dokme Yik | 27,241,446 90,894,800 15,407,399 | 109,576 133,653,221
Konteyner 48,624,398 36,336,606 10,200,874 | 19,069,587 | 114,231,465
Genel Kargo 22,566,951 28,970,343 12,404,588 | 35,883 63,977,765
Arag 4,894,218 3,615,428 58,027 6,367 8,574,040
Toplam 110,424,635 218,544,820 | 59,555,845 | 71,628,260 | 460,153,560

Limanlarda elleglenen yiik tipleri temel 6zelliklerine gore birlestirilerek analiz edildiginde
limanlarda elleglenen yiikiin %29 unu petrol ve tiirevleri olusturmaktadir. Petrol ve tiirevlerini
%?24.8 ile konteyner yiikleri, %19.5 ile komiir, %14.4 oran ile demir ¢elik ve %3.0 ile tahil ve
tarim {rilinleri takip etmektedir. Diger yiik tiplerinin tamaminin toplami %10’un altindadir
(Tablo 56Tablo).

¥ TURKLIM
® T.C. Ulagtirma ve Altyap: Bakanlig: Istatistikleri, 2019
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Tablo 56. Limanlarimizda en yiiksek oranda elleclenen yiik tipleri39

# Yiik cinsi Ton %
1 Petrol ve tiirevleri 133,238,092 %29.0
2 Konteyner 114,231,465 | %24.8
3 Komiir (her tip) 89,860,508 %19.5
4 Demir (her tip) 66,221,648 %14.4
5 Tahil ve tarim lirtinleri 13,776,017 %3.0
6 Cimento (her tip) 11,307,300 %2.5
7 Tasima amach ara¢ (dolu) 8,573,588 %1.9
8 Klinker 7,310,931 %1.6
9 Feldispat 6,719,905 %1.5
10 Giibre ve hammaddesi 5,925,003 %1.3
Diger 2,989,103 %0.6
Toplam 460,153,560 | %100

(1) Petrol ve tiirevleri icerisinde ham petrol dahil olmak {izere motorin, benzin, jet yakitt vb.
her cins petrol ve tiirevleri dahil

(2) Konteyner icinde 20’lik, 40’lik ve daha biiyiik konteyner dahil olmak iizere dolu ve bos
konteyner toplami1

(3)Hurda demir, demir cevheri, kiitiik demir, insaat demiri vb. her tip ve 6zellikte demir dahil.
(4) Tahil ve tarim trtinlerine her tip hububat, yas sebze meyve dahil.

(5) Tagima amaglh araglara tir, kamyon ve benzeri tiim araglar dahil.

(6) Giibre ve hammaddesine her tip giibre dahil.

Yiik cinsi bazinda incelendiginde ge¢mis yillarda oldugu gibi 2018 yilinda da en fazla
elleglenen yiik 76.9 milyon ton ile ham petroldiir. Ton bazinda degerlendirildiginde ikinci ve
ticlincii sirada konteyner yiikleri bulunmakla birlikte iiriin bazinda ikinci sirada 26.9 milyon
ton ile tag komiirii bulunmaktadir. Ton bazinda limanlarimizda elleglenen ilk 20 yiik igerisinde
en yliksek artis1 %21 ile klinker de, en yiiksek oranda diisiis ise %17.5 ile kusunsuz benzinde
gerceklesmistir (Tablo 57Tablo).

Tablo 57. Tiirkiye’deki limanlarda yiik cinsine gore elleclenen 6nemli yiikler (ton)*°

2018 2017
Yiik Cinsi Yiikleme Bosaltma Toplam Toplam Degisim
1 Ham Petrol 54,315,675 | 22,628,283 | 76,943,958 | 87,445,938 | -%12.0
2 | Konteyner (40’lik dolu) 33,473,735 | 27,482,790 | 60,956,525 | 55,874,038 | %9.1
3 Konteyner (20°1ik dolu) 29,308,598 | 18,047,258 | 47,355,856 | 46,533,418 | %1.8
4 | Tagkomiri 116,234 26,840,293 | 26,956,527 | 28,334,135 | -%4.9
5 Hurda Demir 655,119 20,630,342 | 21,285,461 | 22,077,411 | -%3.6
6 Motorin 2,155,530 15,078,898 | 17,234,428 | 17,369,051 | -%0.8
7 Rulo Sac 7,466,343 8,552,497 16,018,840 | 16,747,636 | -%4.4
8 | Kok ve Yar1 Kok Kémiirii 685,291 14,088,618 | 14,773,909 | 13,957,210 | %5.9
9 Demir Cevheri 1,069,465 10,537,084 | 11,606,549 | 12,347,189 | -%6.0
10 | Portland Cimento 6,658,701 1,928,968 8,587,669 9,475,810 -%9.4
11 | TIR - Tasima Amach (Dolu) 4,873,074 3,610,178 8,483,252 9,301,141 -%8.8
¥ TURKLIM
0 T.C. Ulagtirma ve Altyap: Bakanlig1 Istatistikleri, 2019
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12 | Fuel Oil 3,339,074 4,616,969 7,956,043 8,074,594 -%1.5
13 | LNG 0 7,515,605 7,515,605 7,370,154 %2.0
14 | Klinker 6,825,290 485,641 7,310,931 6,244,919 %17.1
15 | insaat Demiri 6,518,237 683,111 7,201,348 7,392,498 -%2.6
16 | Feldispat 6,594,064 125,841 6,719,905 6,575,874 %2.2
17 | Bugday ve Mahlut 193,824 5,871,565 6,065,389 5,543,529 %9.4
18 | Jet Yakit1 ve Beyaz Ispirto 2,784,706 2,669,402 5,454,108 5,076,271 %7.4
19 | Kursunsuz Benzin 3,002,751 982,433 3,985,184 4,830,426 -%17.5
20 | Slab 1,053,851 2,891,976 3,945,827 3,838,352 %2.8

Toplam 10 milyon ton ve iizeri yiik elleclenen Liman Bagkanliklar1 Tablo 58’de verilmistir.

Tablo 58. Liman baskanliklar1 yiik siralamasi (2018-ton)*!

# Liman Baskanhg1 Ton

1. Kocaeli 73,139,021
2. Botas (Ceyhan) 60,730,436
3. Iskenderun 57,715,999
4. Aliaga 53,985,243
5. Ambarl 35,168,246
6. Mersin 33,040,533
7. Tekirdag 25,816,303
8. Karabiga 14,871,125
9. Gemlik 14,296,862
10. | Samsun 11,847,538
11. | Zonguldak 11,046,365
12. | Karadeniz Eregli 10,679,346

2018 yilinda en fazla ellecleme 73.1 milyon ton ile Kocaeli Liman Baskanliginda
gerceklesmistir. Botas (Ceyhan) Liman Bagkanligi’nda 60.7 milyon ton yiik elleclenirken,
Botas Liman Baskanligimi 57.7 milyon ton sirasi ile Iskenderun Liman Baskanligi ve 53.9
milyon ton ile Aliaga Liman Bagkanlig1 takip etmistir (Tablo 58).

Tiirkiye’de faaliyet gosteren limanlardaki yilik faalleri yiikk bazinda ayrica alt basliklarda
detaylandirilmstir.

Tekerlekli Yiik Limanlari

Limanlarimizda elleglenen yiik hacmi agisindan ton bazinda en kiigiik grubu tekerlekli yiikler
olusturmaktadir. Tekerlekli yiikler iki grupta degerlendirilmektedir. Ilk grupta ithal ve ihrag
otomobil ve araclar yer almaktadir. Onemli bir boliimii Marmara Bolgesinde yer alan
otomotiv sanayi binek, hafif ticari ve ticari arac¢ ihracati agisindan iilkemiz ekonomisinde
onemli bir yere sahiptir. Ikinci grubu ise RO RO tasimaciligi olusturmaktadir. Yiikiin hedef
pazara kisa silirede ulastirilmasini saglayan RO RO tasimacigi Karadeniz, Marmara ve Ege
limanlarinda yogunlasmistir. Kisa bir denizyolu tasimaciligindan sonra yiik yoluna tekrar

* T.C. Ulagtirma ve Altyap: Bakanlig: Istatistikleri, 2019
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karayolu ile devam edecekse RO RO tagimacilig: tercih edilmektedir. Ulkemizde 29 adet
limanda tekerlekli yiiklere hizmet verilmektedir (Sekil 51).

Sekil 51. Tekerlekli yiik ellecleyen limanlarimiz
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RO_RO tasimalar

Son ii¢ yilda biiyiime hizi diismekle birlikte 2009 yilindan 2015 yilina kadar kesintisiz
biiyiiyen RO RO tagimaciligi 2016 yilina 9%3.7 azalarak 451 bin araca diigmiistiir. 2017
yilinda ise rekor bir biliyiime ile (%20.1) 542 bin araca yilikselmisti. 2018 yilinda ise
limanlarimizda gergeklesen RO RO tagimaciligi biiylime trendini devam ettirerek %7.6
oraninda artig kaydederek 542 bini asmistir (Sekil 52).

Sekil 52. RO_RO tasimalarimz (Arac)
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Tasimalar agirlikli olarak Trieste yonliidiir (%57) ve Trieste yonlii tasimalarin énemli bir
béliimii TURKLIM iiyesi UN RO RO limanindan gerceklestirilmektedir.
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Tablo 59. Yurtdis: Diizenli Hatlar bazinda RO_RO istatistikleri (2018)*

Hatlar Gelen | Giden | Toplam
Arag Aracg Aracg
Tuzla (Pendik) - Trieste 64,970 | 74,431 | 139,401
Tuzla (Pendik) - Toulen 31,463 | 53,281 | 84,744
Yalova - Lavrio - Trieste 32,627 | 34,508 | 67,135
Cesme - Trieste 24,640 | 29,493 | 54,133
Mersin - Trieste 17,220 | 16,706 | 33,926
Izmir (Alsancak) - Sete 7,079 6,899 13,978
Ambarli - Trieste 2,501 12,709 | 15,210
Izmir (Alsancak) - Trieste 1,877 3,139 5,016
Tuzla (Pendik) - Bari 272 10,238 | 10,510
Gemlik (Borusan) - Zeebrugge 0 790 790
Tuzla (Pendik) - Patras 5,525 3,388 8,913
Cesme - Sete 3,517 3,715 7,232
Yalova - Sete 266 928 1,194
Haydarpasa - Chornomorsk | 11,142 | 11,818 | 22,960
(llyichevsky)
Samsun - Gelincik 4,712 6,748 11,460
Zonguldak - Chornomorsk | 7,318 7,522 14,840
(llyichevsky)
Samsun - Tuapse 1,733 4,269 6,002
Samsun - Novorossiysk 452 1,666 2,118
Samsun - Kavkaz Tren Feri Hatt1 30 171 201
Mersin - Magosa 14574 | 18,836 | 33,410
Tasucu - Girne 6,826 7,986 14,812
Tasucu - Tripoli 7,256 7,200 14,456
Mersin - Girne 5,042 4,972 10,014
Iskenderun — Dhuba 2,151 2,181 4,332
Mersin — Hayfa 1,255 1,208 2,463
Tasucu — Latakya 374 379 753
Toplam 255,691 | 327,869 | 583,560

* Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii

Dis ticarete yonelik otomobil elleclemeleri

Otomotiv dis ticaretinde en yiiksek ara¢ ellecleyen limanlarimizin tamami Marmara
Bolgesinde yer almaktadir ve sirasi ile AUTOPORT, FORD OTOSAN, GEMPORT ve
BORUSAN limanlaridir (Tablo 60). Otomotiv sektdriindeki daralmaya bagli olarak otomotiv
elleclemeleri bir 6nceki yila oranla %10.6 azalmistir.

* T.C. Ulagtirma ve Altyap: Bakanlig1 Istatistikleri, 2019
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Tablo 60. Liman bazinda arac ithalat ve ihracat rakamlar™®

Limanlar Ihrac Ithal Toplam
Autoport 223,055 | 138,701 | 361,756
Ford Otosan 326,028 20,499 346,527
Gemport 281,284 9,001 290,285
Borusan 225,878 22,303 248,181
DFDS U.N Ro-Ro 68,123 80,434 148,557
Efesan Port 4,488 119,112 | 123,600
Ulusoy Cesme 24,943 24,392 49,335
Samsunport 18,314 16,504 | 34,818
Akcansa (Ambarli) 12,902 2,883 15,785
MIP Mersin 2,501 2,361 4,862
Limak Iskenderun 0 91 91
Toplam 1,187,516 | 436,281 | 1,623,797

. Kabotaj hatlarinda tasinan arac

2018 yilinda Kabotaj hatlarinda 13.1 milyon ara¢ taginmistir. Taginan ara¢ adedi bir 6nceki
yila gore %4.1 artis gostermistir (Tablo 61). TURKLIM iiyesi IDO kabotajda taginan arag
sayisinin yaklagik tigte ikisini tek bagina tagimigtir.

* T.C. Ulagtirma ve Altyap: Bakanlig: Istatistikleri, 2019
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Tablo 61. Hatlar bazinda kabotajda tasinan araclar®*

Hatlar 2017 2018 Degisim
Arac (Adet) | Arac (Adet)
Eskihisar- 4,120,267 4,481,326 %38.8
87 Topgular/Tavsanli
%D Sirkeci-Harem 2,026,791 1,797,286 -%11.3
E; Istinye-Cubuklu 512,458 814,585 %59.0
<9 Ambarli-Topgular 12,516 8,491 -%032.2
g Zeyport-Maltepe 5,406 10,846 %100.6
Erdek-Avsa (Tiirkeli) 52,922 30,330 -%42.7
Tekirdag-Avsa (Tiirkeli) 30,170 31,468 %4.3
Marmara A,-Erdek 47,339 47,207 -%0.3
Marmara A,-Tekirdag 870 716 -%17.7
Erdek-Tekirdag 3,083 5,514 %78.9
Derince-Tekirdag 5,207 5,043 -%3.1
Marmara Ereglisi- | 16,052 1,659 -0089.7
Bandirma
Ambarli-Bandirma 198,233 166,172 -0016.2
. Tekirdag-Bandirma 27,608 23,624 -0014.4
3 Yenikapi-Yalova 382,446 375,716 -%1.8
<§ Yenikapi-Bandirma 181,251 155,158 -%14.4
g Yenikap1-Bursa 264,228 254,158 -%3.8
g Pendik-Yalova 551,253 540,540 -%1.9
< Diger 58,659 74,422 %26.9
Gelibolu-Cardak 477,692 546,427 %14.4
Gelibolu-Lapseki 1,077,827 981,911 -%8.9
= Canakkale-Kilitbahir 797,626 857,498 %7.5
%o Canakkale-Eceabat 506,801 485,686 ~4.2%
ol Kepez-Eceabat 623 0 -%100.0
= Karabiga-Barbaros/Akport | 3,533 0 -%100.0
—TE Kabatepe-Gokgeada 162,256 187,869 %15.8
S G,Yiikyeri-Bozcaada 197,033 206,232 %4.7
[zmir Bodrum-Datca 17,029 16,162 -005.1
Bolgesi Bostanli-Uckuyular 889,592 1,033,602 %16.2
Van Tatvan-Van 11,518 20,172 %75.1
Goli
TOPLAM 12,638,289 13,159,820 %4,1

* T.C. Ulagtirma ve Altyap: Bakanlig: Istatistikleri, 2019
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Yolcu Limanlar

Kurvaziyer liman ve terminaller ulastirma sektoriiniin turizm kiy1 yapilar1 igerisinde yer
almaktadir, Ulkemizde toplam 27 adet limanda yolcu ve Kurvaziyer gemilerine hizmet
verilmektedir (Sekil 53).

Sekil 53. Yolcu limanlar:
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Limanlarimizdaki yolcu hareketleri kurvaziyer ve kabotaj faaliyetleri olarak ayr1 ayr
degerlendirilecektir.

Kurvaziyer limanlarimizdaki gelismeler

2013 — 2016 yillar1 arasinda iki milyonun {izerinde Kurvaziyer yolcusuna hizmet veren
limanlarimizdaki yolcu sayist bir onceki yila oranla 2016 yilinda %67, 2017 yilinda %51 ve
2018 yilinda ise %30 diisiis ile 214 bin yolcuya gerilemistir (Tablo 62).

Liman baskanliklar1 bazinda Kusadasi, Cesme ve Antalya liman bagkanliklari ilk siralarda yer
alirken en fazla yolcu gelen TURKLIM iiyesi limanlar sirasiyla Ege Port, Ulusoy Cesme ve
Antalya limanlaridir, TURKLIM {iyesi limanlar toplam kurvaziyer yolcu hareketinin %
97’sini gerceklestirmektedir.
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5

Tablo 62. Liman baskanlhklarina gore kurvaziyer gemi ve yolcu rakamlar1*
Liman 2016 2017 2018
Bagkanhgi Gemi Yolcu Gemi Yolcu Gemi Yolcu
Kusadasi 271 349,781 126 119,884 146 121.821
Cesme 68 57,987 62 66,021 35 51.054
Bodrum 46 61,315 22 31,817 20 24.263
Antalya 16 45,979 11 40,301 3 7.656
Marmaris 22 15,628 24 23,736 21 5.311
Alanya 13 9,271 22 12,190 15 3.023
Fethiye 338 0 0 2 273
Gocek 162 4 538 1 162
Dikili 17 3,998 1 99 2 103
Mersin 3 2,505 0 0 1 83
Canakkale 28 6,394 5 848 1 22
[zmir 24 27,619 18 9,172 0 0
Istanbul 56 43,543 5 1,332 0 0
Giilliik 3 323 7 640 0 0
Sinop 2 171 1 103 0 0
Trabzon 3 226 1 103 0 0
Bartin 2 171 1 103 0 0
Bozcaada 3 1,336 0 0 0 0
Kas 4 1,057 0 0 0 0
Tasucu 2 174 0 0 0 0
Samsun 1 54 0 0 0 0
Yalova 2 1 0 0 0 0
Mudanya 0 0 0 0 0 0
Toplam 590 628,033 311 306,887 247 213.771

Kabotajda yolcu tasimaciligi

Kabotajda tasinan yolcu 2016 yilinda bir 6nceki yila gore %9.5, 2017 yilinda %7 dismistir.
2018 yilinda ise %1.7 artmis yasanmistir. TURKLIM iiyesi IDO, ge¢mis yillarda oldugu gibi
kabotajda tasinan yolcunun yaklasik ti¢te birini tek basina tagimistir (Tablo 63).

*® T.C. Ulagtirma ve Altyap: Bakanlig1 Istatistikleri, 2019
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Tablo 63. Kabotaj hatlarinda yolcu tasima istatistikleri*

Hatlar 2016 2017 2018 Degisim
istanbul Eskihisar — Topgular/Tavsanli 29,043,010 23,374,186 22.644.340 | -%3.2
Baolgesi Muhtelif 83,566,205 79,844,573 79.950.656 | %0.1
Toplam 112,609,215 103,218,759 102.594.996 | -%0.6
Marmara | Erdek — Avsa (Tiirkeli) 157,384 191,715 146.659 -30.7%
Havzasi Tekirdag — Avsa (Tiirkeli) 60,437 78,845 92.425 %14.7
Marmara A, — Erdek 107,107 176,470 212.033 %16.8
Marmara A, — Tekirdag 1,156 2,375 1.761 -%34.9
Erdek — Tekirdag 1,301 2,791 5.627 %50.4
Marmara Ereglisi - Bandirma 13,627 16,052 1.659 -%867.6
Ambarli — Bandirma 162,225 183,812 164.272 -%11.9
Tekirdag — Bandirma 17,055 27,386 23.895 -%14.6
Avsa-Marmara A,-Tekirdag 1,565 525 576 %8.9
Armutlu-Kabatas 14,897 0 0
Armutlu-Mudanya 4,948 8,354 8.156 -%2.4
Kabatag-Mudanya 990,300 0 0
Yenikapi-Yalova 2,379,409 2,419,186 2.476.671 %2.3
Yenikapi-Bandirma 951,788 1,015,167 941.610 -7.8%
Yenikapi-Bursa 1,304,767 1,226,414 1.261.999 %2.8
Pendik-Yalova 2,527,134 2,810,416 2.804.243 -%0.2
Kartal-Yalova 237,408 43,662 0
Muhtelif* 2,036,851 3,544,122 3.499.361 -1.3%
Toplam 10,969,359 11,747,292 11.640.947 | -%0.9
Izmit Muhtelif 546,282 471,192 516.607 %8.8
Korfezi Toplam 546,282 471,192 516.607 %38.8
Canakkale | Gelibolu — Cardak 844,778 563,046 1.439.904 %60.9
Bolgesi Gelibolu — Lapseki 2,741,014 2,317,701 1.677.494 | -%38.2
Canakkale — Kilitbahir 2,296,347 2,209,158 2.313.389 %4.5
Canakkale — Eceabat 2,292,440 1,960,544 1.774.422 -10.5%
Kepez — Eceabat 1,506 654 0
Karabiga — Barbaros/Akport 9,548 3,533 0
Kabatepe — Gokgeada 590,469 380,362 505.212 %24.7
G,Yiikyeri — Bozcaada 676,916 692,443 820.302 15.6%
Toplam 9,453,018 8,127,441 8.530.723 %4.7
Antalya Antalya-Kemer 22,573 28,261 31.758 %11.0
Bolgesi Toplam 22,573 28,261 31.758 %11.0
izmir Bodrum — Datca 67,456 84,773 87.761 %3.4
Bolgesi  "Muntelif 14433164 | 13517,537 | 16.152514 | %16.3
Toplam 14,500,620 13,602,310 16.240.275 | %16.2
Van Golii | Tatvan-Van 522 436 1.026 %57.5
Toplam 522 436 1.026 %57.5
Genel Toplam 148,101,589 | 137,195,691 | 139,556,332 | %1.7
*® T.C. Ulagtirma ve Altyap: Bakanlig: Istatistikleri, 2019
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4. PLANLAMA ALANINDAKI KIYI YAPILARININ STANDARTLAR
DOGRULTUSUNDA DEGERLENDIRILMESi, PLANLAMA ALANINA OZGU
STANDARTLAR

1. Bolge ile 3. Bolge’nin hassas ekosistemi gézoniine alindiginda, Balik¢1 Barinaklari ile Yat
Limanlarinin, yoreye 6zgii mekansal tasarim standartlarinin gelistirilmesi geregi dogmustur.
Bu standartlar agagida sunulmustur.

4.1.1. Bolgeye Ozgii Yat Limanlar1 Standartlan

e 150-165 KAPASITELI YAT LIMANI

Yat Limanlart i¢in karasal hizmet alami iki kisim olarak degerlendirilecektir; Yat Limam
Hizmet Alani ve Turizm Tesis Alani Igerisinde yer alacak acik ve kapali alanlar
bulunmaktadir. Denizde 150-165 yat kapasiteli bir liman i¢in bu alanlar Tablo 64’de
verilmektedir.

Tablo 64. 150-165 Yat Kapasiteli Yat Limam Hizmet Alanm1 Dahilinde Yapilmasi
Planlanan Kara Yapilar

Yat Limam Hizmet Alam1 (Toplam 95.917 mZ)
Aciklama Adet | m? Kat Toplam
Alan
Kapah Alanlar
Servis+Atolye binalari 1 100 |1 100
Atik Tanklari 1 30 1 30
Yatc1 Depolari 1 60 1 60
Tuvalet+dus+camasir 1 150 |1 150
Spor Kompleksi
(sauna+masaj+fitness) 1 200 |1 200
Toplanti/Konferans salonu 1 150 |1 150
Giris Kapis1 Kontrol Binasi 1 20 1 20
Tuvalet+dus plaj alani 1 25 1 25
Idari Bina 1 200 |1 200
Marina Ofis 1 60 1 60
Restoran 1 1 200 |1 200
Restoran 2 1 150 |1 150
Restoran 3 1 200 |1 200
Kafe/Bar 1 1 200 |1 200
Kafe/Bar 2 1 150 |1 150
Teras Kafe kapali alan 1 70 1 70
Yat Klubii 1 200 |1 200
Butik Aligveris diikkanlar 1 270 |1 270
Market 1 200 |1 200
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Yatc1 Malzemeleri Satis Magazalari 1 160 |1 160
Butik Otel 1 1.000 | 2 2.000
Toplam Kapali Alan 4,045
Acik Alanlar

Tenis Kortu 2 800 | m* | 1,600
Heliport 1 144 | m? | 144
Teras Kafe agik alan 1 700 | m? | 700
Otopark 1 1 300 |m® |300
Otopark 2 1 2,450 | m* | 2,450
Otopark 3 1 300 |m® |300
Yol Yapim isleri 1 3,500 m? 3,500
Toplam Acik Alan 8,994

Alt ve Ust Yap1 Ozellikleri

Planlanan yat limam denizde 150-165 yat kapasitesine, karada 11.855 m? yat park alanina
sahip olacaktir. Yatlar1 park alanina cekmek ve yerlestirmek i¢in 1 adet 75 tonluk travel lift ve
40 tonluk trailer bulunacaktir.

Yatlar i¢in; emniyetli baglama sistemi, palamar botu hizmeti, dalgiclik hizmetleri, dalgi¢ tiipii
doldurma hizmeti, su, elektrik, tuvalet ve dus, 6ziirlii wc-dus, gamasir ve bulasik yikama yeri,
telefon hizmeti, tv yayinlarini izleme imkani, 50 yatakli butik otel, kiralik depo, otopark,
saglik birimi, ambulans hizmeti, giivenlik hizmeti, yangn ikaz ve sondiirme hizmeti,
akaryakit ikmal hizmeti, atik su alma, kat1 atik alma, sintine suyu alma, atik motor yaglari
toplama, yiizme havuzu, fitness ve sauna, tenis kortu, plaj voleybol sahasi, siipermarket,
magazalar, restoranlar, kafeterya-barlar, banka subeleri ve ATM noktalari, charter ve seyahat
acentalari, arag¢ kiralama hizmeti, yat broker ve sigorta hizmetleri sunulacaktir.

Denizdeki 150~165 yat kapasitesi i¢in 5 farkli yat sinifit kabul edilmis ve her smnif i¢in yat
sayilar1 belirlenmistir.

Tablo 65. Denizdeki Yat Kapasitesi

- BAG;AMA su

_ YERIi _ DERINLIGI Sayist Yiizde
Grubu | Simife Boyu Eni Boyu Eni (Draft) (%)

(m) (m) (m) (m) (m)
| 5-9 7 3.6 75 4.1 1.5 31 18.79
[ 9-12 | 10.5 4.1 11 4.6 2 25 15.15
1 12-15 | 135 4.8 14 5.3 2.1 35 21.21
\Y; 15-20 | 17.5 5.3 18 5.8 2.4 27 16.36
Vv 20-25 | 22.5 6 23 6.5 3 47 28.48
TOPLAM 165 | 100
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Enerji Planlamasi

Denizdeki kapasite 150-165 yat olarak planlanmigtir. Her yat giinliik 2 kWh elektrik tiiketirse,
~330 kWh yatlar icin elektrik gerekecektir. Kara tesislerinde yaklasik 250 kWh elektrik
tiiketimi Ongoriilmiistiir. Aydinlatma ve diger islemler igin 500 kWh elektrik kabul edilirse,
toplam giinliik elektrik tiiketimi, yat limani1 tam kapasite dolu oldugu durumda 1 100 kWh
olarak bulunmaktadir.

e 250-265 KAPASITELI YAT LIMANI

250-265 yat kapasitesine sahip Yat Limani hizmet alan1 igerisinde toplam 2.150 m? kapal1
alan (toplam Yat Limanm1 Hizmet alani: 10.754 mz) planlanmustir. Yat limaninin kara tesisleri
arasinda; Marina ofis binasi, yat kuliibli, restoran, kafe-bar, slipermarket, servis atdlye
yapilari, yat malzemeleri satis magazasi, tuvalet, dus, oziirli WC-dus, camasirhane, yatci
depolari, saglik birimi ve giivenlik birimi yer alacaktir. Kara tesislerinde planlanan toplam
kapali alan 2.150 m? olup, geri kalan kismi agik otopark ve rekreasyon alani olarak
degerlendirilecektir. 265 yat kapasiteli Yat Liman1 Hizmet alaninda planlanan agik ve kapali
alan insaatlar1 Tablo 66°da verilmektedir.

Tablo 66. 250- 260 yat kapasiteli Yat Limam Hizmet Alaninda Yapilmasi Planlanan
Kara Yapilan

Yat Limam Hizmet Alam (Toplam 10.754 mz)
Aciklama Adet | m? Kat Toplam
Alan
Kapal Alanlar
Servis Atolye binalar1 1 75 2 150
Yat¢1 Depolari 1 75 2 150
Tuvalet+dus+gamasir 1 150 |1 150
Girig Kapis1 Kontrol Binasi 1 20 1 20
Marina Ofis 1 75 2 150
Restoran 1 300 |2 600
Kafe/Bar 1 250 |1 250
Yat Klubii 1 150 |1 150
Market 1 145 |2 290
Yat¢1 Malzemeleri Satig Magazalart | 1 100 |2 200
Atik tanki 1 20 1 20
Yakit tanki 1 20 1 20
Toplam Kapali Alan 2,150
Acik Alanlar
Otopark 1 1,100 | m? | 1,100
Rekreasyon alanlar1 1 1,780 m? 1,780
Toplam Acik Alan 2,880
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Yatlar i¢in; emniyetli baglama sistemi, palamar botu hizmeti, dalgiclik hizmetleri, dalgi¢ tiipii
doldurma hizmeti, su, elektrik, tuvalet ve dus, 6ziirlii wc-dus, ¢amasir ve bulasik yikama yeri,
telefon hizmeti, tv yayinlarini izleme imkani, saglik birimi, ambulans hizmeti, giivenlik
hizmeti, yangin ikaz ve sondiirme hizmeti, kat1 atik alma, atik motor yaglar1 toplama, fitnes ve
sauna, ylizme havuzu, market, magazalar, restoran, yat kuliibii, banka Atm noktalari, charter
ve seyahat acenteleri, ara¢ kiralama hizmeti, yat broker ve sigorta hizmetleri sunulacaktir. Yat
limanina baglanmak isteyen tekne, marinanin telsiz frekansindan limana yaklastigini
bildirdiginde, marinada hazir olacak palamar teknelerinden biri liman girisinde tekneyi
karsilayacak, yanasacagi ponton ve baglama yerine gotiirecek, tonozdan gelen bas halatini
tekneye verdikten sonra, iskeleye ¢ikarak teknenin giivenli olarak baglanmasima yardimci
olacaktir. Deniz tabanindaki tonozlara bagli dosenmis olan ana zincirden, zincire ve halatla
yiizeye ¢ikip burada samandiraya tutturulmus olan diizenek ile baglama yapilacaktir.

Yanasan tekne samandiradaki halati alarak agir geri manevra ile kontrollii bir sekilde iskeleye
yanasir. Tekne yanastifinda bastan aldigi halata kigtan iskele iistiindeki babaya baglanir.
Baglama sirasinda teknenin riizgar1 bordodan almasi ve ¢ok sert esmesi durumunda, 6zellikle
motor kapasitesi ve manevra kabiliyeti diisiik yelkenli tekneler baglamada sikinti
yasayabilirler. Bu durumda palamar botu, tekneyi bordodan iterek siiriiklenmesini Onler ve
pontondaki diger palamarcilar tekneyi halatlardan gekerek yerine yerlestirir. Her tekne bastan
en az 1 halat/zincirle tabanda bulunan tonoza, kistan ise en az 2 noktadan iskele tistiindeki
babaya baglanir. Biiyiik teknelerin bastan cift halat almasi yaygin bir uygulamadir. Bu
uygulama genelde ilk karsilama ve yanasma i¢in gerekli olup, marinada siirekli kalan tekneler,
yanasma ve baglanma islerini kendileri yapabilmektedir. Teknelere uygulanan baglama
tarifleri tekne boyu/tekne alan1 bazindadir.

Tekne giivenli olarak baglandiktan sonra, palamarci teknenin su ve elektrik baglantilarim
yapar. Ancak bunlarin servise agilmasi i¢in tekne sahibinin marinanin kabul yerine basgvurarak
kayit yaptirmasi gereklidir. Teknesi iskeleye baglanan tekne sahibi evraklari ile marina
resepsyonuna gidip kaydini yaptirir. Bilgisayar destekli marina isletim sistemi ile marinadaki
baglama yerlerinin tahsis durumu, kontrat siireleri, yat¢1 ve tekne bilgileri, elektrik ve su
kullanimu tespiti ile faturalandirma hizli ve kolay bir sekilde yapilabilmektedir.

24 Saat palamar servisi

Bu servis her 100 tekneye 1 adet hizmet verecek sekilde, toplam 4 adet palamar botu ve 2
servis teknesi operatorii ve 2 yardimci operator ile verilecektir.

24 saat giivenlik servisi

Detayli giivenlik plani ¢ikarilacaktir. Kontrollii giris-¢ikis, kapali devre giivenlik sistemi ve
ozel egitimli personel giivenlik sisteminin pargalaridir.

Elektrik-su-telefon-tv baglantisi
Bu servislerin tiimiiniin iskele {istli servis kutularindan saglanmasi amaglanmaktadir. Servis
iiniteleri, merkezi bilgsayar, telsiz veya 6n 6demeli anahtar/kart sistemlidir.

Yangin Tesisat1

Yangina karsi etkili miicadele i¢in tiim marina igerisinde Onlemler en iist diizeyde alinacaktir.
Iskeleler iizerinde kimyasal ve hidrant ile miicadele noktalari ile denizden su ¢eken, kimyasal
sondiirme imkanlarma sahip yiizer yanginla miicadele araclar1 bulunacaktir. Iskele iizerinde
max. 50 m’de bir hidrant ve 30 metre hortumlu yangin dolab1 ile ayn1 siklikta yangin tiipii
olacaktir. Marina merkezinde yangin miidahale i¢in 6zel yangin botu ve cek-¢cek yangin
donanimi hazir bulunacaktir.
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Guardianage Servis

Tekne sahiplerinin hafta sonlar1 kisitli zamanlarini denize ayirmalarin1 saglamak amaciyla
temizlik, aligveris, akaryakit gibi hizmetler tekne sahibi gelmeden hazirlanacaktir. Tekne
temizligi, seyre hazir hale getirilmesi ve kullanici taleplerine yonelik teknelere verilen
servisleri kapsamaktadir (tekne giiverte yikama, havalandirma, kontrol vb.).

Meteorolojik bilgiler
Marina resepsiyonda panoya giinliik biiltenler asilmaktadir.

Iletisim

Marinanin 6zel telsiz ¢agri frekansi vardir ve tim tanitim brosiirli, yat¢r kitaplart vb.
dokiimanda ¢agr1 frekansi verilecektir.

Posta — Kurye Servisi

Marina resepsiyonundan saglanmaktadir. Kurye sirketi ile antlasma yapilarak diizenli servis
verilecektir.

ATM — Para Cekme

Marina idari binas1 yakininda ayr1 bir unite olarak yer ayrilmigtir.

Dalgi¢ hizmeti

Yanasma problemlerinde, halat sarma, pervane ve diimenle ilgili basit onarimlar vb. igin
dalgic hizmeti verilecektir.

Bussiness Office - Internet — Telefon —Fax

Resepsiyonun da yer aldigi marina yonetim binasinda ayri bir oda ile hizmet verilecektir.
Transferler / Ugak-otobiis bileti islemleri de acente igbirligi ile yerine getirilecektir.

Ik yardim/doktor

Yonetim binasinda acil miidahaleler i¢in Revir odasi bulunmaktadir.

Kiralik Depolar

Teknecilerin fazla esyalarini koyabilecekleri kiralik depolar 6nemli bir ihtiyact giderecektir.
Arag ve Bisiklet Park1

3 adet toplam yaklasik 3 050 m?lik acik otopark planlanmustir.

Yeme - igme

Marina’da yatgilarin genel taleplerine uygun olarak a¢ik hava kullanimi agirlikli olan, cafe-
bar, restoran ve fast-food birimleri yer almaktadr.

Ship Chandlery (Tekne Malzemeleri)

Halat, yelken, krom malzeme, sisme bot, kigtan takma motor, telsiz, radar, arma-donanim
malzemesi, 1sitma-sogutma, su aritma, tesisat, yat elektrik malzemesi, motor yedek parcasi ve
yat aksesuarlar1 gibi denizcilikle ilgili olan her tiirlii malzemenin bulundugu bir igletmedir.

Yat Kuliibii

Tekne sahiplerinin bulusma ortami olarak Yat Kuliibii tasarlanmustir.

Bussiness Office - Internet — Telefon —Fax

Resepsiyonun da yer aldigi marina yonetim binasinda ayri bir oda ile hizmet verilecektir.
Transferler / Ugak-otobiis bileti islemleri de acenta isbirligi ile yerine getirilecektir.

[k yardim/doktor

Marina ofis binasinda acil miidahaleler i¢in Revir odasi bulunmaktadir.

Aligveris

Marina dahilinde temel ihtiyaclar i¢in degisik ticari birimler planlanmistir.
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Bakim imkanlari

Yatlar igin travel lift, trailer, karada park imkani, bakim-onarim hizmeti, alt yikama ve
temizlik, boya ve polyester igleri, motor - makine bakim ve onarim, elektrik — elektronik,
ahsap — mobilya, torna — metal, yelken — branda, arma ve donanim isleri, sisme bot - can sali,
kislik bakim hizmeti sunulacaktir.

— »

Fotograf 1. Forkift ve Travellift hizmetleri

Draft Konfigiirasyonu

Yatlarin yanagma yerlerinde ihtiya¢ duydugu su derinlikleri saglanmistir. 7 farkli yat grubu
icin gerekli su derinlikleri DLH standardi (Kiy1 Yapilar1 ve Limanlar Planlama ve Tasarim
Teknik Esaslar1, 2007) géz 6niine alinarak belirlenmistir (Tablo 67).
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Tablo 67. Yat Yanasma Yerlerinde Thtiya¢c Duyulan Derinlikler

SU

YAT BAGLAMA YERI | DERINLIiGi
(Draft)

Grubu | Smifi | Boyu(m) | Eni(m) | Boyu(m) Eni(m) | (m)

I 5-9 7 3.6 7.5 4.1 15

I 9-12 | 105 4.1 11 4.6 2

" 12-15 | 135 4.8 14 5.3 2.1

v 15-20 | 17.5 5.3 18 5.8 2.4

\% 20-25 | 22.5 6 23 6.5 3

Karada Kapasite Artis1 (Trailer Tipi Depolama)

Kapasite artigi i¢in yurt disinda kullanilan Trailer tipi Depolama alanlarinin yurdumuzda da
kullanilmasi onerilir.
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v Aosbony.
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. e

Fotograf 2. Karada Kapasite Artisi icin Trailer tipi Depolama

Denizde 250-265 yat kapasitesi igin ise karada 4.173 m?lik alan iizerinde planlanmis olan
birimleri ile hizmet verecektir. Yatlar i¢in; emniyetli baglama sistemi, palamar botu hizmeti,
dalgiclik hizmetleri, dalgi¢ tiipii doldurma hizmeti, su, elektrik, tuvalet ve dus, 6zirli WC
dus, camasirhane, telefon hizmeti, TV yayinlarini izleme imkani, kiralik depo, otopark, saglik
birimi, ambulans hizmeti, glivenlik hizmeti, yangin ikaz ve sondiirme hizmetleri, akaryakit
ikmal hizmeti, atik su alma, kat1 atik alma, sintine suyu alma, atitk motor yaglar1 toplama,
siipermarket, yat malzemeleri satis magazasi, restoran, kafeterya-bar, banka subesi, ATM
noktalari, charter ve seyahat acentesi, ara¢ kiralama hizmeti, yat broker ve sigorta hizmetleri
sunulacaktir.

Denizdeki 250-265 yat kapasitesi i¢in 5 farkli yat smifi kabul edilmis ve her simif i¢in yat
sayilar1 belirlenmistir (Tablo 68).

Tablo 68. Denizdeki Yat Kapasitesi

Yat Baglama Yeri Su ..
Boyu Eni Boyu Eni Derinligi Sayist ?%de
Grubu | Simifi (m) (m) (m) (m) (Draft) (m)
I 5-9 7 3.6 9.9 4.6 15 49 18.85
] 9-12 10.5 41 12.9 5.1 2 81 31.15
" 12-15 | 13.5 4.9 15.9 5.9 2.1 70 26.92
v 15-20 | 17.5 5.9 20.9 6.9 2.4 52 20.00
VI 25-30 | 27.5 8 30.9 9 3.5 13 3.08
TOPLAM 265 100.00
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e 400 YAT KAPASITELI LIMAN

Kara Tesislerinin Tasarimi

5 ¢ipali yat limani olarak planlanmaktadir. Yat Limani Hizmet Alani icerisinde kara
tesislerinin toplam kapali alaninin 10.340 m2 olacagi, Turizm Tesis Alani icerisinde kara
tesisleri toplam kapali alaninin 32.900 m2 olacagi 6ngoriilmiistiir.

Alt ve Ust Yap1 Ozellikleri

Yaklasik ~1.200 metre yiizer iskele ve 400 yat yanagma yeri planlanmaktadir. Denizdeki yat
kapasitesi i¢in 6 farkli yat sinifi kabul edilmis ve her sinif i¢in yat sayilari belirlenmistir
(Tablo 69).

Tablo 69. 400 yat kapasitesi icin Planlanan Yat Sayilari

Yat Baglanma Yeri

Grubu | Boyu (m) | Eni (m) | Boyu (m) | Eni (m) MR

I 5-9 3,6 9,9 4,6 122 %30,50
1 9-12 4,1 12,9 51 120 %30,00
1l 12-15 4,9 15,9 5,9 108 %27,00
\Y 15-20 5,9 20,9 6,9 28 %7,00
V 20-25 6,9 25,9 7,9 14 %3,50
VI 25-30 8 30,9 9,0 8 %2,00
Toplam 400 %100

Yat limanma baglanmak isteyen tekne, marinanin telsiz frekansindan limana yaklastigini
bildirdiginde, marinada hazir olacak palamar teknelerinden biri liman girisinde tekneyi
karsilayacak, yanasacag iskele ve baglama yerine gotiirecektir.

Yat Cekek Alani

400 yat kapasiteli Yat Limani i¢in diislinlilen ¢ekek alan1 9.540 m2 ve ‘travel lift’ kapasitesi
100 ton olarak belirlenmistir.

Arac ve Bisiklet Parki

Yat Limani’nin 260 ara¢ kapasiteli arag parklar1 olusturulmustur.

Eglence ve Dinlenme Tesisleri

Yat Limani igerisinde bir adet spor kompleksi, yat kuliibii, ylizme havuzu, 2 adet tenis kortu
ve helikopter pisti planlanmaktadir. Ayrica konser ve diger aktivitlerin yer alacag 2.024
m2’lik ¢im eglendinlen alan1 bulunmaktadir.
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e 500 KAPASITELI YAT LIMANI

Yat liman1 denizde ~500 yat kapasitesine, karada 18.000 m2 yat park alanina sahip olacaktir.
Yatlar1 park alanina ¢ekmek ve yerlestirmek icin 1 adet 75 tonluk travel lift ve 40 tonluk
trailer bulunacaktir.

Denizdeki ~500 yat kapasitesi i¢in 5 farkli yat sinifi kabul edilmis ve her sinif i¢in yat sayilar
belirlenmistir (Tablo 70).

Tablo 70. Denizdeki Yat Kapasitesi

Yat Baglama Yeri Su e Yiizde
Derinligi Sayisi (%)

Grubu | Sinifi | Boyu (m) | Eni (m) | Boyu (m) | Eni (m) | (Draft) (m)

I 5-9 7 3.6 9.9 4.6 1.5 58 11.60
] 9-12 | 105 4.1 12.9 5.1 2 46 9.20
I 12-15 | 135 4.9 15.9 5.9 2.1 134 26.80
v 15-20 | 175 59 20.9 6.9 2.4 121 24.20
\Y 20-25 | 22.5 6.9 25.9 7.9 3 141 28.20
TOPLAM 500 100.00

Enerji Planlamasi

Denizdeki kapasite 500 yat olarak planlanmistir. Her yat i¢in giinliik 2 kWh elektrik tiiketimi
Ongoriilmiis, yatlar i¢in toplamda ~1.000 kWh elektrik tiiketimi hesaplanmistir. Kara
tesislerinde giinliik yaklasik 250 kWh elektrik tiiketimi Ongdriilmiis, aydinlatma ve diger
islemler i¢in de giinliik yaklagik 1.000 kWh elektrik tiiketimi kabul edilmistir. Yat liman1 tam
kapasite dolu oldugu durumda, marinadaki toplam giinliik elektrik tiiketimi 2.250 kWh olarak
bulunmustur.

Bakim imkanlari

Yatlar icin travel lift, trailer, karada park imkani, bakim-onarim hizmeti, alt yikama ve
temizlik, boya ve polyester isleri, motor-makine bakim ve onarim, elektrik—elektronik, ahsap—
mobilya, torna—metal, yelken—branda, arma ve donanim isleri, sisme bot-can sali, kislik bakim
hizmeti sunulacaktir.
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Tablo 71. 500 yat kapasiteli Yat Limanm1 Hizmet Alaninda Yapilmasi Planlanan Kara
Yapilar (Yat¢i1 konaklama iiniteleri dahil edilmistir)

ACIKLAMA |ADET|ALAN (mz)l KAT| TOPLAM | POZ |B.FiYAT (TL)| TUTAR (TL) | TUTAR $
KAPALI ALANLAR
Yatgi Konaklama Uniteleri 150 40 1 6,000 | C.S.B.-4A 615 3,690,000.00{ 2,050,000.00|
Restoran-1 1 500 1 500 | C.5.B.-3B 560 280,000.00| 155,555.56)
Bar 1 1 300 1 300 [ C.5.B.-3B 560 168,000.00 93,333.33
idari Bina 1 300 1 300 | C.S.B.-3B 560 168,000.00 93,333.33
wcC 1 30 1 30| C.S.B.-2B 305 9,150.00 5,083.33]
Yakit istasyonu 1 20 1 20 [ ¢€.S.B.-3A 475 9,500.00 5,277.78|
Bakim Atdlyesi 1 200 1 200 | C.S.B.-2B 305 61,000.00 33,888.89
Atik Yag Deposu 1 30 1 30| C.S.B-1B 140 4,200.00 2,333.33
Sintine Suyu Deposu 1 30 1 30| C.S.B-1B 140 4,200.00 2,333.33]
Marina Ofisi 1 300 1 300 | C.5.B.-3B 560 168,000.00 93,333.33
Teknik Ofis 1 100 1 100 | C.S.B.-3B 560 56,000.00 31,111.11
Market 1 200 1 200 | C.S.B.-3A 475 95,000.00 52,777.78
Satis Uniteleri 1 1000 1 1,000 | C.5.B-3A 475 475,000.00] 263,888.89
Yatci Depolari 1 1000 1 1,000 | C.S.B.-1B 140 140,000.00 77,777.78
Yat KulUibl 1 1000 1 1,000 | C.5.B.-3B 560 560,000.00] 311,111.11
WC-Dus-Camagsirhane 1 200 1 200 | C.S.B.-2B 305 61,000.00 33,888.89
Trafo Binasi 1 25 1 25 | C.S.B.-2C 360 9,000.00 5,000.00|
Su Deposu ve Pompa istasyonu 1 1 25 1 25| C.S$.B.-2C 360 9,000.00 5,000.00|
Su Deposu ve Pompa istasyonu 2 1 25 1 25 | C.S.B.-2C 360 9,000.00 5,000.00
Paket Aritma Tesisi 1 50 1 50 OZEL 800 40,000.00 22,222.22
Kati Atik Deposu 1 1 25 1 25| ¢.S.B.-1A 80 2,000.00 1,111.11
Kati Atik Deposu 2 1 25 1 25| CS.B.-1A 80 2,000.00 1,111.11
Eglence Merkezi 1 1500 1 1,500 | C.5.B.-3B 560 840,000.00| 466,666.67
Restoran 2 1 1000 1 1,000 | C.S5.B.-3B 560 560,000.00] 311,111.11
Bar 2 1 500 1 500 | C.5.B.-3B 560 280,000.00| 155,555.56
Saglik Birimi 1 100 1 100 | C.5.B.-3B 560 56,000.00 31,111.11
Personel Binasi (Konaklama- Yeme icme) 1 500 1 500 | C.S.B.-3B 560 280,000.00f 155,555.56
Fitness Merkezi (Jimnastik, Sauna, Hamam vb.) 1 1000 1 1,000 | C.S.B.-3A 475 475,000.00] 263,888.89
Konferans Salonu 1 1000 1 1,000 | C.S.B.-4A 615 615,000.00| 341,666.67
Restoran (Kugik Ziraat Adasi) 1 2550 1 2,550 | C.S5.B.-3B 560 1,428,000.00{ 793,333.33
TOPLAM KAPALI ALAN 19,535 TOPLAM 10,554,050.00( 5,863,361.11
ACIK ALANLAR
Amfi Tiyatro 1 450 1 450 | C.5.B.-4B 695 312,750.00( 173,750.00|
Yiizme Havuzu 2 500 1 1,000 | C.S.B.-4A 615 615,000.00] 341,666.67
Cocuk Parki 1 30 1 30| C.S.B.-2B 305 9,150.00 5,083.33]
Tenis Kortu 1 400 1 400 | C.S.B-4A 615 246,000.00| 136,666.67
Voleybol Sahasi 1 162 1 162 | C.S.B.-4A 615 99,630.00 55,350.00
Cekek Yeri 1 18000 1 18,000 [ C.S5.B.-2B 305 5,490,000.00| 3,050,000.00
Heliport 1 144 1 144 | C.5.B.-4B 695 100,080.00 55,600.00
TOPLAM ACIK ALAN 20,186 TOPLAM 6,872,610.00| 3,818,116.67
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e PLANLAMA OLCUTLERI

Deniz turizmi tesisleri; deniz araglarina seyir, manevra, yanasma, baglanma, barinma, karaya
cekilme hizmetleri sunan ve bu hizmetleri ilgili mevzuat hiikiimleri uyarinca yeterli emniyet
diizeyini saglayacak sekilde fiziki ozelliklere gore tasarlanmis alt yapiya sahip ve tesisten
beklenen turizm hizmetinin en iyi bicimde verilmesini saglayacak nitelikleri tasiyan, gerekli
donanim, tesisat ve iist yap: ile yeterli kara, deniz alam ve kara ulasim baglantilarina sahip
alanlarda kurulur. Yatlarin baglanabilecekleri ve yatcilarin yatlarindan yiiriiyerek ¢ikabilmelerine
olanak saglayan iskelelere, dinlenme, konaklama ve alisveris gibi sosyal tesisler ile yatlara
bakim, onarm, karaya ¢ekme ve teknik hizmet sunan birimlere sahip deniz turizmi tesisleridir.

Yat limanlary; ti¢ ¢ipal, dort ¢ipali ve bes ¢ipali yat limanlar1 olarak tige ayrilirlar.

1) UC CIPALI YAT LIMANLARI: Ug cipah yat limanlar1 asagida verilen altyap: ve iistyap:
kosullarini saglayacak niteliklere sahip olmalidr.

Altyap: nitelikleri:

a) Deniz araglarinin diizenli ve emniyetli bir sekilde yanasabilecegi ve baglanabilecegi, isletme
niteligine uygun rihtim ve iskeleler,

b) Denizcilik mevzuatina uygun denizden emniyetli yaklasma ve girisi saglayacak fenerler ve
her tiirli isaretler,

c) Deniz turizmi tesislerinin tim tniteleri ile ¢evre, iskele, rihtim dahil sahanin saglikli ve
emniyetli aydinlatiimasini saglayan sistem ve jenerator,

¢) Tesis kapasitesi ile orantili temiz su deposu, ara¢ baglama vyerlerine de hizmet veren
sagliga uygun, kullanma suyu ve devamli sicak su hizmeti saglayan tesisat,

d) Tesisin tim sahasi iginde yangin ihbar ve ikaz sistemleri ile yangin istasyonu ve yangin
sondiirme cihazlarindan olusan yangin &nleme istasyonlars,

e) Atik kabul lisans belgesi olmayan tesislerde, sintine suyu, slag, atk yag, ¢op ve pis su gibi
kat1 ve siv1 atiklarin 2872 sayilh Cevre Kanunu ve ilgili yonetmeliklerine uygun sekilde bertarafi,
hizmete uygun kapali depolama ve aritma tesisati,

f) Kara park sahasi, iskele, rihtim ve vyiizen iskeleler {izerinde, uygun mesafelere konan,
deniz turizmi araglarinn igme ve kullanma suyu, televizyon, telefon ve elektrik ihtiyacim
karsilayan deniz araglarina dogrudan hizmet saglayan kutular,

g) Bedensel engellilere de hizmet verecek sekilde baglama kapasitesinin %10’u kadar

otopark,

g) Dahili ve harici telefon, faks, post cihazi, data, internet, haberlesme sistemleri, denizde
seyreden araclar ile haberlesme ve arama kurtarma icin uygun frekanslarda c¢alisabilecek ¢ok
kanalli VHF bantlarina haiz telsiz alic1 verici cihazlar,

h) Baglama yerlerine de hizmet verecek sekilde diizenlenen ambulans, itfaiye araglari, ¢op
kamyonu ve genel araglarin gegmesine uygun tesis igi arag yollari,

1) Giiriiltii azaltlmasmna iliskin yap: ve sistem. Ustyap: nitelikleri:

a) Deniz turizmi tesislerine emniyetli ve kontrollii giris sistemi, b) On biiro ve yonetim
unitesi,

c) Dinlenme ihtiyaglarinin  karsilandigi  bir  salon, ¢) Yeme, i¢me iinitesi,
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d) Kadin ve erkekler icin yeterli sayda dus ve tuvalet, ) Giimriiklii veya giimriiksiiz satis {initesi,
f) IIk yardim malzeme ve geregleri bulunan dolap,

g) Deniz turizmi tesisi ve deniz turizmi araglarinda c¢alisan personel igin yeme, igme, dus,
tuvalet ve dinlenme yeri,

g) Akaryakit ikmal imkani veren sistem veya inite, h) Deniz araglari igin emanet ve malzeme
depolari,

1) Spor tesisleri,

i) Limana emniyetli giris ve ¢ikislar1 saglayan ve kilavuzluk hizmeti verebilen palamar botu,

J) Denizden yangina ilk miidahaleyi yapabilen yangin sondiirme botu veya yangin séndiirme
sistemi,

k) Bakanlar Kurulu karari ile deniz hudut kapisi olarak belirlenen deniz turizmi tesislerinde,
hudut giris ve ¢ikis islemlerini yapmaya yetkili kamu birimleri i¢cin kamu hizmet binasi.

Bu niteliklere ek olarak ti¢ ¢ipali yat limanlarinin asagida verilen nitelikleri de tasimas: gerekir.

1) Satis tiniteleri,

2) Kadin ve erkek yatcilar icin baglama kapasitesinin en az % 5’i kadar dus ve tuvalet,
3) Camasir ve bulasik yikama yerleri,

4) Yatgilarin dinlenmelerini ve bir arada bulunmalarini saglayan sosyal tesis,

5) Bedensel engelliler igin tuvalet ve 6zel diizenlemeler.

2) DORT CIPALI YAT LIMANLARI: Ug ¢ipah yat limanlar igin aranan sartlarin yanisira
asagida belirtilen nitelikleri tasir:

a) Lokanta veya kafeterya,

b) Kadin ve erkek yatcilar igin baglama kapasitesinin en az %10’u kadar dus ve tuvalet,
¢) Kuru temizleme hizmeti,

¢) Yat ¢cekek alan ve ving sistemleri, d) Bakim onarm hizmeti,

e) Yat¢1 esya depolary,

f) Baglama kapasitesinin en az %20’si kadar otopark alan: veya otopark hizmeti,

g) Tenis kortu,

h) Yiizme havuzu veya plaj yeri,

[) Aletli jimnastik, masaj, sauna, hamam imkanlarinin saglandig: tiniteler.

3) BES CIPALI YAT LIMANLARI: Doért ¢ipah yat limanlari igin aranan sartlarin yanisira
asagida belirtilen nitelikleri tasir:

a) Helikopter pisti,

b) Banka hizmetleri {initesi,

¢) Revir,

¢) Sergi, konser, eglence mekanlari,

d) Toplant: salonu,

e) En az iki tenis kortu,

f) Baglama kapasitesinin en az %30’u kadar otopark.
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Temel Planlama Kriterleri:
Yat Liman: yapilmas: amaciyla segilecek kurulus yerlerinin;

a) Hakim dalgalara agik olmamas: ve giighi yerel akintilarin etkilerinden korunmus olmas;,

b) Bolgedeki diger yat limanlari ile ulasim baglantisint saglayacak bir konumda olmasi, ¢) Yakin
yerlesim merkezi ile karayolu baglantis1 bulunmasi,

d) Elektrik, tatli su ve haberlesme imkanlarinin bulunmasj,

e) Denizdeki alan kadar, kara alaninin saglanmasi,

f) Limann su alant iginde ve liman i¢i seyir yollarinda, batik, siglik, topuk vb. engellerin
bulunmamasi

g) Liman igine yonelik atik su ve drenaj suyu desarji olmamasi gibi kosullar aranir.

Rol ve islev

Yat limanlarinin bolgesel ekonomi tizerinde etkin bir rolii vardir. Yatlar kendi yataklarin tasiyan bir
cesit likks ve yiizen otellerdir. Konaklama, bakim ve onarim harcamalar1 iilke ekonomisine gelir
kaynag: yaratmaktadir. Yat¢ilik yapan kisiler gelir diizeyleri yiiksek olduklarindan diger turistlere
gore daha fazla gelir birakmaktadirlar. Bunlarin yani sira alt yap: hizmetleri, ingaat sanayi, catering
hizmetleri, idari islemler, personel alt yapis1 gibi boyutlar: ile istihndami artrmaktadirlar.

Yat limanlarinin fonksiyonlar1 asagidaki gibi siralanabilir;

e Ulasim fonksiyonu
e Hizmet fonksiyonu: Her tiirlii eglence, spor, saglik, iletisim ve diger ihtiyaglar

Yat limanlarinin en 6nemli islevlerinden biri de iilkenin tantimidir. Yatcilarin sadece kiy1 bolgelerini
tanimalart degil ayni zamanda o bolgede yasayan insanlari, onlarin kiltirlerini ve bolgenin tarihini
tanima firsatlar1 da dogmaktadr.

Yat limanlarinin yer seciminde miimkiin oldugunca yatcilara cazip giizergahlarin saglanacagi
konumlarin secilmesine gayret edilmelidir, bunlar dogal giizellikler ya da tarihi alanlar olabilir.
Ancak kiyr alanlari, planlanacak yat limanlari ile uyumlu olmal ve doga bu yatrimin baskisi
altnda kalmamaldir.

Son vyillarda yat limanlar1 salt tekne barmnaklar: ve park yerleri olmaktan ¢ikmis, pek ¢ok ticari
faaliyetin de geri planda yer aldigi isletmelere doniigsmiistiir. Bu yaklasimin sonucunda yeni yat
limanlar, biiyiik arazi gelistirme projelerinin kapsaminda yer almaya baslamis ve genelde geri
sahadaki faaliyetlerin cesitliligi ile anilr olmuslardir. Bugiin itibariyle yat limanlari konaklama,
spor, alsveris ve ¢ok cesitli eglence imkanlar1 da igeren tesislere dontismiistiir. Yat limanlart
kara sahas1 planlamasinda, bu birden fazla ilgi grubunun etkilesimlerinin diisiiniilmesi, dogru ve
yeterli bir alansal planlama yapilmasi: olduk¢a 6nemlidir. Bu nedenle, yat liman tasarminin ¢ok
disiplinli bir ¢alisma ekibi gerektirdigi géz 6niinde bulundurulmalidir.

Yine bununla ilintili olarak, yat limaninin bir kamu (Belediye, vb) ya da 6zel sektor yatirimi
olmasina gore de rol, islev ve hedef kitlesi farkhliklar gosterebilir. Yatirim sahibinin tanimladig: rol
ve islevlere bagh olarak yat liman: planlamalar1 da farkhiliklar igerecektir (daha biiyiik ¢ekek alan,
stiper yat baseni talebi gibi).
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Limanmn biiyiik bir kentin merkezinde yer alan sehir marinas: olmasi ile daha kiigiik bir beldede
seyir giizergahi tizerinde yer almasina gore de liman i¢i planlanmasinda farkliliklar olabilir.
Sartnamenin bu boliiminde genel olarak iyi bir yat limam tasarim: icin genel prensipler
tanmlanmistr ancak limanin rol, islev ve ozellikleri gozetilerek bu kriterler detay projelendirme
asamasinda gelistirilmelidir.

Yat ve Gezinti Tekneleri Smiflandirmalari

Yat ve gezinti tekneleri istatistiklerinde ¢ok cesitli siniflandirmalar mevcuttur. Tekne biiyiikligi
insa malzemesi, sevk sistemi siniflandirmalara temel teskil etmektedir. insa malzemesine gore
siniflandirma:

a) Celik tekneler

b) Aliiminyum tekneler

c) Ahsap tekneler

d) Kompozit malzemeli tekneler €) Beton tekneler

f) Plastik tekneler

g) Diger malzemeler

seklinde yapilabilir. Yat ve gezinti teknelerinin 6zelligi her bir malzeme ¢esidinin degisik amagh ve
biiyiikliikteki teknelerde tercih edilmesidir.

Sevk sistemine gore ve yerlestirmeye gore siniflandirmada en ¢ok rastlanan yat ve gezinti
tekneleri siniflandirma kategorileri asagidaki gibidir:

a) Yelkenli tekneler: Yelkenli tekneler yardimci motorlarinin olup/olmamasina ve tekne boyuna goére
siniflara ayrilmaktadir. Siniflandirmada genelde kullamilan biyiikliikler:

1. 2.5-7.5 m aras1 tekneler

2. 7.5-12 m aras1 tekneler

3. 12-24 m aras1 tekneler

4. 24 metreden biiyiik tekneler

b) Distan takmali motorlara sahip gezinti tekneleri: Distan takma motorlu tekneler motoru ve
pervanesi bir biitiin olarak takilip c¢ikarilabilen teknelerdir. Cesitli siniflandirmalar bulunmasina
ragmen en ¢ok kullanilan siniflandirmalar tekne boyutuna gore yapilmaktadir.

1. 2.5-7.5 m aras1 tekneler

2. 7.5-12 m arasi tekneler

3. 12-24 m arasi tekneler

4. 24 metreden biiyiik tekneler

c) Icten takma motorlara sahip tekneler: Motorlar1 ve disli sistemleri tekne icine monte edilmis
pervanelerine ait saft sistemi ile gii¢ aktaran teknelerdir. Rastlanilan siniflandirma su sekildedir:
1. 2.5-7.5 m aras1 tekneler

2. 7.5-12 m arasi tekneler

3. 12-24 m arasi tekneler

4. 24 metreden biiyiik tekneler

d) Kigtan takma motorlara sahip tekneler: Genelde igten takmali motorlarla beraber degerlendirilen,
motoru igten takma olup disli sistemi pervane ile beraber hareket edebilen sevk sistemine sahip
teknelerdir.

e) Kanolar ve kiirekle sevkli tekneler: Kendi sevk sistemleri olmayan, kiirekle sevk edilen
teknelerdir.

f) Sisirilebilir tekneler: Hava ile sisirildiginde yiizebilirlik saglayan genelde kauguk esaslh tekne tipi
olup, sisirilebilen tekneler alt: gruba ayrilabilir:

1. Spor: Giinliik deniz kenarinda kullanilan can kurtarma veya profesyonel kullanima agik olmayan
sisirilebilir tekneler,

2. Yumusak dipli: Yat erisim botu veya balik¢ilik amaciyla kullamlan esnek dip yapisina
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sahip sisirilebilir tekneler,

3. Takilabilen rijit dipli: Yumusak dipli sisirilebilir teknelerle benzer amagl ancak dip yapisinin
rijitligini saglamak i¢in ahsap veya aliminyum takilabilen dip yapili tekneler,

4. Set dipli: V kesitli dibe sahip olan genelde kompozit dip yapis1 olan yan bordalar: sisirilebilen
tekneler,

5. Spor tiinel: Katamaran veya tinel bot seklinde tasarlanmis su sporlari igin kullanilan
sisirilebilir tekneler,

6. Can sal:: Can kurtarma amagli gemi kullanimindaki sallar.

g) Jet Skiler: Genelde kisisel amagli su jeti ile tahrikli su araglart

h) Mega yatlar: 24 - 36 metre aras1 boya sahip yatlar

1) Stiper yatlar: 36 metreden uzun boya sahip tekneler mega yat olarak siniflandirilir. Stiper ve
Mega yat arasinda net bir ayrim yoktur ve her iki tip ayn: adla amilabilmektedir.

Engelli Kisilerin Erisimi

e Liman tasarimcilarinin; engelli yatci ve ziyaretcilere hassasiyet gostermeleri ve miimkiin
olan diizenlemeleri yapmalar1 gerekmektedir.

e Bahsi gecen diizenlemeler; kendilerine ayrilmis inis -cikis iskeleleri, 6zel asansorler,
rampalar, tuvaletler, ulasim kopriisii yanindaki ara¢ parklar1 ve tiim diger kolayliklari
kapsamalidir.

Rampa ve Seyyar Iskele (kaldirip konulabilen) Tipi Ulasim Kopriileri

»  Rampa egimleri 1/4’ten biiyiik olmamalidir. Kiyiya baglantili koprii genislikleri; el

bagaji ve vyayalarin karsilikli gecebilmeleri i¢cin miimkiin oldugunca genis
secilmelidir. Genislikler

»  1.20 m, tutma korkuluklar1 yiiksekligi 1.10 m olarak alinabilir. Mini tagima araglari

ve diger araglarin kullanilacagi kopriiler i¢in 6zel dlciiler segilmelidir, ASCE (2012)
183 cm tavsiye etmistir.

v Engelli kimselerin kullanacagi kopriiler icin PIANC (2013) yayini olan
‘Rekreasyonel

»  Tekne Tesislerinde Engelli Erisimi’ referans alinabilir.

+  Erisim rampalar1 ve seyyar iskele tipi kopriiler i¢in acil ¢ikislara da 6zen

gosterilmelidir.

Park Alam
Yat limanlarinda, misteriler, personel ve ziyaretgiler igin arag parklart bulunmalidir. Yat
limanindaki araba parkinin boyutlari, limanda kalan tekne sayisina bagli olarak planlanmalidir.
v Park yeri alam1 ¢ipa sahasina bagli olarak belirlenecektir ancak tiim
teknelerin 40 metreden uzun olmast durumunda bu oran 1.5’a
yiikseltilmelidir.
+  Her personel icin 1 adet ve liman yonetimindeki her gezi teknesi i¢in 3 adet
ara¢ park yeri tasarlanmalidir.
v Park yerleri 5 x 2.5 m2’den az olmamalidir.
+  Engelliler i¢in ayrilmis park yerleri olmalidir.
v Tesis giriglerinde sifreli ya da kartli sistemler kullanilmalidir.

»  Aligveris icin kullanilacak arabalar; 20 baglama yeri basina 1 adet olacak sekilde
tasarlanmalidir. Bu arabalar liman icindeki tiim yiizeylerde hareket edebilecek
sekilde segilmelidir. Jetonlu geri getirme sistemi karisikligi Onlemeye fayda
saglayacaktir. Park alanlarinda personel, yat sahibi ve genel ziyaret¢i i¢ in alanlarin
ayrilmasi arzu edilmektedir.
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Travel Lift

Modern limanlarda genellikle travel lift (ving) kullanilir. Kaldirma amagli ving basen ya da
rthtima dik iki iskele {lizerinde hareket etmektedir. Su derinliklerinin uygun oldugu durumlarda
travel lift baseni, rihtim dis hattindan igeri giren bir havuz seklinde de olusturulabilir. Dikdortgen
basenin genislikleri 6.0 ile 8.5 m arasinda degisebilmektedir. Uzunlugu ise en uzun teknenin
uzunlugunun % 75’1 kadar alinabilmektedir. Ancak travel lift basenlerinin 6l¢iilendirilmesinde ve
projelendirilmesinde, vinglerin her iki yondeki aks agikliklari, boylari, manevra alanlar1 ve
kaldirma kapasiteleri ile dingil yiikleri {iretici firmalardan temin edilerek kullanilmalidir.

Travel lift imkanlariin kisitli oldugu durumlarda, su derinliklerinin de uygun olmasi halinde
egimli kizak rampalar1 diizenlenerek, tekneler karaya alinir. Bu tiir kizaklarda genel olarak taban
egimi 1:7~1:12 arasinda alinabilir. Kizak tabani1 genel olarak beton plaklarla kaplanabilir. Kizak
icine lastik tekerli treyler girmesi miimkiin olabildigi gibi bazi hallerde ray dosenerek 6zel imal
edilmis cekek arabalarinin kullanilabilir. Kizak bulunan g¢ekek alanlarinda, rampa gerisinde
manevra ve halat-irgat sistemi i¢in yeterli alan birakilmalidir.

Hizmet Yapilan

Tuvalet ve Banyolar
Bu tesisler kolay ulasilabilir olmali ve en uzak yanasma yeri dahil 300 metreden daha uzakta
olmamalidir. Yat limanlarinda minimum tesisat sayilari Tablo 72°de verilmistir.

Tablo 72. Yat limani sihhi tesis sayilar:
Tesis Bay Bayan
Tuvalet|50 baglama basina 1 adet | 50 baglama basina 1 adet
Pisuar |75 baglama bagina 1 adet -
Lavabo | 50 baglama basina 1 adet |75 baglama basina 1 adet
Dus |75 baglama basina 1 adet |75 baglama bagina 1 adet
Kiivet Her blokta 1 adet Her blokta 1 adet

e Tuvaletlerden engelli kimselerin de faydalanmasi saglanmalidir.

e Tiim tesislerde sabun, el kurutucu, havlu, sicak su, tuvalet kagidi ve fir¢asi bulunmalidir.

e Tim tesisler 110 liiksten az olmamak kaydiyla yeterli 1siklandirilmis ve diizenli kontrol
goren havalandirma sistemi ile havalandirilmis olmalidir.

e Diizenli ve dikkatli kullanimi tesvik edecek olan; ¢ok yiiksek standartlarda temizlik
kosullar1 saglanmalidir.

e Uygun olmast durumunda personel icin tesislerin miisterilerinkilerden ayrilmasi
gerekmektedir.

e Tesis girislerinde sifreli ya da kartli sistemler kullanilmalidir.

e Tesis iclerinde kirletici maddeler ve bunlarin uzaklagtirilmasi hakkinda bilgilendirici uyari
ve isaretler bulunmalidir.

e Tesislerde yikama ve kurutma makineleri bulunmalidir (Tablo 73).

Tablo 73. Camasir yikama tesisi sayilari
Camasir Makinesi 300 baglama basina 1 adet
Kurutma Makinesi 300 baglama basina 1 adet

UTTA Planlama Projelendirme Damismanlik Tic. Ltd. Sti. 174



Edirne-Tekirdag-Kirklareli illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamasi,
Uzman Degerlendirme Raporu

Atolyeler: Liman i¢inde bakim onarim, tamir iglerinin yiiriitiilmesi i¢in atolyeler gerekiyorsa

yapilmalidir. Cekek alaninin biiyiikliigiine ve verilecek hizmet cesidine gore atdlye sayisi ve
boyutlar1 belirlenmelidir.

Yatc1 Depolari: Yatcilarin 6zel esyalari gegici saklamak iizere kullanacaklar1 depolar kiiciik
odalar seklinde planlanmaktadir. Limanin tekne kapasitesine bagli olarak sayis1 belirlenmelidir.
Idari Bina: idari bina, liman yonetimi ile ilgili tiim birimleri icerdigi gibi, resmi kurumlarmn
ofislerini de kapsamalidir. Bu yap1 i¢inde teknecilerin bilgi alacaklari, resepsiyon, meteoroloji,
danisma gibi bolimler ayrilmali, ilk yardim ve saglik odasi, fax-telefon-internet ofisleri de
diisiiniilmelidir.

Diger: Yat limani i¢inde teknecilere hizmet vermek tizere, banka-doviz biirolari, marketler, tekne
malzemeleri satig alanlar1 ve yat kuliibii seklinde diizenlenmis sosyal alanlar

planlanabilir.

Icme Suyu: Teknelerin igme suyu genellikle iskele ve rihtim boyunca yerlestirilmis servis
kutularindan saglanmaktadir. Servis kutularinin yerlesimi hizmet verilecek tekne sayisina gore
belirlenmeli uygun basing ve miktarda su verebilecek su deposu ve igmesuyu hatti
tasarlanmalidir.

Yangin suyu hatt1 igme suyu hattindan ayrik olarak planlanmalidir. Liman i¢inde ortalama olarak
30~50 m araliklarla yangin hidrantlar1 bulunmalidir.

Giic Kaynagi: Teknelerin gii¢ ihtiyaglar1 tekne tipine bagli olarak degismektedir. Liman i¢indeki
tekne yerlesimine gore servis kutularinin dagilimi yapilmali ve tekne ihtiyacina uygun giicte
elektrik temin edilmelidir. Her bir tekne 6 m’lik bir kablo ile servis kutularina ulasabilmelidir.
Akaryakit: Teknelere akaryakit satisinin 6ngoriildiigii limanlarda, akaryakit pompalart ve
tanklarinin emniyet nedeniyle genel olarak limanin disina veya girisine yakin bir yere
yerlestirilmesi Onerilmektedir. Bu amacla tekne ve yaya trafiginden az etkilenen bir alanda
akaryakit iskelesi ve rithtimi olusturulabilir.

Atik su: Yat limanlarinda atiklar genel olarak mobil sistemlerle toplanmaktadir. Atik sularin
toplanmasi1 miilga Cevre ve Orman Bakanli§i'min Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin
Kontrolii Yonetmeligi (2010)’ne uygun olarak yapilmali ve yiiriirliikkteki yonetmeliklere uyum
saglamalidir. Limanin bulundugu bolgede kentsel alan atik su sebekesinin bulundugu durumlarda
bu sebekeden yararlanmak miimkiin olabilir. Sebeke bulunmayan bolgelerde toplanan atik suyun
liman sahasi i¢inde aritilmasi gerekli altyapi tasarlanmalidir.

Sintine suyu: Limanlarda sintine suyu alimi hizmeti verilmelidir. Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi
(2010)’ne uygun olarak gerekli tesisler liman sahasi i¢inde planlanmalidir.

Kat1 Atiklar: Geri doniisiimlii, zehirsiz ve zehirli kat1 atiklarin ayr1 ayr1 toplanabilecegi, 6zel
tasarlanmis ¢op kutularinin rihtimlar boyunca ve gerekli yerlere yerlestirilmeli ve diizenli olarak
toplanmasi saglanmalidir.

Servis Kutulari

Teknelere su, elektrik, tv, telefon ve internet baglanti noktalar1 saglamak i¢in kullanilan servis
kutulari, tekne tipi ve ihtiyaglar1 gozetilerek belirlenir. Teknelerce talep edilen hizmetlerin igerigi
ve niteligi giincel trendlere bagli olarak hizla degisebildiginden bu konuda kesin kurallar
bulunmamaktadir. GSM hatlarinin yayginlagmas: ile telefon baglantisi ihtiyaci ortadan kalmis
durumdadir. Kablosuz internet baglantilar1 sayesinde kablolu internet baglanti ihtiyaci da artik
bulunmamaktadir. Servis kutularinin seciminde, teknelerin ihtiyaci olan giic miktarma bagl
olarak elektrik baglantis1 saglanmalidir. Su ve elektrik baglantilari i¢in sayaclar maniiel tiplerden
akilli kartlh modern sistemlere kadar degisiklik gdstermektedir. Ekipman se¢imi, yat limaninin
ozellikleri, kullanic1 profili ve isletim modeline bagli olarak belirlenmelidir. Servis kutularinin
giivenlik sartlarini saglayan, kolay kullanilabilir ve tuzlu su ile gilines etkilerine dayanikli
malzemelerden segilmesi 6nemlidir.
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Sekil 54.Tipik yat liman yerlesim plam
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Diger: Yat limaninda kullanicilar1 koruyacak saglik ve giivenlik 6nlemlerini almalidirlar.
Yangin kontrolii ve Onlenmesine yonelik tedbirler alinmalidir. Gerekli tim uyarict isaretler
yerlestirilmelidir.

Mega ve Siiper Yat Limanlari icin Ek Planlama Olciitleri

24 m ve 36 m arasinda boya sahip yatlar Mega yat, 36 m’den daha uzun boya sahip yatlar ise
siiper yat olarak isimlendirilmektedir. Ozel tasarlanan ve 70 m’den daha uzun yatlar ise Giga yat
olarak adlandirilmaktadir. Biitiin bu yatlarin profesyonel kaptan ve tayfalart mevcuttur. Genel
olarak biitiin bu smiflandirma siiper yat adi altinda gegmektedir. Siiper yatlarin %81’1 motorlu,
%19’u ise yelkenlidir.

e Sabit iskele iist kotlar1 en az 100 cm olmalidir. Yiizen iskeleler i¢in, 50 ile 60 m boyundan
daha kisa siiper yatlar i¢in 75 cm, daha uzun siiper yatlarda ise en az 90 cm olmalidir.

e Siiper yat limanlarinda 16-25 m boyundaki tekneler i¢in 2 arag/tekne, 26-35 m igin 3
arag/tekne, 36-45 m igin 4 arag/tekne, 46-50 m i¢in 5 arag/tekne, 61 m ve lizeri i¢in 6
arag/tekne park alani1 planlanmalidir.

24/07/2009 tarih ve 27298 sayili Resmi Gazete'de yayimlanarak yiiriirliige giren Deniz
Turizmi Yonetmeligi Yat ve Kruvaziyer Limanlar:

Ust yap nitelikleri

MADDE 7 — (1) Deniz turizmi tesislerinde agagida belirtilen {ist yap1 nitelikleri aranir:

a) Deniz turizmi tesislerine emniyetli ve kontrollii girig sistemi.

b) On biiro ve ydnetim iinitesi.

¢) Dinlenme ihtiyag¢larinin karsilandig: bir salon.

¢) Yeme, igme {initesi.

d) Kadin ve erkekler i¢in yeterli sayida dus ve tuvalet.

e) Glimriiklii veya glimriiksiiz satig iinitesi.

f) Ik yardim malzeme ve geregleri bulunan dolap.

g) Deniz turizmi tesisi ve deniz turizmi araclarinda ¢alisan personel i¢in yeme, i¢cme, dus, tuvalet
ve dinlenme yeri.

§) Akaryakit ikmal imkan1 veren sistem veya {inite.

h) Deniz araglari i¢in emanet ve malzeme depolari.

1) Spor tesisleri.

i) Limana emniyetli giris ve ¢ikislari saglayan ve kilavuzluk hizmeti verebilen palamar botu.

j) Denizden yangina ilk miidahaleyi yapabilen yangin sondiirme botu veya yangin sondiirme
sistemi.

k) Bakanlar Kurulu karari ile deniz hudut kapisi olarak belirlenen deniz turizmi tesislerinde,
hudut giris ve ¢ikis islemlerini yapmaya yetkili kamu birimleri i¢in kamu hizmet binasi.
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Kruvaziyer gemi limanlari

MADDE 8 - (1) Kruvaziyer gemi limanlari, 5 inci maddedeki niteliklere sahip, yerli ve yabanci
ziyaretgilerin giris ve ¢ikislarinda dinlenme, yeme, igme, konaklama ve alig veris gibi sosyal ve
ticari liniteleri bulunan deniz turizmi tesisleridir.

(2) Kruvaziyer gemi limanlari; A ve B tipi Kruvaziyer gemi limanlari olmak iizere ikiye ayrilir.

a) B tipi kruvaziyer gemi limanlar1 6 nc1 ve 7 nci maddelerde yer alan
niteliklerin yanisira asagida belirtilen nitelikleri de tasir:

1) En az bir kruvaziyer geminin yanasabilecegi, yeterli uzunlukta giivenli fonksiyonel yolcu
indirme yeri.

2) En az bir gemiden inen yolcunun hizmet alabilecegi kruvaziyer terminali.

3) Tur otobiisleri i¢in park yeri ve taksi duragi.

4) Personel, yolcu ve bagaj giivenlik kontrol {initesi.

5) Danisma tnitesi.

6) Kamu hizmet binasi.

7) Yeme, icme yerleri ve dinlenme salonlari.

8) Kapal1 devre giivenlik sistemleri.

9) Anons yayin sistemleri.

10) 1k yardim iinitesi.

11) Bedensel engelliler icin tuvalet ve 6zel diizenlemeler.

12) Posta ve diger iletisim hizmet iinitesi.

13) Giimriiklii ve glimriiksiiz satig liniteleri.

14) Sergi ve gosteriler i¢in uygun mahaller.

15) Yakin ¢evrede yoksa banka hizmet iinitesi.

16) Personel toplant1 salonu.

b) A tipi kruvaziyer gemi limanlari, B tipi kruvaziyer gemi limanlarinda aranan
sartlarin yanisira asagida belirtilen nitelikleri de tasir:

1) Aymt zamanda dort adet Kruvaziyer geminin  yanasabilecegi, ayni anda birden
fazla kruvaziyer geminin yolcularini indirebilecegi giivenli fonksiyonel yolcu indirme yerleri.

2) Birden fazla gemi yolcusunun hizmet alacagi, giris ve ¢ikisin ayri ayri yapilacag: iki adet
terminal binasi.

3) Isletme ve ydnetim birimleri.

4) Yolcu nakliyesi i¢in koriik sistemleri.

5) Valiz nakliye alani, ylikleme ve bosaltma sistemi.

6) Turizm seyahat acenteleri ve tur operatorleri isletme ofisleri.
7) Konferans ve toplanti salonu.

8) Eglence mekanlari.

9) VIP hizmeti salonu.

10) Yeme, i¢me tesisleri.

11) Helikopter pisti.

12) Revir.
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Yat limanlari

MADDE 9 — (1) Yat limanlar1; 5 inci maddedeki niteliklere sahip, yatlarin baglanabilecekleri ve
yatgilarin yatlarindan yiirliyerek ¢ikabilmelerine olanak saglayan iskelelere, dinlenme, konaklama
ve aligveris gibi sosyal tesisler ile yatlara bakim, onarim, karaya ¢ekme ve teknik hizmet sunan
birimlere sahip deniz turizmi tesisleridir.

(2) Yat limanlari; {i¢ ¢ipali yat limanlari, dort ¢ipali yat limanlari, bes ¢ipali yat limanlar1 olarak
tice ayrilirlar.

a) Ugcipali yat limanlar;; 6 ncive 7 nci maddelerde yer alan niteliklerin yanisira asagida
belirtilen nitelikleri de tagir:

1) Satis tiniteleri.

2) Kadin ve erkek yateilar icin baglama kapasitesinin en az % 5’1 kadar dus ve tuvalet.

3) Camasir ve bulasik yikama yerleri.

4) Yatgilarin dinlenmelerini ve bir arada bulunmalarini saglayan sosyal tesis.

5) Bedensel engelliler i¢in tuvalet ve 6zel diizenlemeler.

b) Dort ¢ipali yat limanlari, ii¢ ¢ipali yat limanlar i¢in aranan sartlarin yanisira asagida belirtilen
nitelikleri tasir:

1) Lokanta veya kafeterya.

2) Kadin ve erkek yatcilar icin baglama kapasitesinin en az %10’u kadar dus ve tuvalet.

3) Kuru temizleme hizmeti.

4) Yat ¢ekek alan1 ve ving sistemleri.

5) Bakim onarim hizmeti.

6) Yatc1 esya depolari.

7) Baglama kapasitesinin en az %20’si kadar otopark alani veya otopark hizmeti.

8) Tenis kortu.

9) Yiizme havuzu veya plaj yeri.

10) Aletli jimnastik, masaj, sauna, hamam imkanlarinin saglandigi liniteler.

c¢) Bes cipali yat limanlari, dort ¢ipali yat limanlari i¢in aranan sartlarin yanisira asagida belirtilen
nitelikleri tagir:

1) Helikopter pisti.

2) Banka hizmetleri {initesi.

3) Revir.

4) Sergi, konser, eglence mekanlari.

5) Toplant1 salonu.

6) En az iki tenis kortu.

7) Baglama kapasitesinin en az %30°u kadar otopark.

(3) Ug cipalr yat limanlarinda 6 nc1 maddenin (h) bendi ile 7 nci maddenin (e) ve (1) bentlerinde
yer alan nitelikler ihtiyaridir.

Diger tesisler

MADDE 10 — (1) Diger tesisler; isletmenin niteligine gore 5 inci maddedeki niteliklere
sahip, kruvaziyer limanlar ve yat limanlar1 diginda, gezi, spor ve eglence amacgl deniz turizmi
araclarina giivenli bir sekilde karaya c¢cekme, bakim ve onarim hizmetleri ile denize indirme
hizmetleri sunan yerlerdir.

(2) Diger tesisler, rihtim ve iskeleler ile ¢ekek yerleri olmak tizere ikiye ayrilir.

a) Rihtim ve iskeleler asagida belirtilen nitelikleri tagir:

1) Korunmus su alaninda deniz araglarinin giivenli yanasabilmesi ve baglanmasi imkani.

2) idare ofisi.

3) Rihtim, sabit veya sokiilebilir iskele.

4) Deniz araglarindan tahliye edilen atiklarin ¢evreye zarar vermeyecek sekilde toplandigi {inite.
5) Yakin ¢evrede bulunmamasi halinde temel ihtiyaglarin karsilanabilecegi satis iinitesi.
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6) Kadin ve erkek yatcilar i¢in dus ve tuvalet.

7) Deniz araglarinin giris ve ¢ikisi, kontrolii, yangin ve hirsizlik yoniinden emniyetini saglayici
tedbirler.

8) Tesis biinyesinde bulunmamasi halinde tuvalet, dus ve yeme, igme hizmetleri i¢in disaridan
hizmet alimi.

b) Cekek yerleri asagida belirtilen nitelikleri tasir:

1) Yonetim binasi.

2) 11k yardim hizmeti.

3) Deniz turizmi araci niteligine uygun ¢ekek teghizati.

4) Cekek techizatina uygun parmak iskele, rihtim, egimli rihtim, ¢ekme havuzu gibi deniz yapis.
5) Uygun biiyiikliikte ¢ekek alani.

6) Calisanlar icin dus, tuvalet, ortak yeme, icme mahalli ve dinlenme yeri.

7) Kati ve sivi atiklarin 2872 sayili Cevre Kanunu ve ilgili yoOnetmeliklerine uygun
sekilde bertarafi, hizmete uygun kapali depolama ve aritma tesisati.

8) Malzeme deposu.

9) Palamar hizmeti ve yangin sondiirme botu.

10) Sahanin saglikli ve emniyetli aydinlatilmasini saglayan sistem ve jenerator.

11) Tesiste yangin ihbar ve ikaz sistemleri ile yangin sondiirme cihazlarindan olusan yangin
onleme istasyonlari.

(3) Birden fazla ¢ekek yeri bulunan yerlerde ikinci fikranin (b) bendinin (2), (6), (7) ve (11)
numarali alt bentlerinde yer alan hizmetler i¢cin merkezi ortak iinitelerden yararlanilabilir.

4.2. 3. Bolgeye (")zgii Yat Limanlar: Standartlar

Yat limanlar1 (marinalar) yatcilarin teknelerini barindirabildikleri, yakit gida ve igme suyu
gibi temel ihtiyaglarin1 temin ettikleri yerlerdir. Yatcilik ¢ok sayida disiplini icermektedir. Yat
liman: planlamasina baslamadan 6nce bu disiplinlerle ilgili calismalar yapilmalidir. Teknelerin

konaklamalari, seyirleri sirasindaki ihtiyaglari i¢in gerekli servislerin verilmesi gerekmektedir.

Tablo 74. Marina Planlama Alanlar:

Yogunluk
Su alan1 6-10 yat/hektar
Kara Yat alan 32-40 yat/hektar
Liman Otoparki 32-40 otomobil/hektar
Kislama alani 22-26 yat/hektar
(kara)
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Tekne Tipleri ve Boyutlar

Tekneler boylarma ve yelkenli olup olmadiklarina gore siniflandiriimaktadirlar. Bu
siiflandirmaya gére Tablo 75, Tablo 76 ve Tablo 77°de tipik tekne boyutlari tanimlanmustur.
Cizim 9 ve Cizim 10 de mega yatlar icin genislik, su ¢ekimi ve uzunluk arasindaki iliski

verilmektedir.

Tablo 75. Teknelerin Tipik Tasarim Parametreleri

Uzunluk Su ¢ekimi Genislik
(m) (D) (m) (B) (m)
Motorlu | Yelkenli | Motorlu Yelkenli
0-5 0.80 1.40 2.20 1.80
5-9 1.00 2.00 3.60 3.00
9-12 1.20 2.40 4.10 3.40
12-15 1.040 2.080 4.80 3.90
15-20 1.660 3.40 5.30 4.40
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Tablo 76. Gezinti Tekneleri i¢in Tipik Standart Boyutlar

Tip Toplam uzunluk Genislik (m) Su Cekimi (m) Kiitle (kg)

(m)
7.0 2.8 1.5 2,300
7.5 2.9 1.6 2,600
8.0 3.0 1.6 2,900
8.5 3.1 1.7 3,200
9.0 3.2 1.8 3,600
9.5 3.4 1.8 4,100
10.0 3.5 19 6,700
10.5 3.6 19 7,200
11.0 3.7 2.0 7,800
115 3.8 2.0 8,400
12.0 3.9 2.1 9,100

Gezi Teknesi 12.5 41 2.2 9,800
13.0 4.2 2.3 10,700
135 4.4 2.3 11,500
14.0 4.5 2.4 12,500
15.0 4.8 2.6 14,800
16.0 5.1 2.8 17,500
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35 16 0.9 60
4.0 17 1.0 80
45 1.8 11 110
5.0 1.9 1.2 150
5.5 2.0 13 250
ik tekne 6.0 2.1 13 330
6.5 2.2 14 440
7.0 23 16 600
75 25 17 820
6.0 26 0.6 1,800
7.0 28 0.7 2,100
8.0 3.0 0.7 2,800
9.0 3.6 11 7,600
10.0 3.8 11 8,700
11.0 4.0 11 10,000
12.0 41 11 11,600
13.0 43 11 13,400
Motorlu tekne 14.0 4.7 11 15,600
15.0 4.9 1.2 18,300
16.0 4.9 1.2 21,500
17.0 5.1 1.2 25,600
18.0 5.4 12 29,800
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Tablo 77. Teknelerin Siniflandirilmasi

Sinif Loa (m) Alt Simiflar
(] Loa<5 Motorlu tekne/Yelkenli, Motor/yelkenli Yasam
5<| 0a<8 mabhalli tekne, Yasam mahalsiz tekne Yasam

mahalli- yelkenli, Yasam mahalsiz-yelkenli Yasam
mahalli/motor/yelken, Yasam mahalsiz/
motor/yelken

Motorlu tekne, Yelkenli, Motor/yelken

I 1v | 8<Loa<1s Motorlu tekne, Yelkenli, Motor/yelken

Loa>15

Ulasim Kanah ve Liman Girisi

Limana giris sartlarnn ¢ok dikkatli bi¢cimde g6z Oniine alinmahlidir. Yerlesim plani
hazirlanirken ulasim kanali dalga etkisine ve kumlanmaya karsi yeterince korunakli bi¢cimde

tasarlanmalidir.

Limana giren ve ¢ikan tekne trafiginin istisnai sartlar altinda bile (sis, karanlik, riizgar gibi)
emniyetli olmas1 i¢in ulasim kanali belirli bir minimum genislige sahip olmalidir. Her ne
kadar liman girisi boyutlarinda ulasim kanali boyutlar1 belirleyici olsa da normal sartlar
altinda liman girisinin minimum genisligi 20-25 m veya yaklasik olarak liman: kullanan en
bityiik tekne genisliginin 4.5-5 kati civarinda olmahdir. Bu durum, ancak teknelerin diisiik
hizla seyir yapmalari halinde yeterlidir. Eger giriste tekneler birbirlerini siklikla gegiyorlarsa

ilave genislik gerekmektedir.
Liman i¢i Yerlesim

Yat limanlarinda teknelerin yanasmasi igin genellikle sabit ya da yiizen iskeleler
kullanilmaktadir. Sabit iskeleler ekseriyetle derinligin 5-6 m’yi gecmedigi su yiizeyindeki
salinimlarin 1 m’yi asmadig1 durumlarda insaa edilirler. iskele dosemesinin iist kotu tasarim

su seviyesi Tablo 78’de verilmektedir.
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Tablo 78. Tekne Genisligine Gére iskele Ust Kotu (m)

Tekne Boyu (m) [iskele Ust Kotu (m)
<7.5 0,8
>7.5ve<12 1,2
>12 15

Cizim 9. Tekne baglanma diizeni ve boyutlar

Iskele genislikleri;
banaiskele : 1.5-3.0m
b’ tali iskele : 1.0-1.5m

Su seviyesinin 0.5-1.5 m arasinda degistigi yerlerde yiizen iskele sistemi kullanilabilir.
Ancak gel-git 1.5 m’yi asiyorsa bu sistem de uygun bir ¢dziim olmamaktadir. Yiizen iskele
sisteminin tst kotu hareketli yiikiin olmadigi durum i¢in ortalama olarak su yiizeyinden 0.5
m’den yukarida olmalidir. Bu iskeleler rihtima mafsalli baglant1 kopriisii ile baglanmaktadirlar.
Bu rampanin egimi genellikle %4 diir. Genislikleri ise 1.2 m, tutma korkuluklar: 1.10 m olarak
alinabilir. Iskele {izerine golf arabalar: gibi kiiciik tasitlarin ¢ikmasinin planlandig: durumlarda,
baglanti kopriilerinin genislik, egim ve yerlesimleri bu duruma uygun olarak tasarlanmalidir.

Yat limanlar1 igin yerlesim plan: ve boyutlandirmas: Cizim 21°deki gibi verilmektedir.

UTTA Planlama Projelendirme Damismanlik Tic. Ltd. Sti. 186



Edirne-Tekirdag-Kirklareli Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamasi,
Uzman Degerlendirme Raporu

Park Alam

Yat limanindaki araba parkimin boyutlari, limanda kalan tekne sayisina bagli olarak

planlanmalidir.
Travel Lift

Modern limanlarda genellikle travel lift (ving) kullanilir. Kaldirma amagh ving basen yada
rintima dik iki iskele tizerinde hareket etmektedir. Su derinliklerinin uygun oldugu durumlarda
travel lift baseni, rihtim dis hattindan igeri giren bir havuz seklinde de olusturulabilir.
Dikdortgen basenin genislikleri 6.0 ile 8.5 m arasinda degisebilmektedir. Uzunlugu ise en uzun
teknenin uzunlugunun % 75’1 kadar alinabilmektedir. Ancak travel lift basenlerinin
olgiilendirilmesinde, kullanilacak vinglerin her iki yondeki aks agikliklari, boylar1 ve kaldirma

kapasiteleri dikkate alinmalidir.

Cekek hizmetleri icin kizak sistemleri de tercih edilebilmektedir. Travel lift imkanlarinin kisith
oldugu durumlarda, su derinliklerinin de uygun olmasi halinde egimli kizak rampalar
diizenlenerek, teknelerin karaya alinir. Bu tiir kizaklarda genel olarak taban egimi 1:7~1:12
arasinda alinabilir. Kizak tabani genel olarak beton plaklarla kaplanabilir. Kizak igine lastik
tekerli treyler girmesi miimkiin olabildigi gibi bazi hallerde ray dosenerek 6zel imal edilmis
cekek arabalarinin kullanilabilir. Kizak bulunan ¢ekek alanlarinda, rampa gerisinde manevra ve

halat- irgat sistemi icin yeterli alan birakilmalidur.

Tekne Yanasma  yerifKarsilikli [skeleler aras1 mesafe
uzunlugu uzunlugu iskeleler  arasi
L B1=(0.7~1.2)L |S=(1.5~2.0)L [W1=(Maksimum genislik)+b-+(0.3~0.6m)
B2=(1.5~2.0)L W2=(2xMaksimum
genislik)+b+(1.5~2.0m) W3=(Maksimum

Not: Gezi yatlarinin demirlenmesi sirasinda bu degerler riizgar nedeniyle yelken

direklerinin temasindan ka¢inmak icin dikkatlice hesaplanmalidir.
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Hizmet Yapilar

Bir yat limami kara sahasinda bulunmasi gereken birim ve hizmetler Yat Turizm
Yonetmeligi’nde detayh olarak tamimlanmistir. Bu yonetmelige uygun olarak kara tesislerinin

yerlesimi ve boyutlar1 planlanmalidir.
Atolyeler:

Liman iginde bakim onarim, tamir islerinin yiiriitiilmesi igin gerekli atelyeler gerektigi takdirde
yapilmalidir. Cekek alaninin biyiikligiine ve verilecek hizmet gesidine gore atelye sayisi ve

boyutlar1 belirlenmelidir.
Yatg1 Depolari:

Yatgilarin 6zel esyalarinin gegici saklamak tizere kullanacaklar1 depolar kiigiik odalar seklinde

planlanmaktadir. Limanin tekne kapasitesine bagli olarak sayisi belirlenmelidir.
Idari Bina:

Idari bina, liman yonetimi ile ilgili tim birimleri icerdigi gibi, resmi kurumlarin ofislerini de
kapsamalidir. Bu yap1 iginde teknecilerin bilgi alacaklari, resepsiyon, meteoroloji, danisma gibi

boliimler ayrilmaly, ilk yardim ve saglik odasi, fax-telefon-internet ofisleri de disiiniilmelidir.
Diger:

Yat liman: icinde teknecilere hizmet vermek {iizere, banka-doviz biirolari, marketler, tekne

malzemeleri satis alanlar1 ve yat kuliibii seklinde diizenlenmis sosyal alanlar planlanabilir.
Igme Suyu:

Teknelerin igme suyu genellikle iskele ve rihtim boyunca yerlestirilmis servis kutularindan
saglanmaktadir. Servis kutularinin yerlesimi hizmet verilecek tekne sayisina goére belirlenmeli

uygun basing ve miktarda su verebilecek su deposu ve igme suyu hatti tasarlanmalidir.

Yangin suyu hatti igme suyu hattindan ayrik olarak planlanmalidir. Liman iginde ortalama

olarak

30~50 metre araliklarla yangin hidrantlart bulunmalidir.
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Gii¢c Kaynag:

Teknelerin gii¢ ihtiyaglar1 tekne tipine bagl olarak degismektedir. Liman igindeki tekne
yerlesimine gore servis kutularinin dagilimi yapilmali ve tekne ihtiyacina uygun giicte elektrik

temin edilmelidir. Her bir tekne 6 m’lik bir kablo ile servis kutularina ulasabilmelidir.
Atiksu:

Yat limanlarinda atiklar genel olarak mobil sistemlerle toplanmaktadir. Atiksularin

toplanmasi
Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi’ne uygun olarak yapilmalidir..

Liman sahasindan toplanan evsel atiksularin bertarafi ilgili yiiriirliikteki yonetmeliklere uyum
saglamalidir. Limanin bulundugu bolgede kentsel alan atiksu sebekesinin bulundugu durumlarda
bu sebekeden yararlanmak miimkiin olabilir. Sebeke bulunmayan boélgelerde toplanan atiksuyun
liman sahasi icinde aritilmas: ve daha sonra uygun bir bigimde bertaraf edilmesi icin gerekli

altyap: tasarlanmalidir.
Akaryakit:

Teknelere akaryakit satisinin 6ngoriildiigii limanlarda, akaryakit pompalari ve tanklarinin
emniyet nedeniyle genel olarak limanin ticra bir kosesine yerlestirilmesi arzu edilir. Bu amagla

tekne ve yaya trafiginden az etkilenen bir alanda akaryakit iskelesi ve rihtimi olusturulabilir.
Sintine suyu:

Limanlarda sintine suyu alim: hizmeti verilmelidir. Atiklarin Kontrolii Yo6netmeligi’ne uygun

olarak gerekli tesisler liman sahasi iginde planlanmalidir.

UTTA Planlama Projelendirme Damismanlik Tic. Ltd. Sti. 189



Edirne-Tekirdag-Kirklareli Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamasi,
Uzman Degerlendirme Raporu

Cizim 10 (a). Rihtimlar Arasi bosluklar (en az 45 metre)
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Cizim 11. Yanasma alanlari hesabi
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Cizim 12. Iskeleler Aras1 Boyutlandirma

rtr v l
| HARBOR INTERIOR CHANNEL ‘ I HARBOR INTERIOR CHANNEL I
| (30.5 m (100 ft)) ‘ l (38 m (125 ft)) |
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| ‘ l FAIRWAY
| I TEE PIER l ' || s E'E"f )] il
m t
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| = — = =— ‘ [ 3m ”.0 ft) : E
| |
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| = T = | | T_EIIEI;EER |
|
| = = ;:EF?ER —_— = ‘ | 1.5 m (5 ft)
| 0.9m (3 ft) ‘ | ) |
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DOUBLE
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A B
Slip Length
7.625 m (25 ft) 15.25 m (50 ft)
Area
0.81 hectare (2 acres) 0.81 hectare (2 acres)
Dockage A
e r:,‘;gg sqm (9,176 sq ft) 2,168 sqm (7,110 sq ft)
Dockage Cost = (i S/area)
ockage 25949:;;” areq —
Number of Slips
84 26
Annual Revenue {Rev) = (number of boats x length of slip x rental rate)
$138,600 $121,862
Payback = ( number of years @ 6% interest )
9 years 5 years
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Cizim 13. Mega Yat Yanasma Mesafeleri Hesab1
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Ornek Planlama:

Proje iki ana bolimden olugmaktadir. Yat Yanagma Yeri olarak tasarlanan boliimde 430 m
ve 415 m uzunlugunda iki adet dalgakiran yapilacaktir. Bu dalgakiranlar ile olusan korunakli
basende ise toplam 450 m tekne yanasabilir rihtim ile kiyida olusturulacak dolgu oOnii
tahkimat veya rihtima bagli 4 adet 100 m uzunlugunda 2 adet 70 m uzunlugunda yiizer iskele
konumlandirilacaktir. Baska bir deyisle basende toplam 1.530 m uzunlugunda yanasma yeri

elde edilecektir.

Yat Yanasma Yeri’ne ortalama 15 m boyunda toplam 379 tekne yanasabilecektir. Liman
kapasitesi 279 adet denizde 100 adet karada olmak iizere toplam 379 adettir. Tekne boyu

ortalamasinin kisalmas1 halinde bu kapasite daha da artabilir.
Yat Yanasma Yeri;

e Dolgualan 62 117 m2

e Kara Alan1 19 828 m2

e Kumsal Alani 2 265 m2

e Deniz Alani 83 451 m2 olmak iizere toplam 167 661 m2 alan1 kapsamaktadir.

e Basende ortalama 15 m boyunda toplam 379 yata baglanma hizmeti verilebilecektir.
Mevcut iskele ve rihtimlarin tiimiinde tekne baglama sistemi (mooring) tesis edilerek,
denizde palamar botu, kara ve iskeleler iizerinde ise palamarci destegi ile teknelerin
emniyetli sekilde baglanmas: ic¢in iskele ve rihtimlarda baglanacak teknelerin boylar: ile
oranli ve yeterli sayida anale, ko¢ boynuzu ve babalar, baglama yerlerinde elektrik, su,
telefon, televizyon sinyali, internet baglantisi, yangin ihbar hizmetleri planlanmistir. Bu
hizmetlerin stirekliligini saglamak amaci ile akaryakit tiikketimine dayali elektrik enerjisi
jeneratorii ile uygun kapasitede kullanma suyu deposu tesis biinyesinde yapilandirilacaktir.
Baglama yapan teknelerin su altinda olusabilecek ihtiyaclarinin giderilmesi bakimindan tam

tesekkiillii dalgi¢ hizmeti mevcut olacaktir.
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e Teknelerin iskele ve rihtimlara baglanmasinda Akdeniz tipi diye belirtilen “kigtan kara”
baglama esas alinacaktir. Giinlimiizde teknelerin cogunda bulunan travers 6n pervane sistemi
ile tekneler kendi boylar1 kadar alanlarda 3600 manevra yapabilmekte ¢ok dar yerlere
yanasabilmektedir. Yat yerlesim planlamasi her teknenin boyunun 1,5 kati kadar alanda
Mmanevra yapmasina imkan saglayacak sekilde tasarlanmaistir.

e Proje kapsaminda ilgili mevzuat hiikiimlerinin izin vermesi halinde giris ve ¢ikis yapan
teknelerin yasal iglemlerinin yliriitilmesi amaci ile igerisinde Liman Baskanligi, Sahil
Sithhiye Birimi, Pasaport Polisi, Maliye Veznesi, Giimriik Muhafaza Birimi, Giimrik
Miidiirii, Giimriiksiiz Satis Unitelerinin yer aldig1 bir inite planlanacaktir.

e Tesis giris ve c¢ikisinda seyir emniyetinin tesisi amaci ile liman girisindeki fener kulesi
iizerine, liman disinda kiyr emniyeti teskilatinca tesis edilmis isaret, alamet ve fenerler ile
uyumlu olacak sekilde cakar liman feneri isletilecektir. Basen igerisinde ise yiizer iskelelerin
ucunda sabit fenerler ile seyir emniyeti tesis edilecektir.

e Yat yanagma yeri icerisinde palamar hizmetleri vermek lizere konuslandirilan botlar
denizden adam kurtarma, tekne yedekleme, yanginla miicadele imkan ve kabiliyetleri ile
techiz edilecektir. Iskele ve rihtimlarda ise adam kurtarma amacli can simidi, adam kurtarma
gonderi ve kancasi, halat, portatif merdiven ve ilk yardim g¢antas: bulunan acil miidahale
iinitelerine yer verilecektir.

Dalgakiranlarin imalati tag dolgu esasi ile gergeklestirilecektir. Su derinliginin fazla olmasi
nedeniyle -7 m’ye kadar denizden (0-0,4) ton taglarla palye olusturulacaktir. Bu palye
iizerinde yine (0-0,4) ton taslarla karadan yapilacak cekirdek dokiisii, dis ve i¢ taraflarda
(0,4-2) ve (2-4) ton taslarla olusturulan filtre tabakasi iizerine dis tarafta koruma tabakasi
olusturulacaktir. Koruma tabakasinda kullanilacak tas biiyiikliigii yorede olusan 50 yil
yinelenme donemine sahip belirgin dalga, batimetrik yap1 ve yap1 egimi dikkate alinarak
belirlenecektir.

Gerek basende gerekse dalgakiran iglerinde yapilacak (-3) ve (-5) m su derinligine sahip
rihtimlar ise su i¢i betonu ile olusturulacak anolarla yerinde yapilacaktir. Biitiin tasarimlarda
DH Insaati Genel Miidiirliigii (Altyap1 Yatirimlart Genel Miidiirliigii) tarafindan hazirlanmis
Kiy1 ve Liman Yapilar1 Deprem Teknik Sartnamesi ile Tasarim Esaslari hiikiimlerine
uyulacaktir. Basen igerisinde kullanilacak iskele sisteminin beton veya aliiminyum goévdeli
yiizer sistemlerden olusturulmasi planlanmaktadir.
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4.3. 3. Bolgeye Ozgii Bahke1 Barmaklar Standartlar

Balikg1 limanlar servis verdikleri amaglara gore asagidaki gibi siniflandirilirlar:

V) Basit Yanasma Yerleri
Sinirlanmis bir bolgede balikgilara hizmet edilir, genellikle balik¢ilik yapilan alan kisa
mesafeler icinde kalmaktadir. Verimliligin artirilabilmesi igin, yanasma yerleri rampa ve
rihtimlarla birlikte tutulan baliklarin ellegclemesine yarayan basit hizmetlerle donatilmalidir.

Bakim ve onarim igin bazi hizmet ve servislerin gelismis olmas1 gerekir.

vi) Kiy1 Balikgr Limanlar
Bunlar 20 m uzunluga kadar kiigiik kiy1 balik¢i tekneleri igin barinak vazifesi goriirler.
Balikgilik kismen daha genis bir alanda yapilir. Seyirler bir ka¢ gilinlik doénemleri
kapsayabilir. Bu tekneler birinci tip yanasma yerlerinde barinan teknelere gore daha fazla

ekipman icerir. Bu nedenle korunmalar: ve servis almalar1 gerekir.

vii)  Acik Deniz Balik¢ilik Limanlar
Bu limanlarda barinan teknelerin uzunluklari 25m’den 40m’ye ¢ikmaktadir. Balik avlama
alan1 bir kag yiiz mil uzakliga kadar artmaktadir ve seyirler bir kag giinden bir kag haftaya
kadar uzamaktadir. Teknelerin giivertelerinde avlanma takimlari, buz konteynerleri ve
sogutma sistemleri ve diger mekanik, elektronik ekipmanlar yerlestirilmistir. Limanlar tamir,

bakim ve destek servislerine sahiptirler

viii)  Uzak Deniz Balik¢ilik Limanlar
Bu tip limanlar modern balik¢1 teknelerine hizmet veren barinaklardir. Bu tekneler agik
denizde uzun mesafelerde avlanmaya c¢ikmaktadirlar. Uzun deniz seyirlerinden sonra,
limanda bosaltma ekipmanlarina ihtiyag duyarlar. Bazen avlanmadan once servis hizmeti
verilir ve avlanma bolgesinde uzun siire kalabilmeleri i¢in tekneler koruma sistemleri ile
techiz edilir. Baliklarin giiverte {tzerinde islenebilmesi amaciyla derin dondurucu,

konserveleme gibi donanimlar yerlestirilmistir.
Yer Secimi

Liman yerlesimi i¢in potansiyel konumlar hidrolik, meteorolojik ve zemin arastirmalari da
icerecek bigimde gelistirilirler. On tasarrm ve maliyet tahminleri cesitli alternatiflerin
karsilastirilmasi yapilarak gerceklestirilmelidir. EKonomik analizde beklenen avlanma hacmi;
balik¢1 filosu, avlanma alaninin uzakligi ve balik pazari géz oniine alinarak belirlenmelidir.

Ayn1 zamanda calisacak is giicii de dikkate alinmalidir. Gelecekteki gelismeler dikkate
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alindiginda, balik¢1 teknelerinin 6zellikleri géz 6niine alinarak liman iginde derinlestirme ile

teknik ve ekonomik deniz {iriintiniin saglanabilecegi bir yer secimi yapilmalidir.
Balike1 Tekneleri

Balikg1 tekneleri, kullanilan avlanma takimlarina, yonteme, yakalanacak olan balik cinsine
(ylizeye yakin, hizli hareket eden ve tabana yakin yavas hareket eden) ve balik endiistrisi
ile ilgili yatirmlara bagimhdir. Avlanmayla iliskili olarak teknelerin sayisi ve
karakteristikleri balik¢i limani tarafindan temin edilen gerekli hizmetlere bagimlidir. Balikg1

teknelerini dort kategoride tanimlamustir. ;

V) Kiigiik tekneler; 30 GRT. Denizde bir giin kalmaktadirlar. Bu teknelerde
sogutma ekipmanlar1 yoktur.

vi) Orta olcekteki tekneler; 30-150 GRT. Denizde bir hafta kalmaktadirlar.
Sogutma ekipmanlari vardir.

vii)  Derin deniz tekneleri; 150 GRT’den biiyiiktiirler. Sogutma ekipmanlar: vardir
(dondurucular). Denizde bir ay kalabilmektedirler. Bu tekneler 200 GRT’ye kadar
cikmaktadirlar.

viii)  Endiistriyel tipte tekneler; Bu teknelerin tipik boyutlar1 Tablo 1’de verilmistir.
Bir yilda baliga ¢ikma donemi iklim Kkosullarina, balik¢ilik yonetmeliklerine,
yerel kosullara, tamir ve bakima bagimhdir.

Yanasma yeri kullanom oranlart tekne boyutuna bagli olarak 0.4 ile 0.7 arasinda
degismektedir. Yanasma yerleri elle¢cleme (bosaltma) ve bekleme rihtim ve/veya iskeleleri
olarak planlanmalidir. Bosaltimda kullanilacak yanasma yeri sayisi bu yanasma yerinde her
hangi bir anda serbestce bosaltma yapabilmesi amaciyla toplam tekne sayisinin %15°i dikkate

alinarak belirlenebilir.

Tablo 79. Tipik Tekne Boyutlar

Tekne kategorisilUzunluk (m)Su cekimi (m)Genislik (m)
ia <7 <1.0 <3.5
ib 7-10 1.0-1.5 3.5-4.0
ii 10-20 1.5-2.5 4.0-6.0
iiig 20-30 2.5-35 6.0-7.0
iiip 30-60 3.5-5.0 [7.0-10.0
iv 60-170 5.0-8.5 ]10.0-24.0
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Planlama
Basenler ve yanasma yapilan
Basen genisligi

Basen genislikleri diger tekneler rihtimlara bagl: iken dahi, kolay manevranin yapilabilecegi

ve biiyiik teknelerin dénmelerini saglayacak bigimde genis olmalidirlar.
Rihtimlarda kabul edilebilir dalga hareketleri

Yanasma yerlerindeki kabul edilebilir dalga etkisi; Dalga yiiksekligi, periyodu ve teknelerin

dalgaya gore paralel ya da dik olarak yanagmasina bagimlidir.
Yanasma Diizenleri
Bazi tipik yanasma diizenleri Cizim 14, Cizim 15 ve Cizim 16’da gosterilmistir.

Cizim 14. Paralel Yanasmada Rihtim Uzunlugu. (LB: Yanasma yeri uzunlugu, L:

Tekne Boyu, B:Tekne Genisligi)

Lg= yaklagik 1.15 L

Lg Lg

Cizim 15. Dik Yanagsmada Rihtim Uzunlugu. . (LB: Yanasma yeri uzunlugu, L: Tekne
Boyu, B:Tekne Genisligi)

Lg= yaklagik 1.15 L

NN

UTTA Planlama Projelendirme Damismanlik Tic. Ltd. Sti. 198



Edirne-Tekirdag-Kirklareli Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamasi,
Uzman Degerlendirme Raporu

Cizim 16. Parmak Iskeleli Rihtim Uzunlugu. . (LB: Yanasma yeri uzunlugu, L: Tekne

Boyu, B:Tekne Genisligi)

AIRININIRIRTRINI
\ JiIRiInIn
\J J

\J

W
us)

L
i
[

1/2B

<« 2BLOA

Rihtim Uzunlugu

Bosaltma igin istenen rithtim uzunlugunu asagidaki faktorlere bagh olarak secilmelidir.
« Limanda konaklayacak tekne sayisi

= Yanasma i¢in bir tekneye gerekli rihtim uzunluguna ve yanasma sekli,

» Bosaltma i¢in harcanan zaman, konaklama ve denizde kalma siiresi,

= Balik mevsimi ve pik periyotlar,

« Yerli teknelerin disindaki teknelerin limani kullanmasi,

= Liman icindeki teknelerin bir araya gelmesi.

Apron

Bosaltma rihtimlarinin genisligini belirlemek icin géz oniine alinacak faktorler;

+ Baliklar miimkiin oldugunca en az yagmur ve giines 1s18in1in etkisi altinda kalmalhdar.

* Operasyon mekanik olarak yapiliyorsa, servis kamyonlar1 bu operasyonlara engel

olmamalidir.

* Forklift veya kamyon gibi hareketli tasima ekipmanlar1 kullanildiginda, donme ve ge¢cme

icin uygun alanlar birakilmalidir.
* Genelde tagima rihtima dik ise, istenilen genislik paralel tasimaciliktan daha az olmalidir.
On tasarim i¢in rihtim apron genisligi icin asagidaki verilen degerler kullanilabilir;

= El ile yapilan operasyonlar igin (gemi ving yardimi var veya yok) 1.5 m-4 m
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« Kiyiya yerlestirimis kren ve konveyorlar veya rayli sistemlerle operasyon igin 4 m-8 m
« Forklift ve/veya kamyon ile operasyon i¢in 8 m-20 m
Tekne Bakim ve Onarimi

Tekne tamir ve bakimi igin bir konvansiyonel kizak veya basit kaldirma ekipmani
olmahdir. Bakim ve onarim hizmetlerinin kapasitesi bir yilda gemi basina 5-15 giin olarak

tespit edilir. Bu hizmetin etkinligine ve is giiciine baglidir.
Binalar ve Diger Hizmetler

Hizmet alanlarinin 6n boyutlandirilmasi icin asagidaki degerler kullanilabilir (limanin yillik

balik tutma kapasitesine gore ton/yil);
* Yikama ve ayirma beher 15-30 ton/m2/y11
- Sergileme ve satma beher 1-15 ton/m2/y1l

= Tartma ve diizenleme beher 7-15 ton/m2/y1I

= Soguk depolama 2-3 giin kapasiteli
* Paketleme 6-12 ton/m2/y1I

* Gegis koridorlar1 8-16 ton/m2/y1l
 Yardimci hizmetler zemin katta tiim binanin %15-20’1 kadar alan
Planlamada dikkate alinabilecek hizmet binalar1 asagidaki gibidir;

I.  Market Binasi1 veya Sundurmasi

Il.  Buz Fabrikasi
I1l.  Soguk Hava Deposu
IV.  Ofisler, Kantin ve Bekleme Salonlar:
V. Diger Hizmetler

» Tamir
* Yangin savunma
* Destek hizmet depolari

» Yakit istasyonu
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< Av malzeme sundurmasi (bakim ve tamir)
» Atik ve atik su aritma
* Drenaj

« Yol ve park alanlar

5. KIYI VE DENIiZEL ALANLARDA YURURLUKTEKI iIMAR PLANLARI VE
MEVZUATA UYGUNLUK DEGERLENDIRMESI

Kiy1 mekanimin sahip oldugu dogal ve kiiltiirel nitelikler gesitli fonksiyonlarin (yerlesme
alanlari, ikinci konut, turizm gibi) bu alanlarda yer almasinda etkili olmustur. Giderek artan
bu fonksiyonlarin baskisi sonucunda kiyr alanlarimiza ve dogal kaynaklarimiza baski
artmaktadir. Ulkemiz 1960'1 yillardan itibaren kentlesme ve sanayilesme siirecine girmistir.
Kiy1 alanlarinin sahip oldugu dogal ve kiiltiirel nitelikler, sanayi ve kentlesmeye bagli olarak
gelisen fonksiyonlarin bu alanlarda yer almasina neden olmustur. Ayrica kentlesme olgusu ile
beraber ortaya ¢ikan tatil ihtiyaci parali yillik izinlerin kisilere yasal hak olarak verilmesi,
dinlenme gereksiniminin bilincine varilmasi ile kiyilara olan talep ve baskiy1 artirmistir.
Niifusun artmasi, haberlesme ve ulasim olanaklarinin hizla gelismesi de kiyilara hem yurt
icinden hem yurt disindan olan talebi artirmistir. Kiy1 alanlarina g¢esitli fonksiyonlarin baskisi
sonucunda kiyr kentlerimiz, plansiz gelismeler gostermektedir. Dogal kaynaklarimiz bu
talepler dogrultusunda ikinci konut, turizm tesisi ve sanayi alanlar1 gibi fonksiyonlara
doniigmiistiir. Kurumsal yapidan kaynaklanan sorunlar, iist diizey planlarin yeterli olmayisi,
olanlarinda alt 6lgekteki planlar ile biitiinlesmemesi sonucunda kiy1 kentlerinin problemini
daha da artirmis, artan bu problemlerle ¢arpik kentlesmeler ortaya ¢ikmistir. Kiy1 alanlarinda
yasanmakta olan bu tiir olumsuz gelismelerin kontrol altina alinmasi, kiy1 alanlarimizin yok
edilmemesi, dogal degerlerin korunmasi, koruma ve kullanma dengesinin saglanmasi ic¢in
biitiinlesik kiy1 planlar1 ile bu sorunlarin oniine gecilmeye calisilmaktadir. Bu kapsamda
Edirne-Tekirdag-Kirklareli Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamasi kapsaminda 3 Bolgeden ve 7
Alt bolgeden olusan planlama alanindaki kiyr ve denizsel alanlarda bulunan mevcut
yapilasmalarin onay durumlar1 asagida degerlendirilmistir. Yiriirlikkteki imar planlari, GIS
ortamina aktarilmistir.

5.1. 1. BOLGE: SAROS-EDIRNE

Enez Alt Bolgesi:

Enez Ilce merkezi Alt bolge icerisinde yer almaktadir. Gaziomerbey Mah. ile Yeni Mah. Ilce
merkezini olusturan mahallelerdir. ilce merkezini olusturan yerlesimlerin (Gazidmerbey Mah.
ve Yeni Mah.) imar planlar1 bulunmaktadir. Bu imar planlarindan, Enez Merkez Koruma
Amagcli Imar Plan1 09.10.1996 tarih ve 1996/38 Sayili Meclis Karari ile onaylanmistir. Enez
Trapez Koruma Amagl Imar Plam 04.07.1996 tarih ve 1996/28 Sayili Meclis Karari ile
onaylanmustir. Enez Kiy1 Kesimi Imar Plan1 31.10.1986 tarih ve 1986/44 Sayili Meclis Karar1
ile onaylanmistir. Enez ilave Imar Plan1 20.10.1988 tarih ve 1988/48 Sayili Meclis Karari ile
onaylanmistir. Enez ilave Uygulama Imar Plan1 04.07.1996 tarih ve 1996/28 Sayili Meclis
Karar ile onaylanmistir. Enez Balik¢1 Barmaginin onayl bir plani bulunmamaktadar.
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Enez Alt Bolgesinde yer alan Sultanice koyii kiyida yapilagsmasi bulunan koy statiisiinde bir
yerlesimdir, yonetim ve idare olarak Edirne il Ozel idaresine baglidir. Sultanice Kdyii’niin
onayli bir imar plan1 bulunmamaktadir. Kiyida bulunan ikinci konutlara iliskin biitiinciil bir
planin bulunmadig fakat parsel bazinda yapilan mevzi planlarin oldugu bilgisine sifahi olarak
ulagilmistir. Sultanice koyli siirlarinda yer alan Sultanice Balik¢i Barinaginin imar plam
bulunmamaktadir.

Enez Alt Bolgesi igerisinde yer alan diger yerlesimler olan Giilgavus Koyii, Karaincirli Koyii
ve Vakif Kdyiiniin imar planlari bulunmamakla birlikte Giilgavus ve Vakif koy sinirlarinin
kiy1 kesimlerinde ikinci konut yerlesimleri yogunluk kazanmaya baslamis ve bu alanlara
iliskin imar Planlarmin olmadig bilgisine sifahi ulasilmustir. Karaincirli kdyiinde kiyidaki
ikinci konut yapilasmasi nispeten daha azdir. Bu yerlesimlerin sinirlar1 igerisinde kiy1 yapisi
bulunmamaktadir. Edirne li Enez Ilgesi Karaincirli Mevkii, Kesan ilgesi Yaylakdyii Mevkii
Feslegen Riizgar Enerji Santrali 1/5000 Olgekli Koruma Amagh Nazim Imar Plan1 ve 1/1000
Olgekli Koruma Amagli Uygulama Imar Plan1 Cevre Sehircilik Makamimin 09.07.2019 tarih
ve 160324 sayili oluru ile 1 Numarali Cumhurbaskanligi Kararnamesinin 109. Maddesi
uyarica onanmigtir.

Erikli Alt Bolgesi:

Erikli Alt Bolgesinde niifus yogunlugu bakimindan en yiiksek yerlesim olan Mecidiye Koyii,
2012 niifus sayimlarinda Belde Belediyesi iken son yerel secimlerden sonra kdy statiisiine
doniismiistiir. Eskiden belediye olan Mecidiye’nin 21.03.2001 tarih ve 12 sayili meclis karari
ile onaylanmis Imar Planlar1 bulunmaktadir. Ayni plan yapilan tadilatlarin plana islenmesi ile
revizyon olarak 06.05.2005 tarih ve 31-32 sayili meclis karari ile onaylanarak yiiriirliige
girmistir. Mecidiyenin kiy1 yerlesiminde daginik bir yerlesim séz konusu olup bu alanlara
iliskin Imar Plan1 bulunmamaktadir. Ayrica ibrice Balik¢1 Barinag Mecidiye koyii sinirlari
icerisinde yer alan Balik¢1 Barmagina iliskin Imar Plan1 bulunmamaktadir.

Erikli koyt Alt bolge igerisinde kiyidaki yerlesim alanlar1 bakimindan en yogun olan koydiir.
Kesan-Erikli (Edirne) Ilave Imar Plan1 03.02.1989 tarih ve 151 sayili Belediye Meclis
Karariyla onaylanmustir.

Yaylakoy Erikli alt bolgesinde niifus yogunlugu bakimindan 2. sirada yer almaktadir.
Yerlesimin kiyr kesiminde agirlikli olarak ikinci konut alanlar1 yer almaktadir. Ayrica
yerlesimde Yaylakdy Balik¢1r Barnagi da bulunmaktadir. Koyiin yerlesik alani kiyiya 2,5 km
uzakliktadir. Kesan Kiy1 Kesimi Imar Plan1 (Erikli-Yayla Sahil Kesimi) 08.11.1985 tarihinde
Bayimdirlik ve Iskan Bakanlhig: tarafindan onaylanmustir. Yayla ilave Uygulama Imar Plam
25.10.1991 tarih ve 199 | -90 sayili Belediye Meclis Karari ile onaylanmistir. Yayla Sahili
Dogal Sit Alani, Cevre ve Sehircilik Bakanlik Makaminin 26.06.2019 tarih ve 147 624 sayili
Olur’u ile Erikli Koyii Sahili Dogal Sit Alani, Cevre ve Sehircilik Bakanlik Makaminin
21.10.2019 tarihli ve 246720 sayil1 Olur'u ile "Dogal Sit-Siirdiiriilebilir Koruma ve Kontrollii
Kullanim Alan1" olarak tescil edilmistir. Bu alanlarin Koruma Amagcli imar Plan1 yapimi igin
[lbank A.S.'ne yetki verilmistir. Yaylakdy Balik¢1 Barinaginin Imar Plan1 bulunmamaktadir.
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Gokeetepe ve Sazlidere kdyleri yerlesik alanlari kiyidan yaklasik 2,5 km igerde olmalarina
karsin kiyida ikinci konut alanlarinin yogunlastigi alanlara sahip yerlesimlerdir. Bu iki
yerlesim Camlica Belediyesi sinirlarinda kalan mahalleler iken, 2014 yilinda belediye
statiisiiniin  degismesinin ardindan 11 Ozel Idaresi’nin yetkisine giren koy statiisiine
doniigmiistiir. Belediye smirlarinin igerisinde kaldigi yillarda yerlesimler igin biitlinciil bir
imar plani hazirlanmamistir. Bu nedenle yerlesimlerin imar planlart mevcut degildir.

Sazlidere mahalle sinirlarinda 148 ada 26 ve 114 parsel numarali tasinmazlarin konumlandigi
alan ve karsisindaki deniz yiizeyinde gerceklestirilecek olan Saroz (Edirne) FRSU (Yiizer
Depolama ve Gazlastirma Tesisi) Iskelesi ve Yardimei Tesisleri Projesi 1/5000 Olgekli Nazim
Imar Plan1 ve 1/1000 Olgekli Uygulama Imar Planlar1 24.12.2019 tarihinde Kiiltiir ve Turizm
Bakanlig1 tarafindan onaylanip aski siireci igin ilgili yerel idarelere gonderilmistir. Itirazlarin
degerlendirilme asamasi devam etmektedir.

Danisment yerlesimi kiyiya 1,5 km mesafede bulunmasina karsin kiyr alaninda dagiik bir
sekilde yazlik siteler mevcuttur. Danisment koy yerlesimine ait Imar Plan1 bulunmamakla
birlikte kiyida yer alan ikinci konutlarin yogun oldugu bolgede Edirne-Kesan-Danisment Kiy1
Kesim Ilave Imar Plan1 16.06.1993 tarih ve 1993-26 sayil1 Kesan Belediye Meclisi tarafindan
onaylanmustir.

5.2.2. BOLGE: KUZEY MARMARA-TEKIRDAG

Sarkoy Alt Bolgesi:

Sarkdy Ilce Merkezi bu Alt Bolge icerisinde yer almaktadir. Ilge merkezini olusturan 3 tane
mahalle bulunmakta olup bunlar; Camikebir Mahallesi, Cumhuriyet Mahallesi ve Istiklal
Mahalleleridir. Sarkdy Merkeze ait Kovalik Mevkii Uygulama Imar Planlar1 12.01.1998
tarihinde onaylanmis, yerlesime iliskin bir diger imar plani ise 05.11.1987 Tarih ve 77 No’lu
Meclis Karari ile onaylanmistir. Sarkdy Merkezde bulunan Balik¢1 Barmagina iliskin onayh
Imar Plan1 bulunmamaktadir. Kiyidaki iskelelere iligkin de plan verisine ulagitlamamustir.

Hoskdy gecmis yillarda belde belediyesi iken su an mahalle statiisiinde bir yerlesimdir.
Haskoy’lin 22.08.1994 tarith ve 94 sayili belediye meclisince onaylanmis bir plani
bulunmaktadir. Hoskdy Balik¢1 Barinaginin dolgu imar planlari, miilga Bayindirlik ve Iskan
Bakanlig: tarafindan 11.01.2005 tarihinde onaylanmugtir.

Miirefte de, ge¢mis yillarda belde belediyesi iken su an mahalle statiisiinde bir yerlesimdir.
06.03.2007 tarih ve 6 sayili meclis karari ile onaylanmis Imar Plani bulunmaktadir. Miirefte
Balik¢1 Barmagmin dolgu imar planlari, miilga Bayindirlhk ve Iskdn Bakanli§ tarafindan
11.01.2005 tarihinde onaylanmistir.

Eriklice kiyida bir yerlesim olup, Miirefte - Sarkdy yolu buyunca gelisim gosterdigi
gorlilmektedir. Yerlesim yerinin biitiinciil bir plan1 bulunmamakla birlikte kismi mevzi imar
planlar1 bulunmaktadir. Eriklice Mahallesi kiy1 kesiminde kiy1 yapisi bulunmamaktadir.

Asagikalamis, Eriklice’nin kuzey dogusunda, yol boyu uzanan yerlesimlerde biridir.
Yerlesimin imar plant durumu ile yerlesim deseni, Eriklice ile birebir benzerlik

gostermektedir. Asagikalamis yerlesiminin de kiy1 kesiminde kiy1 yapisi bulunmamaktadir.

Gazikdy Mabhallesi denize kiyisi olan dagmik bir yerlesimdir. Miirefte- Barbaros yolu,
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yerlesimi kiyidan ayiran bir esik konumundadir. Bu yerlesimde ikinci konut varligi diger
bolgelere oranla daha az goriilmektedir. Gazikdy yerlesimine ait biitiinciil bir imar plani
bulunmamakla birlikte, yerlesimde ¢ok sayida mevzi imar plani bulunmaktadir. Mahalle
siirlar igerisinde kiy1r yapist yoktur. Ayrica yerlesim yeri ve yakin ¢evresinde Kentsel ve
Arkeolojik Sit alanlar1 bulunmaktadir. Gazikdy sinirlart igerisinde Barbaros Riizgar Enerji
Santrali Plan1 bulunmaktadir. Planin onayina iliskin bilgiye ulagilamamaistir.

Sarkdy Alt bolgesinde yer alan ve etkilesim alani igerisinde bulunan yerlesimlerden Cinarli
Mah, Giizelkdy, igdebaglar1 Mah, Kirazli Mah. ve Yukarikalamis Mah. kiyiya en az 2 km
mesafede yer alan yerlesimlerdir. Bu yerlesimlerin yerlesim planlart bulunmamakla birlikte
kiyida ikinci konut kullanimlart bulunmaktadir. Bu yerlesimlerin sinirlar1 igerisinde kiyida
kiy1 yapis1 bulunmamaktadir.

Kizilcaterzi, Kocaali ve Senkdy yerlesimleri Sarkoy Alt Bolgesinde Etkilesim Alani igerisinde
bulunmaktadir. Bu yerlesimlerin kiyiya en yakin olan1 Senkdy olup 1,8 km, diger yerlesimler
ise kiytya 3.5 km gibi bir mesafede yer almaktadir. Kizilcaterzi Mahalle siirlarinin kiyi
kesiminde yer yer mevzi planlar bulunmaktadir. Tekirdag-Sarkoy-Kizilcaterzi Mah. TANAP
Fiberoptik Iletisim Hatt1 Koruma Amagli Imar Plan1 10.10.2018 tarihinde Cevre ve Sehircilik
Bakanlig1 tarafindan onaylanmustir.

Ucmakdere Alt Bolgesi:

Ucmakdere Alt Bélgesi igerisinde Yenikdy ve Ugmakdere yerlesimleri bulunmaktadir. Iki
yerlesim de kiyiya 1,5 km mesafede kara tarafinda yer almaktadir. Ugmakdere Kentsel Sit
Alani kapsayan alanlara iliskin imar plani, 13.09.2019 tarih ve 334 Sayili Meclis Karar ile
Tekirdag Biiyiiksehir Belediye Meclisi tarafindan onaylanmistir. U¢makdere Kentsel Sit
disindaki alanlarda ise 17.12.2019 tarih ve 1389 sayili Tekirdag Biiyiiksehir Belediye Meclisi
tarafindan onaylanan imar planlar1 bulunmaktadir. U¢makdere Mahalle sinirlar igerisinde
kiyida kiy1 yapist yoktur.

Yenikdy kirsal bir yerlesim olup, Imar Plan1 ve Kiy1 Yapis1 bulunmamaktadir.

Ayrica Kartaltepe Milli Parki Uc¢makdere Alt Bolgesi smirlart igerisinde kalmaktadir.
Tekirdag Ili Siileymanpasa ve Sarkdy Ilgeleri miilki simrlari igerisinde yer alan ve 2014
yilinda tescili yapilan Kartaltepe Tabiat Parki; 254 ha biiyiikliigiinde olup, Marmara Denizi’ne
hakim Ganos Dagi silsilesinde yiiksek rakimda bulundugundan orman, deniz ve Marmara
Adasinin bir arada bulundugu bir manzaraya sahiptir.

Tekirdag Alt Bolgesi:

Barbaros, eski Belde Belediyesi, giiniimiizde mahalle statiisiinde kiyida bir yerlesim yeridir.
Barbaros yerlesimine ait Barbaros Imar Plan1 16.06.2004 tarih ve 42 sayili meclis karari ile
onaylanmistir. Yerlesim sinirlar1 icerisinde bulunan Barbaros Limani Amagli Imar Plam
28.07.2008 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 tarafindan onaylanmigtir. Barbaros Liman
Amach Ilave Imar Plan1 26.04.2019 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 tarafindan
onaylanmistir. Barboros Limani Balik¢1 Barmagi ve Dolgu Alani Diizenlemesi Imar Plam
08.03.2006 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanligr tarafindan onaylanmistir. Yukarida plan
isimleri ve plan onay tarihleri belirtilen Asyaport Limani; Tiirkiye nin ilk biiylik konteyner
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gemilerine (Siiper Post Panamax Container Ship) hizmet verebilecek bir ana limandir.
Limanin iskele derinligi (draft) bu gemilere hizmet vermeye uygun olmakla beraber kullanilan
vingler ayn1 anda birden fazla konteyneri ellegleyebilecek kapasitededir. Limanin ana hedefi,
az sayida limana ugrayarak gelen biiylik gemilere hizli bir hizmet sunmaktir. Tiirkiye’ nin ilk
transit konteyner limani (Hubport) olan Asyaport, 18 metre derinlige kadar toplam 2010 metre
rthttim1 ve yillik 2,5 milyon TEU’ya varacak kapasitesi ile diinya Ol¢eginde bir liman
konumundadir. Asyaport, denizyolu, karayolu ve demiryolu baglantilari ile boélgesinde bir
lojistik merkez olarak gelisen Tekirdag’in is ve c¢alisma yasamina biylik bir katki
saglamaktadir. Asyaport Tiirkiye’de en fazla konteyner ellegleyen liman olarak 4. sirada yer
alirken, en fazla transit yiik ellegleyen limanlar i¢inde ilk sirada yer almaktadir. Limanda
ayrica genel yiiklere de hizmet verilmektedir.

Tekirdag 1li Siileymanpasa Ilge Merkez Mahalleleri olan Aydogdu, Yavuz, Zafer, Eskicami-
Ortacami, Ertugrul, Hiirriyet ve Giindogdu-Turgut Mahallerini kapsayan Tekirdag Koruma
Amagl Imar Plan1 06.10.2010 tarih ve 465 sayili meclis karari ile onaylanmis olup, Tekirdag
Merkez Plan1 04.07.2001 tarih ve 92 sayili meclis karari ile onaylanmistir. Yavuz Mahalle
simrinda yer alan Cekek Yeri ve Dolgu Alani imar Plam1 Cevre ve Sehircilik Bakanlig
tarafindan 22.09.2005 tarihinde onaylanmistir.

TMO iskele ve Dolgu Alan1 Imar Plan1 26.04.2004 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanlig
tarafindan onaylanmistir. Bu iskele, Toprak Mahsulleri Ofisinin Tekirdag’daki Sube
Miidiirliigiine hizmet veren iskeledir. iskele geri sahadaki siloya baglanmakta, bu sayede
denizyolu ile yiiklenen/bosaltilan yiik i¢in kullanilabilmektedir.

Kirdag Konteyner Liman1 Ferisi Yanasma Rampas1 Dolgu Alani imar Plan1 (Akport Ilk Plani
son adi Ceyport Limani) 07.11.2008 tarthinde Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan
onaylanmistir. Tekirdag Liman Alani imar plani, 11.09.2017 tarihinde Ozellestirme Yiiksek
Kurulu tarafindan onaylanmistir. Tekirdag Limani 2018 yilimin aralik ayindan itibaren
Ceyport Tekirdag Uluslararast Liman Isletmeciligi A.S. ismiyle faaliyetlerine devam
etmektedir

Ceyport Limani, toplam 150.000 m? alani, 2310 m rthtim uzunlugu, yilhik 3.000.000 ton
dokme yiik ile 300.000 TEU Konteyner kapasitesi ile dnemli bir yiik hareket merkezidir.
Limanda dokme yiik ve genel yiikk yiikleme/bosaltma hizmeti, Tekirdag-Giliney Marmara
arasinda dahili Ro-Ro hizmeti, Uluslararasi Ro-Ro hizmeti, Vagon Yiikleme Bosaltma
Hizmetleri, Depolama ve Antrepo Hizmeti, Bunker hizmeti, Deniz Hizmetleri verilmektedir.
Limanda, aygigek, bugday, ¢imento, cam kumu gibi dokme kat1 yiikler ile paletli, ambalajli,
bigbagli ve slingbagli olarak rulo kagit, cam, boru, aliiminyum, seliiloz gibi genel yiikler
elleclenmektedir. Bununla birlikte bolgeye gelen dokme siv1 yiiklerin yiikleme ve bosaltmasi
icin de kesintisiz hizmet verilmektedir. Hizmete alinan Ro-Ro rampa donanimli rihtimlar
vasitasi ile uluslararast Ro-Ro tasimaciligr i¢in oncelikli liman haline donilisen Tekirdag
Ceyport Limani’ndan Avrupa ve Karadeniz limanlarina uluslararast Ro-Ro seferleri
yapilmaktadir. Avrupa ve Asya’ya yilk tasinmasma olanak saglayan Tekirdag-Derince
arasindaki tren-feribot seferlerinin hizmete girmesiyle, Tekirdag Limani’nda artan ihracat
yiiklemeleri i¢in demiryolu tren ferisine rampa hizmeti ve vagon yiikleme-bosaltma hizmeti
verilmektedir. Limanda 5.000 m*’lik Antrepo hizmeti ile birlikte 90.000m*’lik acik alanda
gegici depolama hizmeti verilmektedir.
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Ertugrul Mahalle smirinda yer alan Koruma Amagl Imar Planinda bir iskele alan1 ve dolgu
alan1 bulunmaktadir. Ancak bu planin onayina iligkin bilgi elde edilememistir. Hiirriyet ve
Giindogdu-Turgut Mahalle sinirinda yer alan Tekirdag Yat Limani ve Dolgu Alani Imar Plani
Cevre ve Sehircilik Bakanlig: tarafindan 05.11.2010 tarihinde onaylanmistir.

Kumbag Mahallesi eskiden Belde Belediyesi olan kiyida bir yerlesim yeridir. Kumbag Imar
Plan1 07.12.2007 tarih ve 49 sayili meclis karar1 ile onaylanmistir. Tekirdag-Kumbag Dolgu
Alan1 Imar Plan1 12.04.2004 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanlig tarafindan onaylanmustir.

Yenice Mahallesi Corlu ilge sinirlarinda olup eskiden Belde Belediyesi olan bir yerlesim
yeridir. Yenice imar Plan1 07.01.2005 tarih ve 1-8-9 sayili meclis karari ile onaylanmustir.
Yenice Imar Planinda bir ¢ekek yeri bulunmakla birlikte, bu alanin onayina iliskin bilgiye
ulagilamamustir.

Naip ve Yazir Mahalleleri kiytya yaklasik 3.5 km mesafede olan kirsal yerlesim alanlaridir ve
kiyr alanlar1 bulunmadigindan kry1 yapilar1 da yoktur. Her iki yerlesim yerine ait imar Plam
bulunmamakla birlikte Naip yerlesimi etrafinda pek cok Mevzi Imar plan1 mevcuttur.

Tekirdag Alt Bolgesi Etkilesim alani igerisinde bulunan;

Gazioglu Mahallesi kiyitya 4 km mesafede bir yerlesim yeri olup, Tekirdag Merkez Plani
kapsaminda 04.07.2001 tarih ve 1-8-9 sayili meclis karari ile onayli plan1 bulunmaktadir.
Gazioglu Mahallesinin denize kiyis1 bulunmakla birlikte kiy1 yapis1 bulunmamaktadir.

Karaevli Mahallesi kiytya 4 km mesafede yer almakta olup yerlesim yerine ait plan
bulunmamaktadir fakat kiyr yerlesimine ait planin, Tekirdag Merkez Plan1 kapsaminda
04.07.2001tarih ve 92 sayili meclis karari ile onayli oldugu bilgisine ulagilmistir.

Kayilkdy Mahallesi kiyrya 6 km mesafede yer almakta olup yerlesim yerine ait plan
bulunmamak birlikte yerlesim yeri etrafinda pek ¢ok Mevzi imar Plan1 bulunmaktadir.

Koseilyas Mahallesi kiytya 4 km mesafede yer almakta olup yerlesim yerine ait plan
bulunmamakla birlikte yerlesim ¢evresinde Tekirdag Merkez Plani disinda kalan ¢ok sayida
Mevzi Imar Plam bulunmaktadir. Kiyr yerlesimine ait plamin Tekirdag Merkez Plani
kapsaminda 04.07.2001tarih ve 92 sayili meclis karar1 ile onayli oldugu bilgisine ulasilmistir.

Nusratli Mahallesi kiytya 5 km mesafede yer almakta olup yerlesim yerine ait plan
bulunmamaktadir fakat yerlesim yeri etrafinda pek ¢ok Mevzi Imar Plan1 bulunmaktadir.

Yagct Mahallesi kiytya 7 km mesafede yer almakta olup yerlesim yerine ait plan
bulunmamaktadir fakat yerlesim yeri etrafinda pek cok Mevzi Imar Plan1 bulunmaktadir.

Yayabag1t Mabhallesi kiytya 6 km mesafede yer almakta olup yerlesim yerine ait plan
bulunmamaktadir.
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Marmara Ereglisi Alt Bolgesi:

Marmaraeregli ilge merkezinde 5 adet mahalle bulunmaktadir. Bunlardan Bahgelievler,
Ceditalipasa, Mahallelerinin oldugu bdlgede Marmaraereglisi Koruma Amagcli Imar Plani,
02.06.2009 tarih ve 30 sayili Marmaraereglisi Belediye Meclisi tarafindan onaylanmistir.
Ayrica deniz alaninda Arkeolojik Sit Alant ve Dolgu Plan1 27.05.1999 Tarihinde Cevre ve
Sehircilik Bakanlig: tarafindan onaylanmistir.

Dereagzi Mahalle sinirinda bulunan yerlesim alanlarinda 4 etap halinde imar planlar
hazirlanmis ve bu planlar, 2013 yilinda onaylanmistir. Ayrica Dereagzi Mahalle sinirinda
Ulusal Deniz Emniyeti ve Acil Miidahale Merkezi Plan1 02.08.2013 tarih ve 54 sayili Meclis
Karar ile onaylanmustir.

Kamaredere ve Mustafa Kemal Pasa Mahalleleri i¢ine alan alanda Marmaraereglisi Koruma
Amach Imar Plani hazirlanmistir. Plan 02.06.2009 tarih ve 30 sayili Marmaraereglisi
Belediye Meclisi tarafindan onaylanmistir. Bu bolgedeki kiy1 yapilara iliskin planlara
bakildiginda; Sultankdy Belediyesi iskele Dolfen Boru Hatt1 Imar Plan1 19.10.2005 Tarihinde
Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan onaylanmistir. Sultankdy Belediyesi Tilkiganagi
Mevkii Plani (Iskele Alani) 13.11.2003 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan
onaylanmigtir. Botas Iskele ve Dolgu Alani Imar Plam1 26.09.1994 tarihinde Cevre ve
Sehircilik Bakanlhig: tarafindan onaylanmistir. Botas LNG Terminal Tesisleri Mevzii Imar
Plan1 Degisikligi 29.12.1992 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 tarafindan onaylanmastir.
Botas LNG Terminal Tesisleri Alaninda Marmara Dogalgaz Cevrim Santrali Imar Plam
Degisikligi 29.05.1996 tarihinde onaylanmistir. Marmara Ereglisi Liman Sahast ve Yol
Diizenlemesi Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan 17.06.1993 tarihinde onaylanmistir.
Marmaraereglisi Ilave Iskele ve Romorkér Barmagi ve Liman Alam 09.08.2007 Tarihinde
Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 tarafindan onaylanmistir. Liman Amagcli Imar Plan1 bulunmakta
fakat onayina iligkin bilgi edinilememistir.

Sultankdy Mahallesi eski Belde Belediyesi olan bir kiy1 yerlesimidir. Imar Plani BOTAS
Tesisleri ve Kiyt Yapilart Imar Plam, 10.01.2018 Tarih ve 126 Sayili Marmara Ereglisi
Belediye Meclisi tarafindan onaylanmistir. Komine Cevrim Dogalgaz Enerji Santrali Sogutma
Suyu Pompaj Istasyonu Sarj Desarj Boru Imar Plan1 28.08.2004 Tarihinde Cevre ve Sehircilik
Bakanlig1 tarafindan onaylanmistir. Sultankdy Platform ve Boru Hatti Imar Plan1 23.01.2001
Tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan onaylanmigstir. Sultankdy Belediyesi Boru
Hatt1 Platform ve Samandira Dolgu Imar Plan1 30.06.2005 ve bu tesise ek Yeni Boru Hatt ise
28.03.2007 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 tarafindan onaylanmistir.

Yenigiftlik Mahallesi eski Belde Belediyesi olan bir kiy1 yerlesimidir. Yenigiftlik Imar Plam
17.01.1989 tarih ve 36 sayili Marmaraeregilisi Belediye Meclis Karar1 ile onaylanmistir.
Yenigiftlik Revizyon Imar Plam galismalar1 devam etmekte olup 2020 yilinda bitirilerek
onaylanmasinin planlandigi bilgisine ulagilmistir.

Marmara Eregli Alt Bolgesinde Etkilesim alani igerisinde Cesmeli ve Tirkmenli Mahalleleri
bulunmaktadir. Cesmeli Mahallesi yerlesim yerine ait K8y Yerlesim Plan1 veya Imar Plam
bulunmamakla birlikte mahalle sinirinin Marmara Denizine kiyis1 bulundugundan kiyidaki
yerlesimler Yenigiftlik Imar Plan1 siirlari igerisinde dahil edilerek plani onaylanmustir.
Dolayisiyla kiyidaki yerlesimlerin  imar planlart 17.01.1989 tarih ve 36 sayili
Marmaraeregilisi Belediye Meclis Karari ile onaylanmustir. Yenigiftlik Revizyon Imar Plam
caligmalar1 devam etmekte olup 2020 yilinda bitirilerek onaylanmasinin planlandig: bilgisine
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ulasilmistir. Cesmeli Mahalle simirmin kiyr alaninda Marmaraereglisi Cephane Iskelesi ve
Dolgu Alan1 Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nca 08.06.2006 tarihinde onaylanmistir. NATO
iskelesi bolgede giindemini korumasi agisindan 6nemlidir. Yapimi tamamlanmamis ve atil
durumda kalmig olan NATO iskelesi, Tekirdag ve Marmara Ereglisi arasindaki Yenigiftlik
mevkiinde yer almaktadir. Iskele insas1 2000 yilinda ihale edilmis olan NATO'nun Marmara
Ereglisi Kabul Liman1 Projesi'nin yapimina 29 Kasim 2002 tarihinde baslanmis, ihaleyi alan
firma 750 metrelik iskelesi ile limanin yiizde 38'ini tamamlamistir. Ancak sonrasinda ihale,
firmanin yiikiimliiliiklerini yerine getirmemesi nedeniyle miilga Savunma Bakanligi
tarafindan 1 Haziran 2005 tarihinde iptal edilmistir. Ilk ihalenin feshedilmesinin ardindan
Savunma Bakanlig1 ikinci ihaleye ¢ikmak i¢in ¢alisma baslatsa da NATO, Marmara Ereglisi
Kabul Limani Projesi'ni, "askeri ihtiyacinin bulunmadigi" gerekgesiyle iptal etmistir.
Savunma Bakanligi, 2005 yilinda limanin envanterden ¢ikarilmasi i¢in NATO'ya miiracaatta
bulunmustur. Tesisin mevcut haliyle NATO envanterinden ¢ikarilmast ve milli amaglar igin
kullanimina iliskin ¢alismalarin baslatilmasi beklenmektedir.

Marmaraereglisi Alt Bolgesinde bulunan, kiytya 6 km mesafede yer alan Tiirkmenli
Mahallesi’nin 07.06.1996 tarihinde onayli bir plani1 bulunmaktadir.

5.3.3. BOLGE: IGNEADA-KIYIKOY-KIRKLARELI

Igneada-Kiyikoy Alt Bolgesi:

Kirklareli Ili Demirkdy ilge sinirlari icerisinde yer alan yerlesimlerden; Igneada Beldesi,
Deniz Mahallesi ve Yeni Mahallesi olmak iizere iki mahalleden olusmaktadir. Igneada,
Karadeniz kiyisinda yer alan bir kiyr yerlesimidir. Kirklareli-Demirkdy-Igneada Mesk(in Saha
Geneli Imar Plan1 Degisikligi bulunmaktadir. Igneada Longoz Ormanlar1 Milli Parki, 3155 ha
alana sahip olup, 03.11.2007 tarih ve 26699 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak ytirtirliige
girmistir. Planlama alani igerisinde kalan Demirkdy Igneada Beldesi kiyilarinda 1., 2. ve 3.
Derece Dogal Sit Alanlari, Korunmast Gerekli Tescilli Kiiltiir Varliklari, Erikli Goli’nde 1.
ve 2. Derece Dogal Sit Alanlari, Mert Golii’'nde 1. ve 3. Derece Dogal Sit Alanlari, Saka
Goli'nde 1. Derece Dogal Sit Alani, Hamam Goli ve Pedina Golii'nde sit alanlar ile
korunmasi gerekli tescilli kiiltiir varliklar1 bulunmaktadir. Bu sitlere iliskin koruma amaclh
imar planlar1 bulunmamaktadir.

Limankdy, Igneada Beldesi’nin kuzeyinde kalan bir yerlesimdir. Bu yerlesimin oldugu
bolgede Kirklareli-Demirkdy-Igneada-Limankdy Mevki Uygulama Imar Plan1 bulunmaktadir.
Ayrica Limankdy Balik¢1 Barinagina iliskin 03.11.2006/391337806 say1 ile tasdikli Iskele
Alan1 Dolgu Imar Plan1 mevcuttur.

Begendik koyii bolgenin en kuzeyinde Ulkemizin Bulgaristan sinirinda yer alan kirsal bir
yerlesimdir. Kiyiya uzaklig1 yaklasik 1,2 km olan yerlesime ait imar plan1 bulunmamaktadir.
Koy sinirt igerisinde bulunan Begendik Balik¢1 Barinagi’nin 2018 yilinda Cevre Sehircilik
Bakanlig tarafindan onaylanmis Dolgu imar Plan1 bulunmaktadir.

Kirklareli Vize Ilge smrlari igerisinde yer alan Kiyikdy Beldesi kiyr yerlesimi olup,
bilinyesinde {li¢ adet mahalle barindirmaktadir. Kiyikdy (Antik Midye) Koruma Amaglh Nazim
ve Uygulama Imar Plani, 1992 yilinda Edirne Koruma Kurulu tarafindan uygun bulunmustur.
Kiyikdy Balik¢r Barmagma iliskin Imar Plani verisine ulasilamamistir. Koruma Amacgh
Nazim ve Uygulama Imar Plami balik¢1 barmagi plan smir1 disinda birakilmistir. Balikgt
barmagi 1. ve 3. derece arkeolojik sit alan1 igerisinde kalmaktadir.
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Planlama Alaninda Kirklareli ili Vize ilgesi Kiyikdy (Midye) Mahallesi sinirlari iginde
20.06.1990 tarih ve 717 karar ile tescil edilmis 1. Derece Dogal Sit Alan1 bulunmaktadir.
Ki1yikdy Mahallesinin iki yaninda yer alan Pabugdere ve Kazandere’nin Karadeniz’e ulastigi
noktadan itibaren 6nemli bir boliimii 1. Derece dogal sit alan1 olarak koruma altina alinmastir.
Bu sit alanlarinda da imar plani yapilmamagtir.

Igneada-Kiyikdy Alt Bélge smirlart icerisinde yer alan Kastro Plaji Tabiati Koruma Alani’nin
Tescil tarihi 18.04.1987°dir. Bu alan, Kirklareli ili, Vize Ilcesi’ne 48 km mesafededir.
Tekirdag ili’nin Karadeniz’e kiyis1 olan Saray Ilgesi’nin sinirlari igerisinde yer almaktadur.
Kastro plajindan Karadeniz’e dokiilen Bahgekdy Deresi, Tekirdag-Kirklareli il sinirlarimi
olusturmaktadir. Bu derenin denize dokiildiigii kesimde ise bir lagiin goli olugsmustur. Bu
alanlarda herhangi bir nitelikte imar plan1 bulunmamaktadir.

Kiyikdy Beldesinin kuzeyinden Tiirkiye sinirlarina dahil olan Tiirkakim Projesi bu Alt Bolge
icerisinde yer almaktadir. Tiirkakim Gaz Boru Hatt1 Kiyikdy (Vize, Kirklareli) Beldesi Kiy1
ve Deniz Kesimi 1/5000 Olgekli Nazim ve 1/1000 Olgekli Uygulama imar Plani, 2018 yilinda
Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan onaylanmistir. Ayrica yine Tirkakim Projesi’ne
iligkin Enerji Doniisiim Santral Alani alt bolgede yer almakta olup, alana iliskin imar planina
verisine ulasilamamuistir.

Igneada-Kiyikdy Alt Bolgesinde Etkilesim Alaninda yer alan Hamidiye ve Aksicim Kdoyleri
Kiyiya ortalama 8 km mesafede yer alan yerlesimler olup, yerlesimlere ait Imar Plan1 ve kiy1
yapilar1 bulunmamaktadir.

6. IMAR PLANI ONAYI BULUNMAYAN KIYI YAPILARI iIMAR BARISINDAN
YARARLANMA DURUMLARI

Edirne-Tekirdag-Kirklareli Biitiinlesik Kiyr Plan1 kapsaminda yer alan imar plan1 bulunmayan
kiyr yapilarina iliskin ilgili kurum ve kuruluslardan Imar Barisindan yararlanma durumuna
iligkin bir bilgi temin edilememistir.

7. ONCELIKLi BUTUNCUL iMAR PLANI GEREKTIREN ALANLAR

GIS ortamina aktarilmis olan imar planlari, mevcut durum karsilastirilarak irdelenmistir ve
biitlinciil imar plan1 gerektirdigi degerlendirilen alanlar belirlenmistir.

7.1.1. BOLGE: SAROS-EDIRNE

1. bolgenin 6nemli bir boliimii, kiyr kesimini de kaplayan Saroz Korfezi Kiiltiir ve Turizm
Koruma ve Gelisim Bolgesi’dir. Bu bolge Tuz Golii sulak alanindan baslayip, doguya dogru
tiim kiyty1 ve kara tarafina 4, yer yer 5 km igeriye girerek kara tarafin1 da kapsayarak Edirne
Il simirmna kadar uzanmaktadir. Turizm Bolgesi’nin igerisindeki alanlarin biiyiik bir kesimi
aynt zamanda dogal sit statiisiine sahip alanlardandir. Bolge’de st oOlgekli plan
bulunmamaktadir. Kiiltiir ve Turizm Koruma ve Gelisim Bdlgesi ile dogal sit alanlarinndan
olusan bu alanlarda biitiinciil olarak iist 6lgekli nazim imar planlari ya da ¢evre diizeni planlari
hazirlanmalidir. Ust &lgekli planlar hazirlandiktan sonra, Sultanica ve Giilcavus kdylerinin
kiy1 kesimlerinde biitiinciil alt dlcekli imar planlar1 hazirlanmalidir. Vakif ve Karaincirli
koylerinin kiy1 kesimleri de biitiinciil olarak alt 6l¢ekte planlanmalidir. 1. Bblge’de biitiinciil
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alt Olgekte planlanmasi gereken iki alan ise; Erikli kiyilar1 ile Golgetepe — Sazlidere
Koylerinin kiy1 kesimleridir.

7.2.2. BOLGE: KUZEY MARMARA-TEKIiRDAG

2. Bolge’de, planlama alanlar1 da i¢eren kesimlerde, yiiriirlikte olan st 6lgekli 1/100.000
Olgekli Cevre Diizeni Plani ile 1/25.000 6lgekli Cevre Diizeni Plan1 bulunmaktadir. Ancak, 2.
Bolgede plansiz ya da biitiinciil alt dlgekte planlanmasi gereken alanlar da yer almaktadir.
Biitiinciil planlanmasi onerilen alanlarin tiimii kiyr kesimindedir. Bu alanlar asagida
sunulmustur.

e Kizilcaterzi — Senkdy arasi,
e Sarkdy — Miirefte arasi,
e Kumbag — Barbaros arasi.

2. bolgede diger yerlesimlerde biitiinciil alt 6lgekli imar plan1 bulunmaktadir.
7.3.3. BOLGE: IGNEADA-KIYIKOY-KIRKLARELI

3. Bolge’de de, planlama alanlar1 da igceren kesimlerde, yiiriirliikte olan tist 6l¢ekli 1/100.000
0l¢ekli Cevre Diizeni Plani ile 1/25.000 6lgekli Cevre Diizeni Plani bulunmaktadir. Ancak alt
olcekli planlarin birlikte hazirlanmasmin zorunlu oldugu alanlar belirlenmistir. igneada —
Limankdy arasimin ivedikle biitiinciil olarak planlanmak {izere ele alinmasi1 gerekmektedir.
Kiyikdy yerlesiminin kiy1 kesimlerinde de var olan alt dlgekli planlar biitlinciil olarak el
alinmal1 ve planlar revize edilmelidir.

8. MEVCUT PLANLARIN, SAHIL SERITLERININ VE KIYI YAPILASMALARININ
KIYI KANUNUNA UYGUNLUK DURUMUNA iLiSKiN DEGERLENDIRME

Edirne-Tekirdag-Kirklareli Biitiinlesik Kiyr Plan1 kapsaminda mevcut planlarin, sahil
seritlerinin ve kiy1 yapilagsmalarinin Kiy1 Kanununa uygunluk durumuna iliskin ilgili kurum
ve kuruluslardan bilgi temin edilememistir.

9. RISKLi ALANLAR VE REZERV YAPI ALANLARI

Edirne-Tekirdag-Kirklareli Biitiinlesik Kiy1 Plan1 kapsaminda Riskli Alanlar ve Rezerv Yapi
Alanlarina iliskin ilgili kurum ve kuruluslarda veri bulunmamaktadir.
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