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BOLUM 1. AGIKLAMALAR



1. BOLUM: ACIKLAMALAR

1.1. PLAN YAPIM GEREKCESI

Istanbul’un sahip oldugu tarihi, kiiltiirel ve dogal kimlik degerleri ile 6zdeslesen; oncelikle
kentin kiiltiir ve turizm alanlarindaki iistiinliiklerini 6n plana ¢ikartan; ¢evresel, ekonomik ve
toplumsal siirdiirtilebilirlik ilkelerini mekana yansitarak yasam kalitesini ylikselten; ekonomik
yap1yl1, bilim ve teknolojiye dayali ticaret ve hizmet agirlikli bir ekonomiye doniistiiren; etkin
ve katilimci bir kent yonetimi/yonetisimi yapilandirmasinda, kurumsal ve mekansal planlari,
verimli bir ara¢ olarak kullanan kiiresel Olgekte giiclenmis bir kent statiisii kazandirmak
amactyla hazirlanan 1/100000 Olgekli istanbul Cevre Diizeni Plan1 15.06.2009 tarihinde
onaylanmustir.

S6éz konusu planin onay tarihinden sonraki siirecte, Istanbul ili Avrupa Yakasinda yer alan
alanda 2012/3573 ve 2014/6028 sayili Bakanlar Kurulu Karar1 (BKK) ile miilga 644 sayili
KHK kapsaminda Cevre ve Sehircilik Bakanlig yetkilendirilmis, sonrasinda s6z konusu alan
6306 sayili kanun kapsaminda, olas1 afet riskini bertaraf etmek {izere yeni yerlesim alani olarak
kullanilmak amaciyla, = Bakanlik Makami Olurlar1 ile “Rezerv Yapi Alan1” olarak
belirlenmistir. Yeni yerlesim alanlar1 ve ¢evredeki diger fonksiyonlarin biitiinii plan raporunda
“Yenigehir” olarak anilmaktadir.

S6z konusu alan igerisinde, istanbul 3. Havalimani Projesine iliskin hazirlanan 1/100000 6lgekli
Cevre Diizeni Plan1 Degisikligi, 1/5000 Olgekli Nazim Imar Plani ve 1/1000 Olgekli Uygulama
Imar Plani, 644 sayili Cevre ve Sehircilik Bakanliginin Teskilat ve Gérevleri Hakkinda Kanun
Hiikmiinde Kararname 2(¢) ve 7(k) hiikiimleri, 6306 Sayili Afet Riski Altindaki Alanlarin
Déniistiiriilmesi Hakkinda Kanun ve 3194 Sayili Imar Kanununun 9. Maddesi uyarinca
Bakanlik Makaminin 05.06.2014 tarih ve 8917 sayili Olur’u ile re’sen onaylanmistir.

Ulastirma sektoriiniin en 6nemli bilesenlerinden birisi de su yollar1 ve denizcilik alanidir. Bu
hususta, Tiirkiye Cumhuriyeti, su yollarin1 ve lojistik sektoriinii giiclendirecek, Istanbul Yeni
Havalimani gibi biiyiikk projelerle entegre olacak, Istanbul Bogazi'min trafik yiikiinii
hafifleterek, buradan tehlikeli madde tasiyan tankerlerden dolay: olasi bir felaketi dnleyecek
yeni bir su yolu projesi hayata gegirmek istemektedir. “Kanal Istanbul” olarak deklere edilen
bu proje gerek ulastirma sektorii gerek lojistik sektorii gerekse turizm sektorii gibi genis bir
yelpazede etkisi biiylik bir projedir.

Istanbul Bogazi’ndan yillik ortalama 50.000 gemi ge¢mektedir. Gemi gecisleri de gdz dniinde
bulunduruldugunda, 6zellikle tehlikeli madde tasiyan gemilerin bogazda olusturdugu riskli
gecisler olduk¢a fazladir. Gegmiste bircok kazanin yasanmis olmasindan dolayi, Istanbul
Bogazi’nin tarihsel dokusunun ve insan hayatinin korunmasi i¢in alternatif bir kanal projesinin
hayata gegirilmesi Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan planlanmaktadir. Kanal Istanbul Projesi ile
Istanbul Bogazindaki yasam ve kiiltiirel varliklar1 tehdit eden gemi trafigi minimize edilerek,
bogazin her iki girisinde yogun trafige maruz kalan gemilere alternatif gegis imkani
saglanacaktir. "Kanal Istanbul Projesi" yalmzca bir ulastirma projesi olmayip, baymdirlik,
tarim, egitim, istihdam, sehircilik, aile, konut, kiiltlir, turizm ve g¢evre gibi bir¢ok sektorii
ilgilendiren entegre bir projedir. Ulkemizin ekonomik biiyiimesinin siirdiiriilebilmesi ve artan
niifusa yeni yerlesim alanlar1 agilabilmesi i¢in devletin koordinasyonunda biiyiik projelerin
hayata ge¢irilmesi biiyiik 6nem arz etmektedir.



Bu konuya iligkin olarak ise, miilga Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliinin
20.07.2018 tarih, 56780 sayili “Kanal Istanbul Projesi” konulu yazisi ve ekinde; Cevre Diizeni
Plan1 ve Imar Planlarina veri teskil etmek iizere “Kanal Istanbul” projesine ait dokiimanlar
iletilmistir.

Bu yatinnm kararlarina ek olarak, yine aynmi bolgenin gelisimine yon verecek Ulastirma ve
Altyap1 Bakanliginca biiyiik 6l¢ekli yatirim kararlari (Hizli Tren, Yavuz Sultan Selim Kopriisii
ve Kuzey Marmara Otoyolu vb.) alinmistir.

S6z konusu yatirim kararlarinin bir arada degerlendirilip kamu kaynaklarimin etkin ve verimli
kullanilmasii saglamak ve kapsamli bir iyilestirme yaklasimi ile dogal afetlere hazirlik
caligmalar1 kapsaminda uygulama biitiinliigiiniin saglanmasi bakimindan, rezerv yap1 alanit ve
dolgu alanlarin1 kapsayan, alt 6l¢ekli planlama ¢alismalarini yonlendirecek sekilde 1/100.000
olgekli Cevre Diizeni Plan Degisikligi hazirlanmistir.

1.2. RAPOR SISTEMATIGI

1/100.000 6lgekli istanbul Cevre Diizeni Plam1 Degisikligi raporu 6 bdliimden olusmaktadir.
Birinci Boliim’de, plan yaklasimina yonelik gerekli agiklamalarin yapilmasi ve sistem
bilesenleri arasindaki iligkilerin ve baglantilarin ortaya koymasidir.

Plan ve rapor sistemine iliskin aciklamalar1 takip eden Ikinci Boliim’de planlama alaninin
Istanbul icerisindeki yeri ve konumu, tarihsel gelisim siireci, hukuksal boyutuna iliskin
aragtirma sonuclarina yer verilmistir.

S6z konusu plan degisikligi yapilan alanin igerisinde yer aldigi bolgeye iliskin Istanbul Bolge
Plani, istanbul Cevre Diizeni Plan1 ve Nazim Imar Planlar1 ayrintili olarak irdelenmekte ve
miilkiyete iliskin ¢ikarimlara yer verilmektedir.

Ikinci Boliim’de, Istanbul Ili’nin sosyo-ekonomik yapisina agiklik getiren ve mekénsal
vurgulamalar yapan sektdrel arastirma ¢alismalari ile Istanbul’un dogal cevresini ve yasam
destek sistemlerini inceleyen dogal yapi arastirma caligmalarinda elde edilen arastirma
bulgular1 yer almaktadir.

Istanbul’un demografik dzellikleri ile niifus biiyiikliiklerine, artisina ve hareketlerine iliskin
bilgiler demografik yap1 boliimde; kentin ekonomik yapisina ve faaliyetlerine yonelik bilgiler
ise ekonomik yap1 boliimiinde sunulmaktadir.

Orman alanlari, ekolojik ve biyolojik degerler, tarim alanlari, havzalar ve su kaynaklari, sit
alanlar1, jeolojik agidan yerlesime uygunluk, depremsellik, giiriiltii analizleri gibi Istanbul’un
sahip oldugu yasam destek sistemlerine ve esiklere iliskin veriler ikinci Bélim’de yer
almaktadir.

Ugiincii Boliim’de, yapilan analizlerin sentezlenmesi gergeklestirilmistir.  Sentezler
kapsaminda, bir yandan sorunlarin ¢éziimlerine ve alinmasi gereken 6nlemlere yer verilmekte
diger yandan da stratejik degerlendirmelerde bulunulmakta ve yerlesim dis1 kalmasi gereken
koruma alanlart ile yerlesilebilecek alanlara isaret edilmektedir.

Dordiincii Boliim’de, yeni olusturulan sehrin giiclii ve rekabetgi bir ekonomiye sahip olmasi,
sosyal adaleti ve kentsel biitiinlesmeyi saglayabilmesi, mekansal gelismeyi siirdiiriilebilir cevre



ilkelerine gore yonlendirebilmesi icin izlenmesi gereken esaslar ve stratejiler agiklanmaktadir.
Bu boliim, planlama yaklagimina ve ortaya konan ana hedeflere odaklanmakta olup yeni yagam
alanlarinin gelecegi i¢in bagvurulacak bir kilavuz niteligi tasimaktadir.

Besinci boliimde onceki boliimlerde yapilan analizler ve sentezler dogrultusunda, planlama
yaklasiminda belirlenen amag, hedef ve stratejilere uygun kararlar ve gerekgeleri
sunulmaktadir. Cevresel siirdiirtilebilirlik agisindan koruma alanlari, yerlesim alanlari, ticaret
merkezleri, teknoloji gelistirme bolgesi, turizm alanlari, biiyiikk ve acik alan kullanimlari,
islevsel baglantilar basliklar1 altinda s6z konusu kararlar aktarilmaktadir. Anilan boliimde
nazim plan asamasina gecis icin altyapi olusturulmakta ve yeni yerlesim alanlarinda arazi
kullannm1 ile islevsel Ongoriilere yer verilirken, mevcut yerlesim alanlarina iligkin yeni
olusumlar ve gelisimler de 1/100.000 6lgekli plan teknigiyle gosterilmistir.

Altinc1 bolimde, 1/100.000 6lg¢ekli Cevre Diizeni Plan1 Degisikligi *ne iliskin plan uygulama
hiikiimleri yer almaktadir.
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BOLUM 2. ARASTIRMA BULGULARI
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2. BOLUM: PLANLAMA ALANI ARASTIRMA BULGULARI

2.1. ISTANBUL ICERISINDEKI YERI VE KONUMU

[stanbul ili cografi konum olarak 28°01!ve 29° 55! dogu boylamlar ile 41° 33! ve 40° 28! kuzey
enlemleri arasinda yer almaktadir. il alan1 idari bakimdan dogu ve giineydogudan Kocaeli’nin
Karamiirsel, Gebze, Merkez ve Kandira ilgeleriyle; glineyden Bursa’nin Gemlik ve Orhangazi
ilgeleriyle; bat1 ve kuzeybatidan Tekirdag’in Corlu, Cerkezkdy ve Saray ilgelerinin yan1 sira
Kirklareli’nin Vize ilgesi topraklariyla ¢evrilidir.
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Harita 2.1. Calisma Alaninin Bolge i¢indeki Konumu

Planlama alanini olusturan alan Catalca Yarimadasinin ortalarinda, yarimadanin kuzey ve
giiney uclarma kadar uzanan hat iizerinde yer almaktadir. Alanin kuzeyinde Karadeniz,
dogusunda Arnavutkdy, Eylip, Sultangazi, Esenler, Bayrampasa, Bagcilar,Basaksehir,
Kiiciikcekmece, Bahgelievler ve Bakirkoy Ilceleri, giineyinde Kiiciikcekme Golii ile Marmara
Denizi, batisinda ise Catalca, Esenyurt, Avcilar, ilgeleri bulunmaktadir.

Planlama alaninda, Arnavutkdy ilgesinin; Karaburun, Yenikdy, Terkos, Durusu, Tayakadin,
Boyalik, Baklali, Yassi6ren, Dursunkdy, Cilingir, Hadimkdy, Harage1, Sazlibosna, Deliklikaya,
Hacimasli, imrahor, Bolluca mahallelerinde 20160 hektarlik alani,

Basaksehir llcesinin; Samlar, Kayabasi, Altinsehir, Basak, Giivercintepe, Sahintepe,
mahallerinde 5755 hektarlik alani,

Kiiciikgekmece Ilgesinin; Yarimburgaz, Istasyon, Kanarya, Fatih, Cennet mahallerinde755
hektarlik alani,

Avcilar llgesinin; Yesilkent, Tahtakale, Firuzkdy, Universite, Giimiispala, Denizkdskler
mahallerinde 2298 hektarlik alani,

Bagcilar ilgesinin; Mahmutbey mahallesinde 55 hektarlik,
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Bakirkdy Ilgesinin; Basinkdy mahallesinde 42 hektarlik alani,
Bayrampasa Ilgesinin; Y1ldirim Mahallesinde 2 hektarlik alani,
Esenler Ilgesinin; Orucreis Mahallesinde 881 hektarlik alani,

Eyiip llgesinin; Piringci, Akpmar, Thsaniye, Agacli, Odayeri, Isiklar mahallelerinde 3552
hektarlik alani,

Sultangazi Ilgesinin; Malkogoglu Mahallesinde 24 hektarlik olmak iizere toplamda 33498
hektarlik bir alan1 kaplamaktadir. Ayrica Planlama alaninin sinirlari igerisinde Kiiglikgekmece
Goli, Sazlibosna Baraj Golii, Terkos Goliiniin bir kism1 olmak {izere toplam 2954 hektarlik
gol alan1 yer almaktadir.

Tablo 2.1. Planlama Alaninin ilgelere Gore Alan Dagilimi

iLCE ADI ALAN (ha) ORAN (%)
ARNAVUTKOY 20160 60.18
BASAKSEHIR 5755 17.18
AVCILAR 2298 6.86
KUCUKGEKMECE 755 2.25
BAKIRKOY 42 0.13
EYUP 3552 10.60
BAGCILAR 55 0.16
ESENLER 881 2.63
SULTANGAZI 24 0.07
BAYRAMPASA 2 0.01
TOPLAM 33498 100

2.2. TARIHSEL GELIiSIM SURECI

Kiictikgekmece, ilk yerlesim yeri olan Rhegion’u ve Tiirkiye’deki magara merkezli yasamin ilk
merkezi oldugu belgelenen Yarimburgaz Magazalari’n1 barindirmasi nedeniyle olduk¢a 6nemli
bir konuma sahiptir.

Bu bolgede yapilan son arkeolojik arastirmalar; bolge yerlesiminin baslangic noktasini
Yarimburgaz olarak kabul edecek verileri barindirmaktadir. Oyle ki bu yeni bulgular;
Yarimburgaz Magarasi’nin sadece Kiiclikcekmece’de degil, tiim Tiirkiye’deki ilk insan
yerlesimi iizerine ileri siiriilen tiim dogru kabulleri temelden sarsacak bulgular1 i¢erdiginden
dolay1 6nem tagimaktadir. Bunlarin 6tesinde bu yerlesim yeri, Yakindogu ve Avrupa’da mevcut
olan en eski yerlesim yerlerinden biri olmasi bakimindan sadece Anadolu’da degil, diinya
medeniyet haritasinda da ¢ok dnemli nirengi noktalarindan birini olusturmaktadir.
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Bu yerlesmenin arkeolojik buluntular1 heniiz tam olarak ele gegcmemis ise de, Kiiclikgekmece
Goli’nilin kuzey kiyisinda Yarimburgaz Magaralari’nin® her bakimdan bir tarih 6ncesi iskana
elverisli oldugu yapilan tiim ¢alismalarda agikca ifade edilmektedir.?

G.D.Hubbard'm 1932'de basilan kisa yazisinda bu magaray1 Tarih oncesinde de insanlarin
kullanmis olabilecegini isaret etmesi ve magaranin disinda ve yakin c¢evresinde Mastodon
kemiklerine rastladigini belirtmesi, yerli ve yabanci bilim adamlarinin bu magaranin énemine
dair ilgilerinin uyanmasini saglamistir.®

YARIMBURGAZ
MAGARASI
VE YAKIN GEVRESI

0.

ﬂ
‘uum\u
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e il
|

|‘,“w \

3 Yarmburgaz Magaras.

Harita 2.2. Yarimburgaz Magaras1 ve Yakin Cevresi®

Magara giiniimiizden yaklagik 300 bin yil 6ncelerinden beri kimi zaman insanlar tarafindan bir sigmak, kimi zaman ise
hayvanlar tarafindan bir in olarak doniigiimli kullanilmgtir.

2 Bu magaralar ilk defa, 1845'den itibaren Mekteb-I Tibbiye-I Sahane (Tip Fakiiltesi)'nden Gergekadi Dr. Hammerschmidtolan
[Im-iilarz vemaadin dgretmeni Miralay Macarli Abdullah Bey’in dikkatini ¢ekmis ve 1869-70 yillarinda iki makalede
burasim tanmitmigtir. Daha sonra 1900'da R. Bousquet Kiiciikgekmece kasabasi ve magaraya dair bir makale
yayinlamistir. Harun Residte yaptig1 ¢calismasinda 1921°de yine bu magaradan bahsederek magaranin kamuoyuna
tanitilmasina onciiliik etmistir. (Bkz. Harun Resit Kocacan, Bir Magara nasil tetkik edilir? Tedrisat Mecmuasi, say1 61,
(1337=1921) 5.12-18.

3Bkz.G. D.Hubbard; “Turkish Grottoes of YarimBurgaz”, Pan-American Geologist, LVII (Des Moines-iowa 1932) s.321—
328

* Prof. Dr. Mehmet Ozdogan; Yarimburgaz Magarasi ve Cevresiyle ilgili Bilgi Notu, Subat 2007.

5 Prof. Dr. Mehmet Ozdogan; Yarimburgaz Magarasi ve Cevresiyle ilgili Bilgi Notu, Subat 2007.
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Magara incelendiginde icinde pek c¢ok dehliz ve odalarin yer aldigi goriilmektedir. Bazi
kaynaklarda ise bu magaranin bir yeralt1 suyu tarafindan oyuldugu ileri siiriilmektedir. Bizans
caginda da kullanildig1 anlagilan Yarimburgaz Magaralari’nin yakin zamana kadar goriilebilen
ilgi ¢ekici bir 6zelligi de, bir mekanin duvarindaki kirmiz1 kille yapilmis i¢ gemi resminin
bulunmasiydi. Bunlarin ¢ok eski olduklarini ileri siiren Hovasse’a gore; denizle irtibati olan ve
boylece fena havaya kars1 bir melce teskil eden goliin, (Kiiciikgekmece golii), magaraya yakin
olmas1 veya biiyiik gemilerin magaraya 200 metre mesafeye kadar girebilmesine miisait bir
derenin mevcudiyeti nedeniyle; eski ¢aglarda magaralarin siginak veya depo olarak kullanildig:
yoniinde iddialara sebep teskil etmistir. Hovasse bu iddiasini daha da ileri gotiirerek, bu gemici
tiiccarlarin eski Giritliler olabilecegini de belirtmistir.®

Bolgede yerlesimine dair yapilan tarihi metinlerdeki degerlendirmelerde de magara
yerlesiminin de 6tesinde bolgenin ilk ¢aglardan giiniimiize insan yerlesimi i¢in 6nem tasidigini
gosterir niteliktedir.

Nitekim ilkcag cografyacilarindan Strabon ve Romali Yazar Plinius, bolge ile ilgili dnemli
bilgiler vermektedir. Strabon, Silivri’den sonra Athyras ve Bathynias derelerine rastlandigini
ve Byzantion'a ulagildigin1 bildirmektedir.

Ancak Strabon elyazmasinda bu boliim deforme oldugundan Kiigiikgekmece deresinin adinin
sadece sonu olan “... o u v 1 a ¢” harfleri okunabilmistir. Kramer ve Forbiger bunu Bathynias
ve Bathounias olarak tamamlamislardir.’

Roma caginda, Kiigiikcekmece'nin dnciisii ise “Regium” (Rhegion)'dur. Bugiine kadar Regium
koyiine adin1 veren ilk Caga ait bir kitabe ile karsilasiimamistir. Simdiye kadar Kiiciikcekmece
Golii'niin yakin ¢evresindeki gesitli yerlerde pek ¢ok Ilk Cag kitabesi ve bilhassa mezar stelleri
bulunmakla beraber, bunlarin hicbirinde sahibinin nereli oldugunu gdsteren bir ada
rastlanmamistir. Bu ¢aglarda burada genis bir yerlesmenin bulundugu, M.O. 1I ile M.S. 1L
yiizyillara ait olan bu kitabeler 15183inda sdylenmektedir. Bu da, Kiigiikgekmece yerlesim
alaninin uzun zamandir insan yerlesimlerine acik ve yasamaya elverisli bir alan oldugunun
gostergesidir.

Kiiciikgekmece yerlesimine onciiliik eden Rhegion yerlesimi; Roma devrinde, Imparatorluk
icindeki yollarin mesafelerini veren Tabula Peutingeriana'da agikga ifade edilmektedir. Burada
Byzantion'un12 mil kadar batisinda Regium (Grekge=Rhegion) kasabasi oldugu gosterilmistir.
Ayasofya oniinde Milion denilen bir mesafeler baslangici anitindan itibaren olan bu 6l¢iiniin
karsilig1 18 kilometre kadardir ki, Kiiclikgekmece dolaylarina tekamiil etmektedir. Bu noktadan
hareketle en azindan Roma ¢aginda, Kiiciikcekmece Golii ¢cevresinde bir yerde Regium veya
Rhegion adinda kii¢iik bir yerlesme yerinin oldugu belirgindir. Buna ek olarak Roma
Imparatorlugu’nun en 6nemli ana yollarindan biri olan ve Avrupa'y1 Byzantion (yani Istanbul)'a
baglayan ViaEgnatia'nin da buradan gectigi tarihsel bir gercektir.

Cok yakin tarihe kadar, bu tarihi Roma yolunun iri kaba taslarla doseli kaldirimlarini yer yer
Kiiclikgekmece dolaylarinda da gormek miimkiin iken, arttk bu kaldirimlara dair izlere
rastlamak miimkiin degildir.

Bu yolun Istanbul'a ulasan ucunun, Roma’nin yeni baskenti olarak diisiiniilmesinin ardindan
330 yilina dogru Konstantin tarafindan insa edilmis oldugu belirtilmektedir. Belirtilen bu

R.Hovasse; Yarimburgaz Magarasi-La grotte de YarimBourgas, Darulfunun Fen Fakiiltesi Mecmuast, 5 sene,1 (1927), s.1—
19.
"Bkz. Semavi Eyice; Tarihte Kiigiikgekmece”, Giineydogu Avrupa Arastirma Dergisi, 1.U.Edebiyat Fakiiltesi, s.59.
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tarthten once yine buralarda basit de olsa bir kiy1 yolunun oldugunu sdylemek miimkiindiir.
Bolgenin Osmanli zamaninda da 6nemi baska olmustur. Osmanli Devleti fetih ile beraber bu
bolgeye hakim oldugunda Region, Dogu Roma’nin baskenti ile diger yerlesim bolgeleri
arasinda O6nemli bir konaklama yeri olmustur. Bu 6nemli konaklama merkezi sehrin yeni
fatihinin de direktifleri ile bir degisim siireci de yasamaya baslamistir.

Kiiciikcekmece Kasabasi’nin gelismesinde dnemli roller iistlenen Osmanli devlet erkanindan
bazi sahislarin bu beldeye yapmis oldugu imaretlerin de beldenin bir Tiirk beldesine doniisme
stirecinde paylart Onemlidir. Bunlar arasinda 16. yiizyilin ilk yarisinda yasamis olan
Abdiisselam Celebi gelmektedir.

16. ve 17. ylizyillarda Kii¢iikgekmece bir Osmanli kasabasi seklinde gelisme gostermektedir.
Bu donemde kasabanin i¢inde olmasa bile yakin c¢evresinde padisaha ait kasirlarin, av
kosklerinin bulundugu bilinmektedir. Bu yapilar; Biiyiikcekmece yakininda Harami Deresinde
Sultan IV. Mehmet (1648-1687)’in kasri, Florya’da Baruthane’nin yerinde Mimar Sinan
tarafindan yenilenen meshur iskender Celebi Bahgesi ve Kasr1, Halkali’da yine Sinan’in yaptig
bir sultan saray1 gibi yapilardir. Yenibosna (eski adi: Bosna-viran) kdyiinde de adi mechul bir
Osmanli1 Devri Kasrinin istinat duvart ile temel kalintilar1 ve mermerden bazi mimari pargalarini
yakin zamana kadar gorebilmek miimkiindii. Kiiciikgekmece g6liiniin bat1 kiyisinda, Alibeykdy
ciftligi ile Firuzkdy arasindaki burunda ise Sultan koskleri harabesi denilen bazi kalintilar
vardir. Burnun tam ucu da Koskburnu olarak adlandirilmistir. Kiiciikcekmece dolaylari, Bizans
Devrinde oldugu gibi Osmanli Devrinde de hiikiimdarlarin avlanmak i¢in tercih ettikleri bir
bolge olarak kullanilmaktayd.

16. yiizyilldan itibaren Bati’dan Osmanli imparatorlugu’na gelen elgilik heyetlerinin hemen
hepsi Kiiciikgekmece’den gecen yolu kullandiklarindan seyahatnamelerinde buranin adini
vermekteydiler. Bircok elgilik heyetinin ise Istanbul’a varmadan 6nce son geceyi burada
konaklamak suretiyle gecirdikleri ve burada Kkarsilandiklart bilinmektedir. Bdylece
Kiiciikcekmece’de kalabalik elgilik heyetlerini barindiracak bir kervansarayin da varligi tim
burada bahsi gecen seyyahlarin metinlerinden anlasilmaktadir.

1553 yilinda, Kanuni Sultan Siileyman (1520-1566) devrinde kalabalik bir el¢ilik heyeti ile
Istanbul’a gelen Alman H. Dernschwam, 24 Agustos’ta Silivri’den ¢ikarak on bir saatte
Czekmese dedigi Biiylikgekmece’ye vardiklarini, burada biiyiik kagir bir handa gecelediklerini
yazmustir. Ertesi giin Istanbul’a dogru giderlerken sik sik eski Roma devrinin tas kaldirimli Via
Egnatia’smin kalmtilarini goriirler. Dernschwam doniisiinde 3 Temmuz 1555°de Istanbul’dan
ciktiktan sonra ilk menzil olarak Kuczuq Czegmedi’de kaldiklarini bildirir. O sirada burasi
yiiksekte, pek bir kdye «benzemeyeny bir yerlesme yeridir. “Asagida bir tarafinda deniz, bir
tarafinda su (gol) olan bir kol tizerinde kaldiriml1 bir yol ile bir kdprii vardir. Burasi Tiirklerin
biiylik bir mezarlig1 bulunan ve evvelce ekin tarlast ve baglik olan bir yerdir.” Dernschwam
ayrica burada pek ¢ok mermer siitun govdeleri de gordiigiinii bildirir.®Boylece Dernschwam,
1938 kazilarinda bulunan eski Rhegion sehri kalintilarini ilk olarak gormiis ve kayda gecirmis
olan seyyah vasfindadir.

1900-1901 yillarinda Kiigiikgekmece ve Yarimburgaz Magaralar1 hakkinda bir makale yazan
R. Bousquet’te, o siralarda Kiiciikgekmece halkinin yar1t Rum yar1 Tiirk oldugunu bildirmekte,
Rumlarin burada Aya Yorgi adina bir kiliseleri ile bir okullari, Tiirklerin ise bir cami ile
tiirbeleri oldugunu séylemektedir. Kdyiin Tiirk Mezarligi’nin ¢ok genis bir sahaya yayilmasi ve

8Bkz. Genismalumaticin; H.Dernshwaw; Tagebucheiner, Reisenach Konstantinopel und Kleinaien (1553-55), yay.
F.Babinger, Miinchen-Leipzing 1923, 5.28-29 ve 241.
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hanlarinin ¢ok olusu evvelce buranin varlikli ve kalabalik bir yerlesme olduguna isaret
etmektedir.

Bousquet Kiigiikgekmece’nin ¢okiintii sebeplerini: Akinlar ve eskiyalik, sitma, ticaret yolunun
degismesi olarak gostermektedir. Bu ii¢lincii sebebi vaktiyle Paspatis de bildirmistir.

Ticaret yolu XIX. Yiizyilin ikinci yarisina dogru deniz yoluna kaymis ve vapurlar Tekirdag’a
ugramaya baglamis, bu da bir anlamda Kiiciikgekmece’nin sonu olmustur. Tren hatt1 buradan
gecirildiginde ise artik kasaba 6nemini tamamen yitirmistir. Bu konuyla ilgili olarak Bousquet:
“Lokomotif onu uyandiramadi, Rhegion ebediyen 6lmiistii” (La locomdtive ne 1’apasreveille.
Rhegionest mort pourjamais) yorumunu yapmistir. Fransiz yazar Yarimburgaz adinin yolun
yarisindan da gelmis olabilecegini bildirdikten sonra, burada evvelce bir Tiirk koyi
bulunduguna isaret olarak Miisliiman Mezarligini1 gostermistir.

1928 yilinda Kiigiikgekmece’ye gelen ve buraya yerlesen kiiclik bir Kazak toplulugunun golde
cok basarili olarak havyar istihsal ettikleri bilinmektedir. Fakat sonralar1 bu topluluk buradan
gitmigtir. 1935°de ikinci dalga olarak Yunanistan’dan yeni bir gé¢men toplulugu gelmis, bunu
1954°de Yugoslavya ve Bulgaristan’dan gelenler takip etmistir. Bugiin Kiiciikgcekmece ve gol
cevresi hizli bir gelisme igindedir. Kiigiikgekmece ilgesi’nin niifusu 1977 yilinda 59.000’¢
ulagmistir. Adlan ancak eski haritalarda goriilen ve goliin etrafinda siralanan giftlikler ise
1980’lerin basinda tamamen ortadan kalkmistir.

Basaksehir Ilcesi, Altinsehir, Sahintepe, Kayabasi, Giivercintepe, Basaksehir, Basak, Ziya
Gokalp, Bahgesehir 1. Kisim, Bahgesehir 2. Kisim Mabhalleleri ve Samlar Kd&yii’nden
olusmaktadir.

Bagaksehir ilgesinin, Sahintepe, Kayabasi, Samlar, Giivercintepe, Altinsehir’i i¢ine alan
bolgesinin bilinen en eski ad1 Azatlik’dir. Bu isim, Samlar Baruthanesi’nde ¢alisan Ermenilerin
Osmanl1 yonetimince 1. Smif vatandas sayilmasi ile azat edilenlerin yeri manasinda, bolgenin
Azatlik olarak adlandirilmasindan gelmektedir. Mesrutiyetin ilanindan sonra Arnavut Kokenli
Resneli Niyazi Bey bolgedeki Ermenileri gondererek arazinin sahibi olmustur. Bu donemde
ismi gegen bolgelerin tamami i¢in Resneli Ciftligi ismi kullanilmastir.

g

thanesi

Resim 22 Azadh Baru

Ilcede bulunan ve en saglikli bi¢imde giiniimiize ulasan eser Resneli Ciftligi'dir. Baruthane
binalar1 ve etrafindaki arazi Mesrutiyet yillarinda Hazine-i Hassa’dan Resneli Niyazi Bey
ailesine gegmis ve 1950 yillarina kadar Resneliler Ciftligi adiyla bu aile miilkiyetinde kalmistir.
Son sahibinin 1952'ye dogru oOliimii lizerine mirascilar arasinda paylasilarak ayr1 ayri
parsellenip satilmis, yerlerine modern siteler yapilmaya baglanmistir.
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Istanbul'daki bilinen ilk yerlesim yeri olan Yarimburgaz, halk arasinda bilinen popiiler adiyla
Altingehir Magaras1 da Basaksehir Ilgesi sinirlar1 icerisinde yer almaktadir. Magaranin
giineyindeki, tas ocaklar1 yarig1 bircok yerli sinema filmine mekan olmustur. Samlar Bendi ve
Baruthanesi, Osmanli doneminde yapilmis ve giiniimiize gelmeyi basarmistir.

Resim 2.3. Samlar Bendi »
S e e S

Resim 2.4. Azatli Baruthanesi ve Av Koskii - 1935 yili

Ilcede zamaninda bir Bulgar’in ciftligi olan Hosdere (o zamanki adi Bojdar), Tiirk-Rus
Savasi'nda (93 Harbi) Bulgaristan’dan kacan ii¢ haneli bir Tiirk aileye ev sahipligi yapar. Bir
miiddet sonra o li¢ aile simdiki Bogazkdy tarafindan toprak satin almaya baglar. 1923-1927
yillar1 arasinda miibadele olur. Bulgaristan ve Yunanistan’dan yaklasgitk 30 aile ile
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Romanya’dan bir iki aile muhacir gelir. Koylin yiizde 90-95' i muhacirlere dagitilir. Bojdar, bu
donemden 2. Diinya Savasi' nin hiikiim siirdiigii yillara kadar Bosdere daha sonra da Hosdere
olarak anilir.

“Ispartakule Mekii” diye bilinen bolge ise; Istanbul’u Avrupa’ya baglayan tren yolunun
Halkali’dan sonraki istasyona verilen “Ispartakule Istasyonu”, “Ispartakule Viyadiigii” ve
“Ispartakule Ciftligi” olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Fakat yapilan arastirmalarda, “Belgrad-
Istanbul Yolu” olarak bilinen yolun iizerinde de bu isimlere rastlandig1 goriilmektedir.

Bolgede cesitli zamanlarda yapilmis olan arastirmalar, Bahgesehir ¢evresinde prehistorik
donemlerden baslaylp giiniimiize kadar gelen Onemli buluntularin varligimi da ortaya
koymaktadir. Istanbul Arkeoloji Miizeleri Miidiirliigii’nce yapilmis olan bir kazida, su anki
Yamag Villalari’nin oldugu bélgede; Roma donemine ait, kayaya oyulmus Kaya Mezarlari’nin
varlig1 tespit edilmistir. Ancak eldeki bulgulara dayanilarak; mezara cevrilmeden onceki
dénemlerde bu kaya oyugunun prehistorik donemlerde kullanildig: sanilmaktadir®.

Arnavutkéy Ilgesi sinirlari iginde bulunan yerlesim birimlerinin tarihi gegmisi yaklasik bin y1l
oncesine kadar uzanmaktadir. Arnavutkdy sinirlart icindeki bilinen en eski yerlesim birimi
bugiinkii Durusu (Terkos) semtidir. Durusu G6lii kenarina Bizans doneminde insa edilen Trikos
Kalesi, Istanbul’'un &n savunma hatlarindan birini olusturmaktaydi. Zamanla Cenevizlilerin
eline gecen kale, 1452 yilinda Fatih Sultan Mehmet tarafindan fethedilmistir. Evliya Celebi
Seyahatnamesi’nde de Terkos Kalesi hakkinda ayrintili bilgiler yer almaktadir.
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Harita 2.3. 1850 Tarihli Harita
Ilge sinirlar1 icinde bulunan Imrahor (Emir-i ahor) kdyii de, Fatih déneminden itibaren Osmanli
Sarayi’na atlarin yetistirildigi bir yerdir. Hadimkdy de yine Fatih donemi hadimagalarindan

“Hadim Baba”dan adin1 almaktadir. Hadim Baba tarafindan bagislanan arazi iizerine kurulan
Hadimkdy’e, iilkenin degisik yerlerinden getirilen Tiirkler yerlestirilmistir. Hadim Baba’nin

9 http://www.basaksehir.bel.tr/icerik/149/basaksehir-tarihcesi?open=6
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kabri, burada yaptirdig1r caminin avlusundadir. Nakkas Koyii’'nde ise 15. Yiizyilda yapildigi
bilinen Baba Nakkas Camii ve tlirbesi bulunmaktadir.

Karaburun Koyii ise Cenevizler doneminden itibaren 6nemli bir yerlesim alanidir. Kalesi,
korunakli limani, denizden Terkos GoOlii'ne gegebilme imkaninin bulunmasi gibi sebepler
dolayistyla, uzun yillar 6nemini korumustur. Giiniimiizde bir balik¢1 koyii olan Karaburun’da
bliylik boliimii yikilmig Ceneviz Kalesi, 1850 yilinda inga edilmis cami ve 1860 yilinda insa
edilmis deniz feneri bulunmaktadir.

Harita 2.4. 1890 arihli Harita

Ilge sinirlar1 icinde bulunan Haragg1, ismini eski Osmanli vergi toplama sisteminden almakta
olup, Osmanli Devleti doneminde vergi miiltezimlerinin ikamet ettikleri yerlesim birimidir.
Eski ad1 imberin veya Emberin olan Bogazkoy hakkindaki en eski tarihi belge ise 1497 tarihli
tapu tahrir defterleridir. Bu defterlerdeki bilgilere gore Bogazkoy, kiigiik bir Rum kdyiidiir.
1553 tarihli tapu tahrir defterlerinde ise, buranin 2. Beyazit’a ait vakif arazisi olarak kayitl
oldugu goriilmektedir.

Istanbul’un su ihtiyacim karsilamak amaciyla, Terkos Gélii kiyisina 1855-1857 yillarr arasinda

bir terfi merkezi ve pompa istasyonu kurulmus, temin edilen su aritilarak sehre verilmeye
baslanmuistir.
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ReSIm 2.5.1950' Ylllarda Arnavutkoy Merkezi

Arnavutkdy adi, Osmanli arsivlerinde ve zamanin haritalarinda 19. ylizyilin ortalarindan
itibaren gegmektedir. Adini, gegmiste burada yasayan Arnavut asilli birinden alan bdlgenin
niifus yapisi, 1923 yilinda Tiirkiye ile Yunanistan arasinda imzalanan Niifus Miibadelesi
Anlagmasi sonrasinda degismistir. Onceleri, cogunlukla Rumlarin yasadig1 bélgeye, miibadele
ile birlikte Yunanistan’in Drama ili’ndeki Tiirkler yerlestirilmistir.

Arnavutkdy simirlart icindeki Hadimkoy 1969, Arnavutkdy 1987, Durusu 1989, Bogazkdy,
Bolluca, Haracg1 ve Tasoluk 1994 yilinda “belde” statiisiinii kazanmistir. Ancak, 6zellikle
Arnavutkdy, “belde” statiisiinii kazandiktan sonra yogun goc¢ almaya baslamis ve diger
beldelerle fiziksel olarak birlesmistir.

06 Mart 2008 tarihinde kabul edilen 5747 sayil “Biiyiiksehir Belediyesi Sinirlari Igerisinde Ilge
Kurulmasi ve Bazi Kanunlarda Degisiklik Yapilmas1 Hakkinda Kanun” ile birlikte 8 farkli
belediyeye bagli 32 mahalle, Catalca ve Gaziosmanpasa ilgelerinin sinirlart i¢cinde bulunan 8
orman koyii ve Kiiciikcekmece Ilgesi’ne bagh Samlar Koyii’niin, Sazlidere Baraj Golii’niin
kuzeyinde kalan kismi, Arnavutkoy Belediyesi adi altinda birlestirilmistir.°

2.3. HUKUKSAL BOYUTU

Istanbul ili smirlar ierisinde olas1 afet riskini bertaraf etmek igin ruhsatsiz, iskansiz ve afet
riski altindaki yapilarin tasfiye edilerek, yeni yerlesim alani olarak kullanilmasi amaciyla,
13/08/2012 tarihli ve 2012/3573 sayili Bakanlar Kurulu Karar ile; Istanbul Ili Avrupa
Yakasinda bulunan alanda 644 sayili K.H.K kapsaminda T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi
yetkilendirilmistir.

10 http://www.arnavutkoy.bel.tr/icerik/629/1735/arnavutkoy-tarihi-.aspx
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Buna gore s6z konusu alana iligkin etiitleri, harita, her tiir ve 6l¢ekte cevre diizeni, nazim ve
uygulama imar planlarini, parselasyon planlarin1 ve degisikliklerini resen yapmak, yaptirmak,
onaylamak gorev ve yetkisi T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligindadir.

Gegen siire zarfinda, yaklasik 37.000 ha.'lik bir kisim alan 6306 sayili Afet Riski Altindaki
Alanlarin Doniistliriilmesi Hakkinda Kanunun 2 inci maddesinin 1 inci fikrasinin (¢) bendi
kapsaminda Bakanlik Makaminin 15.11.2012 tarih ve 17687 sayili, 12.12.2012 tarih ve 19003
sayili, 10.05.2013 tarih ve 7077 sayil1, 20.09.2013 tarih ve 14543 sayil1, 25.07.2014 ve 12180
sayil1, 26.02.2015 tarih ve 3220 sayil1, 20.10.2015 tarih ve 17685 sayili, 19.11.2015 tarih ve
18736 sayili, 30.05.2018 tarih ve 96632 sayil1, 26.11.2018 tarih ve 220204 sayili, 16/01/2019
tarih ve 14778 sayili, 13.06.2019 tarih ve 137932 sayili, 07.10.2019 tarih ve 234726 sayili
Olur'lar1 ile “Rezerv Yap1 Alan1” sinirlar1 son halini almistir.

Bu Kanun uyarinca “Rezerv Yap1 Alan1”, gerceklestirilecek uygulamalarda yeni yerlesim alani
olarak kullanilmak iizere, TOKi’nin veya Idarenin talebine bagli olarak veya resen, Hazine ve
Maliye Bakanliginin uygun gorlisii alinarak Bakanlikga belirlenen alanlar olarak
tanimlanmustir.
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Harita 2.5. 07.10.2019 tarih ve 234726 say1li olur ile ilan edilen Rezerv Yap1 Alan sinirt
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2.4. PLANLAMA SURECI

2.4.1. 1/100.000 OLCEKLI ISTANBUL CEVRE DUZENI PLANI

Istanbul il geneli i¢in hazirlanan 1/100.000 8lcekli istanbul Cevre Diizeni Plan1 13.02.2009 tarih
ve 103 sayili Istanbul Biiyiiksehir Belediye Meclis Karari ile kabul edilerek 15.06.2009
tarthinde Biiyiiksehir Belediye Baskanliginca onaylanmistir. S6z konusu plan 17.07.2009-
17.08.2009 tarihleri arasinda 1 ay siire ile askiya ¢ikarilmistir. Plana yasal aski siiresi i¢inde
790 sahis, 299 kurum ve kurulus tarafindan itiraz edilmistir.

S6z konusu itirazlar degerlendirilerek karar alinmak {izere Biiyiiksehir Belediye Meclisine
iletilmis olup itiraz konularindan bazilar1 Meclis Kararinca uygun goriilen degisiklikler plan
paftasi ve plan uygulama hiikiimlerine islenmistir.

Planlama alani sinir1 icinde; 15.06.2009 onanli 1/100.000 6lcekli Istanbul Cevre Diizeni
Planinda; Meskun Alanlar, Gelisme Alani, Egitim Bilisim ve Teknoloji Alan1 (EBT), Askeri
Alanlar, Kentsel ve Bélgesel Olcekte Yesil ve Spor Alani, Universite Alani, Tarimsal Niteligi
Korunacak Alan, Mera Alanlari, Orman Alanlari, Gelisimi ve Yogunlugu Denetim Altinda
Tutulacak Alanlar, Kiy1 Rehabilite Alani, Plaj Kumsal ve Kiy1 Alani, Baraj ve Golet Alanlar
yer almaktadir. Ayrica revizyon planlama sinirinin kuzey boliimiinde 15.06.2009 onanli Cevre
Diizeni Planinda TD(Doga Odakli Turizm Alani), ETA (Ekolojik Tarim Alani) ve TE (Ekolojik
Turizm Alani) fonksiyonlar1 bulunmaktadir.
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Harita 2.6. Itirazlar sonucu uygun goriilen 15.06.2009 onanli 1/100.000 dlgekli istanbul Cevre Diizeni

Plam
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Harita 2.7. 1/100.000 6l¢ekli Cevre Diizeni Planinda Plan Degisikligi Alan Sinir1

Planlama alaninin icinde yaklasik 7740 ha’lik alanda Istanbul Havalimani planlanmistir. S6z
konusu alana iligkin 1/100.000 6lgekli Cevre Diizeni Plan1t Degisikligi Cevre ve Sehircilik

Bakanliginca 12.06.2014 tarihinde onaylanarak yiriirliige girmistir.

26



© o0 000000 0o

© 60000000000

[

o o c o o | |
x4 o a0 0 -0 0 &0 0 O o
L Tajoluk
o Nopo o ® o Lo o o &\o o o o
° ofvc o ol p ° o o ¥ ®
° ° o No 75 o

X
"
I

2
jiu

Goktark

Harita 2.8. Istanbul Havalimant

24.1.1. AMAC

1/100.000 &lgekli Istanbul Cevre Diizeni Plani’min amaci; “Istanbul’a; sahip oldugu tarihi,
kiiltiirel ve dogal kimlik degerleri ile ozdeslesen, kentin oncelikle kiiltiir ve turizm alanlarindaki
tistiinliiklerini 6n plana ¢ikartan, cevresel, ekonomik ve toplumsal siirdiiriilebilirlik ilkelerini
mekana yansitarak yasam kalitesini yiikselten, ekonomik yapisini bilim ve teknolojiye dayali
ticaret ve hizmet agwlikli bir ekonomiye doniistiiren, etkin ve katilimct bir kent
yonetimi/yonetisimi yapilandirmasinda, kurumsal ve mekansal planlarint verimli bir arag
olarak kullanan kiiresel 6l¢ekte giiclenmis bir kent statiisii kazandirmak. ” olarak belirlenmistir.

Bu amag¢ dogrultusunda, tamamlayici nitelikte olmak tiizere bir dizi destek amaglar da
tanimlanmistir. S6z konusu amag bilesenleri:

= Dogal cevreye uyumlu, dogal ve yapay risklere karsi giiclii bir kentsel bdolge
sisteminin kurulmasi,

* Yasam kalitesinin yiikseltilmesi, kiiltiirler arasi karsilikli anlayis ve hoggoriiniin
yerlesmesi ve yoksullugun Onlenmesi icin geliskin bir sosyo-Kkiiltiirel tasima
kapasitesine ulasiimasi,

» Kentsel hizmet maliyetlerini diisiirecek islevsel ve mekansal rasyonalizasyonlara
giderek, ekonomik c¢esitlilik diizeyinin arttirilmasi ve boylelikle yiiksek ekonomik
rekabet giiciine ulasilmasi,

= Ulasim, haberlesme, kentler arasi isbirligi, is ve yatirim olanaklar1 olusturarak diger
kiiresel merkezler ve kendi bolgesel hinterlandr ile giiclii baglantilarin
kurulmasidir.
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2.4.1.2. PLANLAMA iLKELERI

1/100.000 &lgekli istanbul Cevre Diizeni Plani’nda Istanbul’un yasam destek sistemleri olan
dogal alanlarin, insan yapis1 altyapmin ve yasam kalitesinin iyilestirilebilmesi ve kent
yonetiminin siirdiiriilebilir olabilmesi i¢in; uluslararasi dinamikler ile iilke, bdlge ve kent
dinamikleri gbéz Oniinde bulundurularak, insan odakli bir planlama anlayisiyla tanimlanan
ilkeler;

= Mekansal gelismenin kiiltiirel mirasa saygili, gelecek nesillerin ihtiyaglarini gozeten,
dogal ve kiiltiirel ¢cevreyle uyum iginde olmasi

» Insan faaliyetlerinin yasam destek sistemlerine, hassas ve kritik ekosistemlere zarar
vermeyecek nitelik ve nicelikte gergeklestirilmesi

=  Kuzeye egilim gosteren kent gelisimi engellenerek; dogu-bat1 aksinda ve Marmara
Denizi boyunca kademelendirilmis, ¢ok merkezli ve sigramali gelisimin saglanmasi

= Merkez ticaret alani ve alt merkezler belirlenerek, merkezler kademelenmesinin
saglanmast

» Kentin iki yakasinda niifus ve istihdam dengesinin saglanarak, Bogaz gegislerindeki
yolculuk talebinin azaltilmas1

= Kentin dogrusal, kademelendirilmis, ¢ok merkezli ve sigramali gelisimini destekleyecek
yiiksek kapasiteli rayli ve denizyolu agirlikli toplu tagima sisteminin olusturulmasi

= Estetik, islevsel ve yapisal yasam kalitesinin yiikseltilmesi

= Kentsel hizmetlerin kent biitlinlinde dengeli bir sekilde dagitimi yapilarak, kentin
sundugu imkanlara erigmede adaletin saglanmasi

= Ekoloji-ekonomi dengesi gozetilerek ekonomide yeniden yapilanmanin saglanmasi ve
uluslararasi rekabet iistiinliigii tasiyan veya tasiyabilecek sektorlerin desteklenmesi

= Bilgi teknolojilerinin ve ar-ge faaliyetlerinin tiniversite ve sanayi isbirligi igerisinde
gelistirilmesi

* Plan kararlarinin, deprem basta olmak iizere afet riskleri dikkate alinarak tiretilmesi

olarak belirlenmistir.

2.4.1.3. HEDEFLER VE STRATEJILER

1/100.000 6lgekli Istanbul Cevre Diizeni Plani’nda planin vizyonuna ve amacina ulasabilmek
icin belirlenen hedefler ve bu hedefleri mekana yansitacak ana ve alt stratejiler asagidaki gibi
siralanmuistir:

HEDEF 1. ISTANBUL’UN KURESEL DUZEYDE GUCLENMESINi
SAGLAMAK

ANA STRATEJI 1. Istanbul’a Sahip Oldugu Kimligi Ile Ozdeslesen Diinya Olceginde
Kiiltiir Odakh Turizm Kenti Statiisii Kazandirmak
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Istanbul’a Diinya &lgeginde Kiiltiir Odakli Turizm Kenti Statiisii kazandirmak ana stratejisi
kapsaminda; Turizm sektoriinde gelisimin saglanmast ve kent ekonomisindeki payinin
arttirtlmasi igin siirdiiriilebilir turizmin saglanmasina yonelik plan kararlarinin olusturulmasi,
Havayolu, demiryolu ve denizyolu ulasimini gii¢lendirerek istanbul’un uluslararas1 ve kent igi
erisilebilirliginin arttirilmasi, istanbul’u Diinya Turizm Sektdriinde Marka Haline Getirmek
icin Istanbul'un 2010 yilinda Avrupa Kiiltiir Baskenti olmasi gibi uluslararas1 projeler ile
uluslararas1 boyutta Tiirk kiiltiiriiniin tanitilmas1 ve Istanbul’un sahip oldugu diinya kiiltiir
mirasini tiim zenginligiyle uluslararas1 boyutta diinya ile paylagsmasi, Kiiltiir turizmine katki
saglayacak Kkiiltlirel mirasin, anitlarin ve tarihi yapit stokunun korunarak sunumlarinin
giiclendirilmesi, Istanbul’daki yerel halkin yasadig1 ¢evredeki dogal ve kiiltiirel degerleri
algilamasinin ve benimsemesinin saglanmasi ile kiiltiir ve sanat faaliyetlerine destek verilmesi
alt stratejiler olarak belirlenmistir.

Ana Strateji 2. Bilgi ve Teknolojiye Dayah, Yiiksek Ekonomik Rekabet Giiciine Sahip
Siirdiiriilebilir Ekonomiyi Saglamak

Alt stratejilerden bazilari; Istanbul’a bilgi ve iletisim teknolojileri ile bolgesel ekonomiyi
yonlendiren yoOnetim ve karar mekanizmalariin biitiinlestigi {ist diizey hizmet/finans ve
yonetim merkezi kimliginin kazandirilmasi ve ekonomik sektdrlerde yeniden yapilanma
saglanarak, Istanbul’da uluslararasi rekabet iistiinliigii tasiyan veya tasiyabilecek sektdrlerin
desteklenmesi olarak belirlenmistir.

Ana Strateji 3. Istanbul’un Giiclii Yonlerini ve Firsatlarim Kullanarak Ozgiin Bir A¢ihm
Olusturabilme Potansiyelini Harekete Gecirmek

Istanbul’un sosyal, ekonomik, kiiltiirel agidan uyumlu biiyiimesi, biitiinlesmesi ve gelismesi
saglanarak bolgesel merkez olmasi, farkli kiiltiirel cografyalarin merkezinde bulunan
Istanbul’un uluslararas: diplomasi, finans, kiiltiir, bilim ve teknoloji zirvelerine ev sahipligi
yapan bir merkez olarak 6n plana ¢ikartilmasi, kentin korunmasi gerekli degerlerini gozeten,
vizyonuyla uyumlu yatirimlar i¢in bir ¢ekim merkezi olmasimin saglanmasi, kitalar ve
bolgelerarast ulasimda stratejik konumda bulunan Istanbul’un “gecis kapis1” konumunun
degerlendirilerek, uluslararasi ulagim iligkilerinde yolcu transfer merkezi olarak gelistirilmesi
belirlenen alt stratejilerden bazilaridir.

HEDEF 2. MARMARA BOLGESI’NDEKI YEREL POTANSIYELLERI
BUTUNCUL BIiR YAKLASIMLA HAREKETE GECIREREK,
BOLGEDE SURDURULEBILIR GELiSMENIN
GERCEKLESTIRILMESINE ONCULUK ETMEK

Ana Strateji 1. Bolge I¢ci Sosyo-Ekonomik Gelismislik Farklarnm En Aza indirmek
Konusunda istanbul’un Oncii Roliinii Giiclendirmek

I ———
Istanbul’un Marmara Bolgesi icerisindeki alt bdlgesel ve yerel gelismislik farkliliklarinin
dengelenmesine ve ¢ok merkezli dengeli kalkinmanin gergeklestirilmesine katki saglamasi,
karayolu temelli yolcu ve ylik tasimaciligina alternatif olarak, Bolge’nin i¢ denizi konumunda
bulunan Marmara Denizi ve Bogazlari’'ndan daha agirlikli faydalanarak Bolge genelinde
ekonomik dinamizmin arttirilmasi, bolge genelinde sosyo-ekonomik gelismislik farkliliklarinin
giderilmesi ile Bolgeye yonelen gogiin olumsuz etkilerinin bertaraf edilmesiyle siirdiiriilebilir
ve yonetilebilir 6lcekte yerlesimlerin olusturulmasi.
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Ana Strateji 2. Marmara Bolgesi Biitiiniinde Siirdiirilebilir Mekansal Gelismenin
Saglanmasinda Istanbul’un Oncii Roliinii Giiclendirmek

Istanbul’un Marmara Bolgesi ile kuracagi sosyo-ekonomik gelisme isbirligini, ekoloji-ekonomi
catigmast olmaksizin ve mekanda verimlilik artisim1 saglar nitelikte, mekansal gelisme
planlarima yansitmasi, bolge biitiinde yasam destek sistemlerini koruyan bir gelismenin
zemininin hazirlanmasi, ortak kiyt ve c¢evre yonetimi perspektifinin tanimlanmasi,
programlanmasi ve yayginlastirilmasi, ekolojik, dogal, kiiltiirel ve tarihi varliklarinin korunarak
ve degerlendirilerek, turizm ve hizmet sektorleriyle c¢esitlendirilmesi alt stratejilerden
bazilaridir.

HEDEF 3. ISTANBUL’UN MEKANSAL GELISIMINIi, CEVRESEL,
EKONOMIK VETOPLUMSAL SURDURULEBILIRLIK
DOGRULTUSUNDA KENTSEL iSLEVSEL BUTUNLESMEY
SAGLAMAK

Ana Strateji 1. Kentin Dogu ve Bati Eksenlerinde Dogrusal, Cok Merkezli ve Kademeli
Gelisimini Saglamak

Alt stratejilerden bazilari; Istanbul il sinirlari icerisinde siirdiiriilebilirlik ¢er¢evesinde, kentin
gelisme potansiyelleri ve i¢ dinamikleri dikkate alinarak, yeni ¢ekim merkezleri ve buna baglh
olarak yerlesmeler kademelenmesinin olusturulmasi, niifus-istihdam dagilimmn; Istanbul
biitiiniinde ve her iki yakada dengelenebilmesi i¢in yeni odaklarin belirlenmesi, plan kararlari
dogrultusunda, gevreleri ile etkilesimi kuvvetli mekansal alt bolgelerin tanimlanmasi seklinde
belirlenmistir.

Ana Strateji 2. Istanbul il Siirlar1 Dahilinde Thtisaslasmis, Katma Deger ve Verimliligi
Yiiksek Merkezler Gelistirmek

Merkez Bolgenin ¢evre ve yasam standartlarini yiikseltecek mekansal doniistim projelerinin
gelistirilmesi, MIA iizerindeki baskiy1 azaltacak, ihtisaslasmis, iist diizey hizmet-ticaret
birimlerinin yer alabilecegi birinci derece merkezler ile hinterlandindaki yerlesmelerin ticaret-
hizmet ihtiyaclarini karsilayacak nitelikte ikinci derece ve diger alt merkezlerin belirlenmesi ve
merkez alanlari i¢in risk analizlerinin yapilarak afet yonetim planlarinin hazirlanmasi.

Ana Strateji 3. Sanayi Sektoriiniin Kent Genelindeki Yapisim Sihhilestirerek, Yapisal
Doniisiimiinii Saglamak

Yetersizlikleri, uyumsuzluklar1 ve deger artiglari nedeniyle sanayiden farkli kullanimlara
donlismesi Ongoriilen sanayi alanlarinin uygun islevlere doniistimiiniin saglanmasi, ¢evreye
duyarly, ileri teknoloji kullanan ve katma degeri yiiksek sanayi tiirlerine gegisin yonlendirilmesi
alt stratejiler olarak belirlenmistir.

Ana Strateji 4. Yerlesmelerin Yasam Destek Sistemlerine ve Hassas Ekosistemlere
Duyarh Gelismesini Saglamak

Alt stratejilerden bazilari; Orman Alanlarinin ve Barindirdigi Biyolojik Cesitliligin Korunmasi,
Istanbul’'un Yeralti ve Yeriistii Su Kaynaklarmin Korunmasi ve Akile1 Ydnetimlerinin
Saglanmasi, Tarim Alanlarimin Korunmasi: ve Toprak Verimliliginin Arttirilmasi, Yeraltt
Kaynaklarindan Yararlanilmasi, Kullanim Omriinii Tamamlayanlara Dogal Degerlerinin Geri
Kazandirilmasi, Ekolojik Koridorlarin, Hassas Ekosistemlerin ve Biyolojik Cesitliligin
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Korunmasi, Kiy1 alanlarinin ‘Kamu Yarar1 Ilkesi’ Esas Almarak Degerlendirilmesi,
Yenilenebilir Enerji Kaynaklarindan Yararlanma Diizeyinin  Arttirilmast  seklinde
belirlenmistir.

Ana Strateji 5. Afetlere Karsi Duyarh Kentsel Gelismeyi Saglamak

Alt stratejilerden bazilari; Kentin mekansal gelismesinin deprem ve diger afet risk faktorleri
dikkate alinarak belirlenmesi, kiyilarda yer alacak kullanimlarin, kiyilardaki dolgu ve aliivyon
alanlarinin deprem sirasindaki zemin davranis 6zellikleri, tsunami tehlikesi, zemin sivilagmasi
gibi faktorler gbz Oniinde bulundurularak belirlenmesi, afet riskleri agisindan sorunlu
bolgelerde yap1 ve niifus yogunlugunun diisiik tutulmasi, doga (deprem, heyelan, taskin,
meteorolojik vb.) ve insan kaynakli (yangin, endiistriyel, deniz kazalar1 vb.) afetlere yonelik
acil eylem planlarinin hazirlanmasi ve insan kaynaginin yetistirilmesi seklinde belirlenmistir.

Ana Strateji 6. Yerlesmelerin Tarihsel-Kiiltiirel Degerlere Duyarh Gelismesini Saglamak

Alt stratejilerden bazilari; Istanbul’un sahip oldugu tarihi ve kiiltiirel dokusu, evrensel kimligi,
peyzaji, kentin simgeleri ve siluetini korumaya yonelik calismalarin yapilmasi, dncelikle Tarihi
Yarimada olmak tizere kentin tarihi dokularinda lastik tekerlekli arag¢ trafiginin azaltilmasi,
yaya ulagim akslarinin olusturulmasi olarak tanimlanmaktadir.

Ana Strateji 7. Ulasim Kararlarimi Plan Kararlari ile Uyumlu Olarak Gelistirmek

Istanbul genelinde demiryolu ve denizyolu agirlikli, yiiksek kapasiteli, kaliteli ve ulagim
tirlerinin entegre edildigi toplu tagima agirlikli bir ulasim sisteminin kurulmasi, kent
biitiiniindeki ulagim sistemlerinin birbirine entegre olacak bicimde planlanmasi, kentin merkez
bolgelerindeki ara¢ trafigi sinirlandirilarak, yaya ve bisiklet ulasiminin desteklenmesi,
havalimanlarinin etkinliginin arttirilmasi, kent biitiiniindeki liman iliskilerinin yeniden
diizenlenmesi alt stratejilerden bazilaridir.

Ana Strateji 8. Kent Genelinde Dagilmis Lojistik Fonksiyonlarin Mekansal
Organizasyonunu Yaparak, Etkinligini Arttirmak

Istanbul’un her iki yakasinda liman ve rayl sistemlerle entegre edilmis lojistik bdlgelerin
kurulmas1 ve glimriiklerin bu bolgelere tasinmasi, limanlar ile lojistik bolgeler arasinda rayl
sistem ulagim iligkisinin kurulmasi, yiik tasgimaciliginimn agirlikli olarak demiryolu ve denizyolu
sistemi ile yapilmasi alt stratejilerden bazilaridir.

Ana Strateji 9. iklim Degisikliginin Uzun Dénemli Etkileri Dikkate Alinarak, iklim
Degisikligine Adaptasyon ve Zarar Azaltma Konularinin Mekansal Planlarla Iliskisini
Kurmak

Iklim degisikliginin etkilerinin azaltilmasinda etkili olabilecek arazi kullanim kararlarinimn
gelistirilmesi alt strateji olarak belirlenmistir.

HEDEF 4. YASAM KALITESINi YUKSELTMEK
Ana Strateji 1. Yerlesim Alanlarinda Mekansal Kaliteyi Yiikseltmek

Alt stratejilerden bazilari; Plansiz ve sagliksiz gelismis yerlesim alanlarinin mekan standartlart
yiikseltilerek planli ve diizenli yerlesim alanlarina doniistiiriilmesi, tarihi konut alanlarinin;
doku, fonksiyon ve 6zgiin 6zellikleri korunarak, sihhilestirilmesi, yapilagmada mimari estetigin
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ve yerel mimarinin dikkate alinmasi, Istanbul’da yasayan tiim kesimleri kentle biitiinlestiren
kentsel donati alanlarinin ve kamusal acik alanlarin kent biitlinli i¢inde yeterli, dengeli ve
kaliteli hale getirilerek; kentsel hizmet ve firsatlardan toplumun tiim kesimlerinin
yararlanabilme olanaklarinin arttirilmasi, kent biitiiniine hizmet verecek spor merkezleri, kiiltiir
merkezleri, eglence ve sergi mekanlari, miizeler, arsivler ve saglik merkezlerinin olusturulmasi,
kentin sahip oldugu ozgiin siluetin korunmasina yonelik siluet ve tasarim planlamasi
caligmalarinin yapilmasi olarak belirlenmistir.

Ana Strateji 2. Cevre Kirliligini Onlemek

Cevre kirliliginin 6nlenmesi kapsaminda; Su Kirliliginin Onlenmesi, Hava Kirliliginin
Onlenmesi, Giiriiltii Kirliliginin Onlenmesi, Toprak Kirliliginin Onlenmesi, Atik Y6netiminin
Etkinlestirilmesi, Koruma-Kullanma Dengesi Cercevesinde Aktif Korumanin Saglanmasi ve
Yoniinde Cevre Koruma Yonetim Sisteminin Olusturulmasi stratejileri belirlenmistir.

HEDEF 5. SOSYAL SERMAYEYiI GUCLENDIRMEK

Ana Strateji 1. Kente Yonelik Gocii Etkin Yoneterek, Niifusu Yiiksek Egitim Diizeyine ve
Kalifiye Isgiicii Becerilerine Kavusturmak

Alt stratejiler olarak; Istanbul’a Yonelik Gogiin Etkin Yonetilmesi ve Donanimli, Motive
Edilmis, Yogun ve Yiiksek Verimliligi Olan Isgiicliniin Gelistirilmesi belirlenmistir.

Ana Strateji 2. Sosyal Adaleti ve Kentle Biitiinlesmeyi Saglamak

Sosyal adaleti ve kentle biitiinlesmeyi saglamak kapsaminda; Ekonomik yardima ihtiya¢ duyan
kesimlerin olusturulacak sosyal ve ekonomik projelerle desteklenmesi, toplumda egitim
yoniinden geri kalmig kesimlere yaygin egitim olanaklarinin saglanmasi, Engellilerin ve tiim
dezavantajli gruplarin sosyal yasama uyumu ve katilimi i¢in pozitif ayrimeilik unsurlar1 da
iceren Ozel projelerin gelistirilmesi, ¢gocuk, gen¢ ve yaslilarin sosyal ve kiiltiirel faaliyetlere
katilabilmesi i¢in kentteki sosyal donati alanlarinin arttirilmasi, Barinma ve yasam kosullarini
tyilestirmeye doniik ¢ok yonlii sosyal programlarin gelistirilmesi stratejileri belirlenmistir.

HEDEF 6. SURDURULEBILIR KENT YONETIM SISTEMININ
GELISTIRILMESI iCIN GEREKLI OLAN YENIDEN
YAPILANMAYI SAGLAMAK

Ana Strateji 1. Istanbul Biiyiiksehir Belediye Simirlarini, Metropoliten Alan’in Tamamini
Kapsayan ‘Islevsel Metropoliten Bolge’ Olceginde Sosyo-Ekonomik Bir Biitiin
Olusturacak Sekilde Yeniden Belirlemek

Ana Strateji 2. Islevsel Metropoliten Bolge Icindeki Planlama Kararlarim Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi’nin Onciiliigiinde Belirlemek

Alt stratejilerden bazilari; planlama siireci ile ilgili yetki karmasasina yonelik sorunlarin
giderilmesi ve etkin isleyen bir planlama sisteminin olusturulmasi, planlarin dogru ve eksiksiz
verilerle hazirlanmasi i¢in bolge ve kent 6l¢eginde sistemli bir envanter ¢alismasinin yapilarak,
belli araliklarla giincellenen bir veri bankasinin olusturulmasi girisiminin baglatilmasi, pargacil
planlama yaklagimlarinin neden oldugu ‘biitiinliigli bozma’ tehlikesinin engellenmesi i¢in
uygulanabilir anlay1s ¢ercevesinde biitiinciil planlamaya gecilmesi, plan hazirlama siireglerinde
ilgili tim gruplarin daha etkin katilim olanaklarinin gelistirilmesi olarak belirlenmistir.

32



2.4.2. ISTANBUL BOLGE PLANI

2014-2023 Istanbul Bolge Plami, 3194 sayili Imar Kanunu cercevesinde miilga Kalkinma
Bakanligi’'nin 15.11.2012 tarihli ve 6277 sayil1 yazisina istinaden Istanbul Kalkinma Ajansi
(ISTKA) tarafindan hazirlanmis olup Bolgesel Gelisme Yiiksek Kurulu tarafindan 30.12.2014
tarih ve 2014/1 sayil1 karar ile onaylanmustir. Iimar kanununda bdlge planlari ¢evre diizeni plani
Ve nazim imar plani gibi yerel planlarin dikkate almas1 gereken en iist 6lgekli yerel plan olarak
belirlenmistir.

10. Kalkinma Plani ile 6ngoriilen ilke ve politikalarla uyumlu olacak sekilde, Tiirkiye nin 2023
hedeflerine hizmet etmek iizere ve Istanbul 2023 vizyonu baglaminda hazirlanan Istanbul Bolge
Plani, Istanbul’'un sosyoekonomik gelisme egilimlerini, gelisme potansiyelini, oncelikli
miidahale alanlarin1 ve sektdrel hedeflerini ortaya koyan; basta yerel yonetimler olmak iizere
kamu kurumlarinin hazirlayacaklar1 stratejik planlar1 da yonlendiren iist dlgekli bir plan
niteligindedir. Planlarin kapsadiklari alan ve amaglar1 agisindan planlama kademelerinin ve bu
kademelerin iliskilerinin belirlendigi 3194 sayil1 Imar Kanunu’na gére Bolge Plani, Istanbul’un
sosyoekonomik kalkinmasini saglamak amaciyla ulusal diizeyde {iretilen plan, politika ve
stratejiler ile yerel diizeyde yiiriitiilecek faaliyetler arasindaki iliskiyi belirlemektedir.

ISTKA tarafindan hazirlanan 2014-2023 Istanbul Bélge Plani hazirlik ¢alismalarinda yerel
sahiplenmenin, siirdiiriilebilirligin ve etkinligin saglanabilmesi i¢in planlama siirecinde
katilimcilik ilkesi gozetilmis; planin stratejik ama¢ ve hedeflerine ulagmak amaciyla
paydaslarin siirece katilim1 saglanmaistir.

Bu gergevede ISTKA, 2014-2023 Istanbul Bolge Plani hazirliklarinda, Istanbul’da bulunan
kamu kurumu, sivil toplum kurulusu ve 6zel sektor temsilcilerinden olusan paydaslarin yani
sira, Istanbul halkinin da karar alma siireclerine azami diizeyde katilim ve katkilarini saglayarak
Istanbul’un geleceginin, bizzat istanbullular tarafindan tasarlanmasini amaclamstir.

Istanbul’un 2023 vizyonu ile bu vizyona ulasmak icin strateji ve hedefleri ortaya koyan Istanbul
Bolge Plant’nin katilim siireci su sekildedir;

1. Mevcut Durum Analizi

2. #istanbulbenim sosyal medya kampanyasi

3. Istanbul benim vizyon toplantisi

4. Tematik toplantilar

5. Bolge Planinin ajans tarafindan nihai hale getirilmesi

Istanbul Bolge Planmin ilkeleri katilimcilik, yasam odaklilik, yerellik, etkinlik, gesitlilik, esitlik
ve denge, enerji, biitiinciilliikk ve bilimsellik olarak belirlenmistir.

Istanbul Bolge Plan1 vizyonu ve vizyon senaryolar1 29 Nisan 2013 tarihinde gerceklestirilen
Istanbul Benim Vizyon Toplantisi ile belirlenmistir. 2014-2023 Istanbul Bélge Plan1 vizyonu;
Yaratic1 ve Ozgiir Insanlariyla, Yenilik ve Kiiltiir Kenti; Ozgiin Istanbul’dur. 2014-2023
Istanbul Bélge Plani, “Yaratict ve Ozgiir Insanlariyla, Yenilik ve Kiiltiir Kenti; Ozgiin Istanbul”
vizyonuna ulagmak iizere 3 ana gelisme ekseni altinda, 23 dncelik alani, 58 strateji, 476 hedef
ve bazi1 konularda tedbirler icerecek sekilde hazirlanmistir. Istanbul Bélge Plani’nin kurgusu
asagidaki gibidir;
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ONCELIK . -
ALANI @ HEDEF TEDBIR

*Vizyon *3 Gelisme 23 Oncelik e57 Strateji *476 Hedef
Ekseni Alani

Sema 2:1. Istanbul Bélge Plani’nin Kurgusu
Kaynak: Istanbul Bolge Plan1 Raporu

Katilimer bir siirecle hazirlanan Bolge Plani’nda, Istanbul’un ekonomik, sosyal ve mekansal
gelisimini dengeli bir bigimde ele almak iizere belirlenen 3 gelisme ekseni su sekildedir:

1. Kiiresel Ekonomide S6z Sahibi, Yiiksek Katma Deger Ureten, Yenilik¢i ve Yaratici
Ekonomi

2. Adil Paylasan, Kapsayici ve Ogrenen Toplum

3. Keyifle Yasanan, Ozgiin Kentsel Mekanlar ve Siirdiiriilebilir Cevre

Sema 2.2. Marmara Bolgesi Mekansal Etkilesim Semasi
Kaynak: Istanbul Bolge Plan1 Raporu

2014-2023 istanbul Bolge Plan1 ile ortaya konan vizyonun ekonomik gelisme ekseni, kiiresel
ekonomide séz sahibi, yiiksek katma deger iireten, yenilik¢i ve yaratici bir Istanbul ekonomisi
yaratmak {izere olusturulmustur. 2023’e dogru Istanbul’un yenilik, yaraticilik ve yiiksek katma
degerli faaliyetlerde kiiresel ¢ekim merkezi olmasi ve kiiresel deger zincirlerinde rekabetgi bir
konum edinmesi amaglanmaktadir.
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Ekonomik alanda yaratilan kazanimlarin sosyal gelismeyi de beraberinde getirmesi ve
Istanbul’da biitiinciil kalkinmanin gerceklestirilmesi amaci ile adil paylasan, kapsayici ve
ogrenen toplum olarak belirlenen sosyal gelisme ekseni, 214-2023 Istanbul Bolge Plani’nin
dayandig1 ana gelisme eksenlerindendir. istanbul’un dinamik niifus yapisin1 korumak ve tiim
Istanbullularin ekonomik, politik, sosyal, kiiltiirel hayata katilimlar1 saglayabilmek amaciyla
egitim, saglik, giivenlik gibi temel ihtiyaglarin saglanmasi ve bu alanlarda hizmet kalitesinin
artirilmasi 6ncelik alanlar1 arasindadir.

Istanbul Bélge Plani vizyonunu olusturan 3. ana eksen ise keyifle yasanan, dzgiin kentsel
mekanlar ve siirdiiriilebilir gevre olarak belirlenmistir. Bu kapsamda; kapsayici ve biitiinciil bir
planlama anlayisiyla Istanbul’un akilli ve siirdiiriilebilir kentsel gelisimini saglamak
amaclanmis olup Istanbullularin sosyal ve ekonomik siireglere katilimlarinin dogadan
kopmadan ve yiiksek yasam kalitesi gdzetilerek saglanmasi; Istanbul’un tarihi ve kiiltiirel
mirasinin ve Istanbul belleginin korunmasi bu eksenin éncelik alanlari arasinda yer almistir.

Tekirdag
(TR21)

Kocaeli

Sakarya

7 Sema 2.3. Istanbul Bolge Plani Mekansal Etkilesim Seas1
Kaynak: Istanbul Bolge Plan1 Raporu
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2.4.3. 1/5.000 OLCEKLI NAZIM IMAR PLANLARI

Bakanlar Kurulu Karart ile yetkilendirilen ve ayni zamanda rezerv yapi alani olarak ilan edilen
alan 36453hadir. Bu alanin 7740 ha.lik kism1 icin Istanbul {li 3. Havalimani Nazim Imar Plan
04.06.2014 tarihinde onaylanmistir. istanbul ili Avrupa Yakasi Rezerv Yapt Alan1 1/100.000
Olcekli Cevre Diizeni Plan1 Degisikligi planlama alaninin 10506 ha’lik kisminda 1/5.000 6lgekli
meri nazim imar plant bulunmakta olup 16558 ha’lik kismi ise plansizdir.. Planlama alani
icerisinde 79 adet meri 1/5.000 6lgekli nazim imar plani bulunmakta olup bu planlardan 18
tanesinin tim sinir1 planlama alani i¢inde kalmaktadir. Planlama alanindaki planli ve plansiz
alanlarin dagilim yiizdesini gdsteren tablo asagidaki gibidir:

Tablo 2.2. Planlama alaninin meri plan durumu

Meri Plan Durumu (1/5.000) Alan (Ha) Yuzde (%)
PLANLI ALANLAR 10506 40
PLANSIZ ALANLAR 14383 54
KUCUKCEKMECE GOLU 1649 6
PLANLAMA ALANI 26538 100

Grafik 2.1. Planlama alanimin_1/5000 élcekli meri plan durumu
1/5000 OLCEKLi MERi PLAN DURUMU

54% \
@ PLANLI ALANLAR

PLANSIZ ALANLAR
B KUCUKCEKMECE GOLU

36



Harita 2.9. 1/5.000 6l¢ekli Meri Plan Durumu
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Planlama Alanindaki 1/5.000 6lgekli meri Nazim imar Planlar1 incelendiginde planlama alani
icerisinde en biiylik alana sahip fonksiyonlar havalimani, tarimsal niteligi korunacak alanlar,
donat1 alanlari, meskun konut alanlar1 ve orman alanlaridir. Planlama alaninda havaliman
%41.96, tarimsal niteligi korunacak alanlar %10.13, donat1 alanlar1 %9.85’lik yiizdeye sahiptir.

36453 ha biiyiikliigiindeki planlama alaninin 12989 ha’lik kisminda 1/1.000 6lgekli meri
uygulama imar plant bulunmakta olup 21815 ha’lik kisminda ise yiiriirlilkkte 1/1000 6lgekli
uygulama imar plan1 bulunmamaktadir.

Tablo 2.3. 1/1000 Olgekli Plan Durumu

Meri Plan Durumu (1/1.000) Alan (Ha) Yuzde (%)
PLANLI ALANLAR 12989 36
PLANSIZ ALANLAR 21815 60
KUCUKCEKMECE GOLU 1649 5
PLANLAMA ALANI 36453 100

Grafik 2.2. Planlama alaninin 1/1000 6l¢ekli meri plan durumu
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Tablo 2.4. Meri Nazim Imar Planlar1 Fonksiyon Dagilim Tablosu

Fonksiyon (1/5.000) Alan (Ha) Yiizde (%)
DONATI ALANLARI 1796.46 9.85
AGACLANDIRILACAK ALANLAR 121.43 0.67
BOLGE PARKI 317.8 1.74
HAVALIMANI 7649.81 41.96
ARKEOLOJIK SIT ALANI 298.2 1.64
ASKERI ALANLAR 266.53 1.46
DERE MUTLAK KORUMA KUSAGI 708.06 3.88
ENERJI NAKIL HATTI KOR. KUSAGI 148.45 0.81
GELISME KONUT ALANI 781.15 4.28
GUNUBIRLIK TESIS ALANLARI 24.37 0.13
KARAYOLLARI KORUMA KUSAGI 802.46 4.40
KENTSEL HIZMET ALANI 24.99 0.14
KONUT+TICARET ALANI 80.21 0.44
MERA ALANLARI 70.52 0.39
MESKUN KONUT ALANI 1271.8 6.98
HAVZA MUTLAK KORUMA ALANI 54.22 0.30
ORMAN ALANLARI 1022.63 5.61
RESMI KURUM ALANI 69.75 0.38
TARIMSAL NITELIGI KOR. ALANLAR 1846.28 10.13
TCDD ALANI 60.8 0.33
TEKNIK ALTYAPI ALANI 151.87 0.83
TEKNOLOQJI GELISTIRME BOLGESI 46.14 0.25
TICARET ALANI 230.72 1.27
TURIZM TESISI ALANI 25.08 0.14
YAPI YAS. AL. (YANICI-PARLAYICI) 278.34 1.53
YAT LIMANI-YAT CEKEK ALANI 21.03 0.12
YAYA YOLLARI 6.28 0.03
YONETIM MERKEZLERI 57.62 0.32
TOPLAM ALAN 18233.09 100.00
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Grafik 2.3. Meri Nazim Imar Planlar1 Fonksiyon Dagilimi
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2.5. ISTANBUL MAKROFORMU iCERISINDEKI KONUMU

2.5.1. ISTANBUL’UN MEVCUT MAKROFORM YAPISI VE TARIHSEL

GELISIiMI

Istanbul’un iizerinde gelistigi cografya, makroformunun temel belirleyici etkenlerinden
birisidir. Bu cografyanin 6zellikleri incelendiginde, kentin dogu-bati1 dogrultusunda uzanan bir
eksende gelistigi goriilmektedir. Kuzeyinde orman alanlari, su havzalar gibi ekolojik dneme
sahip alanlar, giineyinde yerlesim alanlari yer almaktadir.

Yerlesik alan, lineer gelisim boyunca yer yer dogal ve yapay esiklerle par¢alanmistir. Bu
esiklerden en oOnemlisi olarak, yerlesimi iki biiylik alt-bolgeye ayiran Bogaz hatti

goriilmektedir.
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Sema 2.4. Istar.l‘bul Malgroformunun Sematik Hali
Kaynak: 20009 t.t.1i 1/100.000 Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plan1 Raporu

Istanbul’un mevcut makroformu tarihsel gelisim siirecinde farkliliklar géstermekte olup bu
gelisim siireci 1950-1980 yillar1 arasi, 1980-2000 yillar1 ve glinlimiiz donemi olarak
degerlendirilmistir.

Istanbul, 6zellikle 1950’lerden sonra girdigi hizli biiyiime siireci icinde, yer yer planl: olmakla
beraber, biiyiik oranda yasa dis1 yapilasmalarla sekillenen bir gelisme gostermistir. 1950-1980
doneminde Istanbul’un gelisiminde etkin olan en énemli unsur sanayi alanlar: olmustur. Anilan
donemde sanayi ana ulasim akslari boyunca geliserek; kentin makroform yapisini, gerek
yerlesik alanin uzandigi sinirlar agisindan gerekse i¢ diizen agisindan o6nemli olgiide
degistirmistir.1970’lerde Istanbul asir1 niifus yigilmasimin etkisiyle konut ve ulasim gibi temel
altyap1 gereksinmelerinde onemli boyutlara varan sorunlarla karsilasmistir. Bu yillarda
mekansal yap1 agisindan en 6nemli olgu, Bogaz’in iki yakasinin bir kopri ile baglanmasi
olmustur. Sehrin transit tasimacilik islevini giiclendiren Bogazigi Koprisii ve cevre yollari, hizh
biiyiime sonucunda kisa zamanda kent i¢i ulasim aginin omurgasi haline gelmistir.1980’lerden
sonraki donemde, cesitli desantralizasyon faaliyetleriyle sanayi tesisleri Istanbul’un Anadolu
ve Avrupa Yakalari’nda ongoriilen ve planlanan Organize Sanayi Bolgeleri’nde toplanmaya
calisiimistir. Bu donemde ana ulasim akslari boyunca gelismis sanayi alanlari, yerlerini ticaret
ve hizmet alanlarina birakmaya baslamis ve kentin Merkezi Is Alanr’nmin gelisimini
yonlendirmistir. 1990’11 yillarda kentin makroformunun gelisiminde karayolu ve ulasim agi
yonlendirici olmus, 2000°li yillarda Istanbul yayi1lma ve sacaklanma seklinde gelisimini devam
ettirmistirt®.

1115.06.2009 t.t.1i Istanbul Cevre Diizeni Plan1 Raporu, sf:91-92-93.
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Kaynak: 2009 t.t.li 1/100.000 Olcekli istanbul Cevre Diizeni Plan1 Raporu

Bu kapsamda; 1/100.000 Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plan1 iist &lcekte Istanbul
makroformunun siirdiiriilebilir bir sekilde gelisimini dngdrmekte olup, yerlesik alan i¢inde ise
kentin tanimli alt-bolgelere ayrilmasi ve bu alt-bolgelerin  kendi alt-merkezleri ile
bitinlestirilmesi diger bir temel ilke olarak benimsenmistir.

2.5.2. PLANLAMA ALANININ MAKROFORM YAPISI

2000°1i yillarla beraber Istanbul’un gelisimi kuzeyde sagaklanarak, plansiz bir sekilde olusmus
ve planlama alaninin yakin ¢evresinde bulunan bugiinkii Arnavutkdy, Ikitelli Giivercintepe,
Altingehir yerlesmeleri ortaya ¢ikmistir. Planlama alani bir taraftan sagliksiz yerlesmeler ve
afet riskli alanlarla ¢evrili olup diger taraftan 6zellikle son donemde iist diizey yatirimlarin da
icerisinde bulundugu bir eksen olarak Istanbul’un makroformunda yerini almaktadir.

Istanbul icin en dnemli risk faktorlerinden biri deprem olmakla birlikte; deprem riski, afet riskli
alanlar, sagliksiz yapilagsmalar, yapilmasi planlanan yatirim programlar1 ve projeler ile kentin
makroformunun yeniden degerlendirilmesi ve s6z konusu yatirimlar cer¢evesinde olusacak
yeni makroform yapisinin tanimlanmasi geregini dogurmaktadir.

Gerek Su Yolu, Istanbul Havalimani, Yavuz Sultan Selim Kopriisii ve baglant1 yollari, yeni
ulagim projeleri bir biitiin olarak degerlendirildiginde; planlama alani Istanbul makroformu
icerisinde yeni bir gelisme ekseni olarak tanimlanmaktadir. Bu eksenin; kent biitiinii
makroformundaki ekolojik ve dogal esikler agisindan dneme sahip alanlari da igerisinde entegre
edecek sekilde gelisen bir aks olarak degerlendirilmesinin gerekliligi 6n plana ¢ikmaktadir. S6z
konusu hususlar dogrultusunda Istanbul makroformu igerisinde planlama alani afet riskli
alanlarin doniisiimiinde rezerv alan olarak ekolojik degerlerin korundugu ve siirdiiriilebilir bir
yaklagimla degerlendirilmelidir.

Planlama alaninda afet risklerini azaltmak i¢in, gelismenin kontrollii bir sekilde saglanmasi ve
bolgenin dogal yapist ile uyumlu gelismenin planlanmas1 gerekmektedir. Aksi takdirde
Istanbul’'un plansiz gelisen alanlarinda yasanan problemlerle, séz konusu alanda da
karsilagilmasi kaginilmaz olacaktir. Afet riski tagiyan bolgelerdeki riskli alanlarin doniistimii
icin kullanilacak alanlar; kontrollii olarak planlandig: takdirde, hem kentin riskli alanlarinin
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dontistimii icin fayda saglayacak hem de diizensiz ve plansiz gelismelerin Oniinii kapatmis

olacaktir.

YAVUZ SULTAN SELIM
KOPRUSU

KANAL
ISTANBUL HAVALIMANI

3. KATLI TUNEL

MARMARAY

Harita 2.11. istanbul’daki Yatirimlar ve Planlama Alani

Ekolojik Oneme
Sahip Alanlar

Igmesuyu Havzasi

Sema 2.5. Istanbul’daki Igmesuyu Havzalar1 ve Planlama Alani
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2.6. DOGAL YAPI
2.6.1. ORMAN ALANLARI

Planlama alaniin kuzeyi, kuzeybatis1 ve dogusu orman alanlar1 ile ¢evrilidir. Planlama alan
icerisinde toplam 2491 ha orman alani bulunmaktadir. Planlama alani1 sinir1 disinda kalan ancak
onemli bir ekolojik sinir olan orman i¢i aktif yesil alan olarak Samlar Tabiat Parki alani
bulunmakta olup, s6z konusu bolge planlama alaninin dogusunda orman alani igerisindedir.
Samlar Tabiat Parki alani toplam 334.6 ha’dur.
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1/100.000 Olgekli Rezerv Yapi Alani
Istanbul Gevre Dizeni Plani Degisikligi

Dogal Yapi Analizi Paftasi

BKK KARARI iLE
YETKILENIRILEN ALAN

HAVAALANI

ORMAN ALANI

Harita 2.12. Orman Alanlar1 Analizi
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2.6.2. EKOLOJIiK KORIDORLAR

15.06.20009 t.t.1i 1/100.000 Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plani’nda Istanbul’un siirdiiriilebilir
gelismesi agisindan vazgecilmez 6neme sahip ekolojik kusak ve koridorlarin ana bilesenlerinin
icme suyu havzalar1 ve orman alanlar1 oldugu belirtilmektedir. Buna gore; planlama alani
icerisinde ve yakin ¢evresinde oOzellikle Biiyiikgekmece-Terkos arasinda kalan alanlar
Karadeniz ve Marmara Denizi arasinda koridor olusturmakta olup, Istanbul kentsel alan dokusu
ekolojik koridorlarla nefes almaktadir.

Yesil alanlar ile orman alanlarinin ekolojik koridorlar yoluyla islevsel bir sekilde baglantilarinin
saglanarak, biyolojik c¢esitliligin kent igerisine ulastirilmas: gerekmektedir. Ekolojik
koridorlarin kentsel alana ulastig: yerlerde kentsel yap: yogunlugu diisiik tutulmasi, belirlenen
acik ve yesil alanlarla birlikte, kentsel tasarim yontemleri de kullanilarak kentsel hava
sirkiilasyonun saglanmasi gerekmektedir.

«©
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Sema 2.6. Ekolojik Koridorlar

2.6.3. TARIM VE MERA ALANLARI

Planlama alan1 icerisinde tarim alanlarma iliskin analiz; Istanbul 1l Gida Tarim ve Hayvancilik
Miidiirliigii’niin 1/100.000 Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plan1 kapsaminda hazirlanan goriisii
ile 1/5000 6lgekli nazim imar planlar1 kapsaminda hazirlanan kurum gortsleri dikkate alinarak
hazirlanmistir. Bu kapsamda 1/100.000 Olgekli istanbul Cevre Diizeni Plani1 onaylandiktan
sonraki yillarda 1/5000 Ol¢ekli nazim imar planlart kapsaminda idari sinir bazinda tarim
goriigleri giincellenmis ve alt 6lgekli planlara aktarilmistir. Planlama alani igerisinde tarim
gorilisi 2009 yilindan sonra glincellenen bdlgeler ve goriis tarihleri asagidaki gibidir:
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Tablo 2.5. 2009 Yilindan Sonra Alt Olgekli Planlar Kapsaminda Alinan Tarim Goriisleri

PLANLAMA ALANINDA KALAN —_ -
BOLGELER GORUS TARIHI VE SAYISI
Boyalik 14.02.2013 24397-233
Baklali 14.02.2013 24397-233
Tayakadin-Yenikoy-Karaburun 24.08.2011 11872-3616
Cilingir 15.05.2012 21351-5877
Hadimkdoy(Nakkas harig) 25.10.2010 16523-3909
Arnavutkdy Merkez 27.04.2010 10739-2629
Haragg1 03.09.2009 23527-4750

Bu kapsamda hem iist 6l¢ekli plan i¢in hazirlanmis tarim goriisii hem de alt 6lgekli planlar i¢in
hazirlanmais alt 6l¢ekli tarim alanlarima iligkin giincel kurum goriiglerinin sentezi yapilmistir.

Yukarida belirtilen hususlar  dogrultusunda; planlama alaninda tarim alanlari
siiflandirildiginda sulu mutlak, kuru mutlak, kuru marjinal tarim alanlar1 ile mera alanlar
bulunmaktadir. Mutlak tarim alanlar1 Sazlidere’nin dogusunda, Kiiciikgekmece Golii’niin
batisinda ve kuzey bolgelerde Tayakadin Koyl ve gevresinde yogunlagsmakta, marjinal tarim
alanlar1 Sazlidere’nin batisinda, planlama alaninin ve Kiigiikgekmece Goli’niin kuzeyinde
bulunmaktadir.

Planlama alaninda toplam tarim alani 12688.04 ha olup, tarim alanlarinin %63l marjinal tarim
alani, % 37’si mutlak tarim alanidir. Toplam mera alan1 da 1336.31 ha’dur.

Tablo 2.6. Tarim ve Mera Alanlari

TARIM VE MERA ALANLARI ALAN (HA)
MUTLAK TARIM ALANI 4674.95
MARJINAL TARIM ALANI 8013.09
MERA ALANI 1336.31
TOPLAM 14024.35
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~1/100.000 Olgekli Rezerv Yapi Alani
Istanbul Cevre Duzeni Plani Degisikligi

Tarim Alanlari Analizi Paftasi
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Harita 2.13. Tarim ve Mera Alanlar1 Analizi
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Il Toprak Koruma Kurulunun 05 Mayis 2016 tarihli karariyla ve miilga Gida, Tarim ve
Hayvancilik Bakanligiin 30 Mayis 2016 tarihli degerlendirme yazisiyla rezerv alandaki tarim
arazilerinin, tarim dis1 amaclh kullanilmasi uygun goriilmiistiir.

2.6.4. ICMESUYU HAVZALARI

Istanbul il sinirlar iginde biiyiilk nehir ve irmaklar olmamasina Kkarsilik, mevcut su
havzalarindan beslenen, ¢cok sayida akarsu ve dere bulunmaktadir. Bu dere ve akarsular, igme
suyu amach olarak istifade edilen, belli baslh 7 adet kente yakin su toplama rezervuarin
beslemektedirler. Bu rezervuarlar Anadolu Yakasi’nda Omerli, Elmali ve Darlik barajlar;
Avrupa Yakasi’nda Alibey, Terkos, Sazlidere ve Biiyiikgekmece barajlaridir.

04.06.2015 tarih 286424 sayili ISKi Genel Miidiirliigii’niin yazis1 ile planlanan Su Yolu
giizergahinin Sazlidere Baraji iizerinden ge¢cmesi ile birlikte igme suyu kaynagi olmaktan
cikacag belirtilerek Sazlidere Barajinin devre dis1 kalmasi halinde Istanbul Avrupa Yakas1 su
kaynaklar1 potansiyelinin muhafaza edilebilmesi i¢in Sazlidere Barajinin yerine Balaban
Barajiin (Kirklareli) ve Demirkdy Barajinin (Kirklareli) igmesuyu amacgli planlandigi
belirtilmektedir. Bununla beraber Devlet Su isleri Genel Miidiirliigii’nce Karamandere Baraj
(Istanbul/Terkos), Hamzalidere Baraji (Istanbul/Biiyilkcekmece) ve Piringci Baraji
(Istanbul/Alibeykdy), ISKI Genel Miidiirliigi’nce Hisarbeyli Baraji (istanbul/Terkos)
planlanma agamasinda olan barajlardir.

Buna gore planlanan havzalarla birlikte; planlama alaninin batisinda Biiylikcekmece Havzasi,
dogusunda planlanan Piringgi Havzasi, kuzeybatisinda Terkos Havzasi bulunmaktadir.
Planlama alaninin kuzeyinin bir kismi Terkos Mutlak, Kisa, Orta ve Uzun Mesafeli Koruma
alaninda ve bir kism1 da Piring¢i Havzast Uzun Mesafeli Koruma Alaninda kalmaktadir.
Planlama alaniin bir kismi Terkos Mutlak, Kisa, Orta ve Uzun Mesafeli koruma alaninda
kalmakla birlikte kanalin Terkos goliine uzakligi 1750 metredir. Kanal ile Terkos goli
arasindaki alanlar tarim ve orman kullaniminda yer almaktadir.

Planlama alaninda havza sinirlar1 igerisinde kalan mahalleler Karaburun, Yenikdy, Tayakadin,
Durusu, Boyalik ve Terkos Mahalleri olup, Terkos, Durusu mahallerinin tamami, Boyalik,
Yenikdy ve Tayakadin mahallerinin bir kism1 mutlak ve kisa mesafeli koruma alaninda
kalmaktadir.

Ad1 gegen havzalar igerisinde Terkos Barajinin 134 milyon m?, Sazlidere Barajinin 52 milyon
m?3, Alibeykoy Barajimin 33 milyon m3, Biiyiikcekmece Barajinin 82 milyon m?* yillik su
verimleri vardir.
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Resim 2.7. Sazlidere Golu

Resim 2.8. Terkos Goli
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TOPLAM KAPASITELER
MEVCUT HAVZALAR 403 milyon m3/Yil
PLANLANAN HAVZALAR 363 milyon m3/Yil
SAZLIDERE HAVZASI 85 milyon m3/Yil

'y

BUYULGEKMECE BARAII:
120 milyon m3/yil

Yeni Havza Sinirfari

Mevcut Havza Sinirlari

Harita 2.14. Mevcut ve Planlanan Igme suyu Havzalar Ortalama Baraj Kapasitesi

2.6.5. TOPOGRAFYA

Topografya analizi egim, esyiikselti ve yiikseklik analizlerinden olusmaktadir. Arazinin
topografyasi yiikseklik ac¢isindan incelendiginde; kuzey-giiney dogrultusunda uzanan daglar ve
vadiler dikkati cekmektedir. Planlama alaninin merkezinde yer alan genis vadi yatagi Sazlidere
Baraji’'n1 olusturmaktadir.

En yiiksek noktalar planlama alaninin dogu ve bati sinirinda olup, ylikseklik degerleri 200-238
metre arasindadir. Planlama alan1 icerisinde de en yliksek noktalar kuzeyde yogunlagmakta
olup, bu alanlarin yiikseklik degerleri 100-150 metre araligindadir.

Planlama alan1 egim agisindan incelendiginde; % 10-25 egimli ve yerlesime elverisli olmayan
alanlar1 genellikle planlama alaninin kuzeyinde bulunmaktadir. Sazlidere ve Kiiglikcekmece
gollerinin etrafi % 3-10 egim araliina sahip olup, daha az egimlidir.

Yonelis acisindan planlama alaninda Sazlidere Goli'niin dogusu, batiya dogru bir yonelis
gosterirken, goliin batisinda, doguya dogru yonelis goriilmektedir.
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1/100.000 Olgekli Rezerv Yapi Alani
istanbul Cevre Diizeni Plani Degisikligi

Arazi E§im Analizi Paftasi

BKK Karariyla
Yetkilendirilen Alan

Kanal Alani
Havaalani

Egim (%)

“ 0-5

W ]so01-10

- 1001-15

VI 50120

! - 20.01 ve uzeri

Harita 2.15. Egim Analizi
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1/100.000 Olgekli Rezerv Yapi Alani
istanbul Cevre Dizeni Plani Degisikligi
AraziYo6nelis Analizi Paftasi

Harita 2.16. Yonelis Analizi
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1/100.000 (‘)lqekli Rezerv Yapi Alani
istanbul Cevre Diizeni Plani Degisikligi

AraziYukseklik Analizi Paftasi
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Harita 2.17. Yiikseklik Analizi
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2.6.6. JEOLOJIK ACIDAN YERLESIME UYGUNLUK VE
DEPREMSELLIK ANALIZI

2.6.6.1. YERLESIME UYGUNLUK ANALIZi

Planlama alaninin Cevre ve Sehircilik Bakanligi Mekansal Planlama Genel Miudiirligii
tarafindan onaylanmis “Istanbul Yenisehir Rezerv Yapi 1.2.3 ve 4. Etap Alanlarin Imar Planina
Esas Mikrobélgeleme Etiitii”, “Istanbul Ili Kapsaminda Belirlenen Rezerv Yapi Alanlarindan
5. Etap Alamin Imar Plamina Esas Mikrobélgeleme Etiitii”, “Istanbul Ili Kapsaminda
Belirlenen Rezerv Yapi Alanlarindan 6. Etap Alanin Imar Planina Esas Mikrobélgeleme Etiitii”
ve Deprem ve Zemin Inceleme Miidiirliigi’niin 2007 yili “Avrupa Yakas: Giineyi
Mikrobélgeleme Caligmast” bulunmaktadir.

“Istanbul Yenisehir Rezerv Yap1 1., 2., 3., 4., 5. Ve 6. Etap Alanlarin Imar Planina Esas
Mikrobolgeleme Etiitii” planlama alaninin Kiigiikgekmece Goliiniin kuzeyindeki bolgeleri
kapsamaktadir. S6z konusu etlite ait analiz ve raporlarina gore planlama alaninda onlemli
alanlar ve yerlesime uygun alanlar bulunmakta olup, yerlesime uygun olmayan alan
bulunmamaktadir. Planlama alaninin tamami 6nlemli alanlar niteliginde degerlendirilmis olup,
yerlesime uygun alanlar Sazlidere’nin dogusunda bulunmaktadir.

S6éz konusu “Istanbul Yenisehir Rezerv Yapi 1.2.3 ve 4. Etap Alanlarin Imar Plamna Esas
Mikrobélgeleme Etiitii” raporu incelendiginde bu alanlar asagidaki gibi agiklanmaktadir:

e Onlemli Alanlar 2.1a (OA-2.1a)
e Onlemli Alanlar 2.1b (OA-2.1b)
e Onlemli Alanlar 2.2 (0OA-2.2)
e Onlemli Alanlar 5.1 (OA-5.1)
e Onlemli Alanlar 5.2 (OA-5.2)
Onlemli_Alanlar-2.1a_(0A-2.1a): % 10 iistii egimli bu alanlar "OA-2.1a" simgesi ile

gosterilmistir. S6z konusu raporda bu alanlarda agagida belirtilen 6nlemlerin alinmasi gerektigi
belirtilmektedir:

- Insa edilecek yapilarin temel kazilarinda olusacak yapay sevler ve mevcut olan sevler igin sev
durayliligina yonelik uygun analizler parselle sinirli kalmayip yamag¢ boyunca diger parselleri
de kapsayacak sekilde yapilarak, sonuglarin yapilasma Oncesinde degerlendirilip,
projelendirilmis istinat duvarlari ve ankrajli-destek kirisleri ile dogacak problemler
giderilmelidir.

- Egimli alanlarda iistteki gevsek zon kalinlig1 belirlenmelidir.

- Parsellerde yapilacak kazilar sirasinda ¢evre parsellerde stabiliteyi bozucu davraniglardan
kagmilmali ve gerekli durumlarda sevler istinat duvarlari ile desteklenmelidir.
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-Temel kazi1 sonrasi olusturulan sevlerden yiizey sular1 uzaklastirilmali, sev ile istinat duvari
arasina su girisleri, yapilacak drenaj kanallar1 vasitasi ile ortamdan uzaklastirilmalidir.

- Farkli oturmalara sebebiyet verilmemesi i¢in yap1 temelleri ayni1 birim (homojen) iizerine
oturtulmalidir.

- Yapi1 temelleri Ceylan formasyonuna ait kayalarin ayrismamis kesimlerine oturtulmali ya da
yapi yiikleri ana kayaya tasittiritlmalidir.

- Bu itibarla yapilagsma oncesi hazirlanacak Zemin ve Temel Etiitlerinde zeminin oturma, sisme,
tasima giicti 6zellikleri ve diger jeoteknik hesaplamalar ile uygun temel derinligi ve temel tipi
onerilmeli ve alinacak miihendislik 6nlemleri belirlenmelidir.

- Afet Bolgelerinde Yapilacak Yapilar Hakkindaki Yonetmelik hiikiimlerine uyulmalidir.

Onlemli _Alanlar-2.1b_(OA-2.1b): Inceleme alaninda zemin ozelligi tasiyan Kirag
formasyonunun bulundugu ¢akilli killi egimli alanlarda yiizeyde ondiilasyonlu yapilarin
goriildiigli alanlar ayrica sinirlandirigmis ve "OA-2.1b" olarak isaretlenmistir.

S6z konusu raporda bu alanlarda asagida belirtilen Onlemlerin alinmasi gerektigi
belirtilmektedir:

- Kontrolsiiz kazidan kaginilmali, her tiirlii temel ve yol kazis1 sonucu olusacak kazi sevleri
uzun siire acikta birakilmamali, bu tiir kazilar kurak mevsimde yapilmali ve sevler istinat
duvarlar ile desteklenmelidir.

- Bu alanlarda kaymay: tetikleyebilecek yeralti sular1 ve yiizey sularimin ortamdan
uzaklastirilmali, yapilagsmalarda uygun kanalizasyon sistemi yapilarak yeralti, atik sularin temel
ortamiyla temas etmesi 6nlenmeli ve ortamdan uzaklastirilmalidir.

- Farkli oturmalara sebebiyet verilmemesi i¢in yap1 temelleri ayni birim (homojen) {izerine
oturtulmalidir.

- Bu alanlarda tek basina parsel bazinda 6nlem alinmasi yeterli olmayacagindan yamag¢ boyunca
gerekli koruma Onlemlerinin biitliinsellik i¢inde alinmasi1 gereklidir. Stabilite agisindan
yapilacak analizlerde ve 6nlem projelerinde tiim yamag gozetilerek ¢calismalar yapilmalidir.

- Yamaglar ve kazilar sonucunda olusacak sevler lizerlerindeki yapi yiikleri de hesaba katilarak
yapilmali, duyarlilii saglayici tedbirler alinmalidir.

- Ayrica "OA-2.1a" da siralanan 6nlemler de beraberinde alimmalidir.

Onlemli Alanlar-2.2 (OA-2.2): inceleme alaninda kaya diisme riskinin bulundugu ve Sahin
tepesinde kalan sev cevresi “Onlem Alnabilecek Nitelikte Kaya Diismesi Sorunlu Alanlar”
olarak tanimlanmistir. S6z konusu raporda bu alanlarda asagida belirtilen 6nlemlerin alinmasi
gerektigi belirtilmektedir:

-Inceleme alam giineydogu kesiminde, Sahintepe semtinde kalan ve eski tas ocagi olarak
isletilmis olan sevde gdzlenen ve diisme riski olusturan kirik ve catlakli kaya bloklarinin
temizlenmesi ve 1slah edilmesi gerekmekte olup, 1slah islemleri uzman miihendislerden olusan
teknik ekip denetiminde yapilmalidir.
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-Ozellikle bu alanda yapilacak yapilasmalardan dnce hazirlanacak olan parsel-bina bazindaki
zemin etiit calismalarda, sev iistiine gelecek ilave yiikiin dogal veya yapay seve etkisi ile sev
kenarina olan mesafesinin etkiler, ilave yiikiin sev stabilitesini bozmayacak sev kenarina olan
giivenli mesafesinin belirlenmesi, kaya ve sevin jeoteknik parametrelerinden dogabilecek
problemlerin ayrintili ¢alisilarak, jeoteknik problemin niteligine gore gerekli dnlemlerden bir
veya bir kaginin alinmasi gerekir.

-Bu alanda yamaglarda dogal dengenin korundugu gozlenmis olmakla birlikte egim, litolojik
ozellikler ve riizgar erozyon etkisi gz ontine alindiginda yapi1 ve arazi kullanim giivenligi
acisindan yamaglarda her tiirlii kontrolsiiz kazi vb girisimlerden ka¢inilmali ve her tiirlii temel
ve yol kazis1 sonucu olusacak sevler i¢in istinat duvari, zemin 1slah1 vb. 6nlemler alinmalidir.

-Aynt zamanda, zemin tanimlamalar1 ayrintili olarak yapilmali, sizinti sularmin
uzaklastirilmasi, mevcut ve kazi sonrasi olusacak sevler ile diger zemin o&zelliklerinden
kaynaklanabilecek problemlerin belirlenmesi, 6nlemlerin yapilagsma oncesi alinmasi gereklidir.

-Bu alanlarda kil dolgulu veya dolgusuz degisik biiyiikliiklerde erime bosluklar1 seklinde
yapilar yer aldigindan yapilagsma dncesinde parsel-bina bazinda ayrintili jeolojik jeoteknik etiit
calismast yapilarak yapt ve flzerinde bulundugu parselin yer altt bosluk durumunun
incelenmesi; yap1 giivenligi acisindan gerekli goriilen zemin iyilestirme projesinin hazirlanmasi
gereklidir.

-Binalarda farkli oturmaya kars1 bina temellerinin ayni jeolojik birimlerde kalmali ve yapi
temelleri tistteki Ortli birim olan ve kalinlig1 yer yer degisen ayrismis malzeme siyrilarak ana
kayaya oturtturulmali; bu saglanamiyor ise parsel-bina bazindaki zemin ve temel etiitlerinde
elde edilecek parametrelere gore temel tasarim ve gerekli goriiliir ise zemin iyilestirme
onlemleri alinmali, temeller i¢in uygun projeler gelistirilmelidir.

-Gerek statik proje gerekse Onlem projelerine ait parametreleri belirlemek igin stabilite
analizlerini de iceren ayrintili parsel-bina bazinda jeolojik-jeoteknik etiit (zemin ve temel etiit)
raporlart hazirlanmasi gereklidir.

-Temel kazis1 sirasinda ortaya ¢ikacak kaya bloklar temizlenmelidir.

Onlemli Alan 5.1 (ODA-5.1)- Onlem Alinabilecek Nitelikte Sisme, Oturma, Tasima Giicii
Acisindan Sorunlu Alanlar: Egim degerinin % 10 dan daha diisik oldugu alanlar
"Miihendislik Problemleri Agisindan (sisme, oturma, vb) Onlem Alinabilecek Alanlar Onlemli
Alan-5.1" olarak degerlendirilmistir. Bu kisimlarda sisme, oturma ve tagima giicii problemleri
beklenebilecegi belirtilmektedir. S6z konusu raporda bu alanlarda asagida belirtilen 6nlemlerin
alinmasi gerektigi belirtilmektedir:

- Parsel/bina bazindaki zemin etiitlerinde temel derinligi, tipi ve genisligi, temel oturacagi
seviyelerin miihendislik parametreleri (sisme, oturma ve tasima giicii) belirlenmeli,
belirlenecek sorunlara gore 6nlemler alinmalidir.

- Cevre ve ylizey sularinin yapi temellerine olumsuz etkilerini ortadan kaldirmak i¢in uygun
drenaj sistemleri yapilmalidir.

- Yap1 temelleri homojen birim {izerine oturtulmalidir.

- Akar ve kuru dereler i¢in DSI gériisii alinmali ve bu gériis dogrultusunda dnlemler alinmalidar.
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- Yap1 temelleri Ceylan formasyonuna ve iiyelerine ait kayalarin ayrismamis sert kesimlerine
tasittirilmalidir.

- Evsel atik sular1 serbest halde araziye birakilmamali, uygun drenaj saglanmalidir.
- Ingaat asamasinda ag13a ¢ikacak sevler uygun istinat yapilariyla desteklenmelidir.
- Afet Bolgelerinde Yapilacak Yapilar Hakkindaki Yonetmelik hiikiimlerine uyulmalidir.

Onlemli Alan 5.2 (OA-5.2)-Dolgu Alanlar: Calisma alan1 igerisinde kalmlig1 yaklasik 2 ile 15
m. arasinda degisen kontrolsiiz dolgu alanlarinin bulundugu vebu alanlarin; etrafta yapilan
kazilar sirasinda ¢ikan fazla malzemenin pasa dokiim alani olarak kullanilmasi sonucu olustugu
belirtilerek, haritalanabilecek boyuttaki bu alanlarin  “Onlemli Alan-5.2” olarak
degerlendirildigi vurgulanmaktadir. S6z konusu raporda bu alanlarda asagida belirtilen
onlemlerin alinmas1 gerektigi belirtilmektedir:

- OA-5.2 ile gosterilen bu alanlarda yapilasma dncesi dolgu kalinliginin net olarak belirlenerek
bu dolgunun kaldirilmas1 ya da kaldirilamayacak boyutta olmas1 halinde kazikli temel vb. iksa
tedbirlerinin alinmasi ve yap1 temellerinin ana kaya tasittirilmasi uygun olacaktir.

- Dolgu birimleri heterojen 6zellige sahip olup tasiyict zemin niteliginde degildir. Bu nedenle
yapi yiikleri dolgu birim iizerine oturtulmamalidir.

- Derin kazilarda olusacak sevler agikta birakilmamali, uygun projelendirilmis istinat yapilari
ile desteklenmelidir.

- Bu alanlarda, Zemin ve Temel Etiitlerinde temel tipi, temel derinligi ve yap1 yiiklerinin
tasittirilacagl seviyenin miihendislik ozellikleri(oturma, sigsme, tasima giicii v.b.) ile dolgu
kalinlig1 ve yayilim1 irdelenmeli ve alinacak olan 6nlemler belirlenmelidir.

- Afet Bolgelerinde Yapilacak Yapilar Hakkindaki Yonetmelik hiikiimlerine uyulmalidir.
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“Istanbul Ili Kapsaminda Belirlenen Rezerv Yapi Alanlarindan 5. Etap Alamin Imar Planina
Esas Mikrobolgeleme Etiitii” raporu incelendiginde bu alanlar asagidaki gibi agiklanmaktadir:

> Onlemli Alan 2.1 (OA - 2.1.a):Onlem Alinabilecek Nitelikte Stabilite Sorunlu Alanlar

> Onlemli Alan 2.1 (OA - 2.1.b):Onlem Alinabilecek Nitelikte Stabilite Sorunlu Alanlar

> Onlemli Alan 5.1 (OA-5.1):Onlem Alnabilecek Nitelikte Sisme, Oturma Acisindan
Sorunlu Alanlar

> Onlemli Alan 5.2 (OA-5.2): Dolgu Alanlar

Onlemli_Alanlar-2.1a_(OA-2.1a): Bu alanlar topografik egimin % 10’dan fazla oldugu
alanlardir. Bu alanlarda beklenen stabilite sorunlarinin miithendislik 6nlemleriyle ¢oziilebilecegi
kanaatine varildigindan yerlesime uygunluk acgisindan Onlem Almabilecek Nitelikte Stabilite
Sorunlu Alanlar olarak degerlendirilmistir.

S6z konusu raporda bu alanlarda agagidaki 6nlemlerin alinmasi gerektigi belirtilmektedir:

e Zemin ve temel etiit caligmalarinda, yapilacak kazilar, planlanacak yapi yiikleri ve dis yiikler
hesap edilerek yamag boyunca stabilite analizleri yapilmali, stabiliteyi saglayacak miihendislik
onlemleri belirlenmelidir.

e Kazi sevleri agikta birakilmamali, uygun projelendirilmis istinat yapilariyla desteklenmelidir.

e Kazi1 6ncesi yol, altyap1 ve komsu parsel giivenligi saglanmalidir.

e Yer alti, ylizey ve atik sularin ortamdan uzaklagsmasini saglayacak drenaj sistemlerinin
uygulanmasi gerekmektedir.

e Temel tipi, temel derinligi ve yapr yiiklerinin tasittirilacagi seviyelerin miihendislik
parametreleri ile stabilite sorunlar1 temel ve zemin etiit ¢aligmalarinda irdelenmeli ve
alinabilecek miihendislik 6nlemleri belirlenmelidir.

Onlemli_Alanlar-2.1b_(OA-2.1b):Bu alanlarda asagidaki &nlemlerin alinmas1 gerektigi
belirtilmektedir:

e Zemin ve temel etiit calismalarinda, yapilacak kazilar, planlanacak yapi yiikleri ve dis yiikler
hesap edilerek yamag boyunca stabilite analizleri yapilmali, stabiliteyi saglayacak mithendislik
onlemleri belirlenmelidir.

¢ Bu alanlarda gozlenen ondiilasyonlar ve heyelanlarin aktivitisine ve mekanizmasini ortaya
cikarilmasia yonelik ayrmntili ¢aligmalarin, inklinometre izlenimlerinin yapilarak stabiliteyi
saglayacak miihendislik 6nlemlerinin belirlenmesi gerekmektedir.

e Kazi sevleri acikta birakilmamali, uygun projelendirilmis istinat yapilariyla desteklenmelidir.
e Kaz1 oncesi yol, altyap1 ve komsu parsel giivenligi saglanmalidir.

e Yer alti, ylizey ve atik sularin ortamdan uzaklasmasini saglayacak drenaj sistemlerinin

uygulanmasi gerekmektedir.
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¢ Bu alanlarda stabilite sorunlar1 yamag¢ boyunca geliseceginden, alinacak dnlemlerin biitiinciil
olarak diistinlilmesi ve uygulanmasi gerekmektedir. Buna gére yamag boyunca alinacak énlem
projeleri uygulandiktan sonra plan uygulanmasina gidilmelidir.

e Temel tipi, temel derinligi ve yap1 yiiklerinin tasittirilacagi seviyelerin miihendislik
parametreleri ile stabilite sorunlart temel ve zemin etiit ¢aligmalarinda irdelenmeli ve
alabilecek miihendislik 6nlemleri belirlenmelidir.

Onlemli Alan 5.1 (OA-5.1):Bu alanlar egimin % 0-10 arasinda oldugu alanladir. Bu alanlar
yerlesime uygunluk agisindan Onlem Almabilecek Nitelikte Sisme, Oturma vb. Sorunlu
Alanlar olarak degerlendirilmis olup, ilgili raporda asagidaki onlemlerin alinmasi gerektigi
belirtilmektedir:

e Inceleme alaninda Aliivyon heterojen &zellikte ve yanal - diisey yonde farklilik
gosterdiginden, Aliivyonda, Giirpmar Uyesinde, Agacli ve Kirag Uyelerinde yapilan oturma
hesaplarinda oturma, sisme problemleri belirlendiginden zemin etiit caligmalarinda yapilagma
oncesi planlanacak yapi cinsi ve yiikii dikkate alinarak miihendislik parametreleri (sisme,
oturma, tasima giicii ve stvilasma)ayrintili olarak irdelenmeli gerek goriilmesi halinde zemin
iyilestirme yontemleri belirlenmelidir.

e Yiizey ve atik sularin yapi temellerine ulagsmasini engelleyecek drenaj sistemlerinin
uygulanmasi gerekmektedir.

e Derin kazilarda olusacak sevler agikta birakilmamali, istinat yapilariyla desteklenmelidir.

e Inceleme alaninin dogu sinirinda yer alan Terkos Baraji ve inceleme alan1 igerisinden gecen
tiim dereler igin planlama 6ncesi DSI-ISK1 gériisii alinmali bu gériis dogrultusunda planlamaya
gidilmelidir. Temel tipi, temel derinligi ve yap1 yiiklerinin tasittirilacagi seviyelerin
mithendislik parametreleri (sisme, oturma, tasima giicii hesabi, sivilagsma analizi)temel ve
zemin etiit ¢alismalarinda irdelenmeli, alinabilecek miihendislik 6nlemleri belirlenmelidir.

Onlemli_Alan 5.2 (OA-5.2):inceleme alaninda maden isletmesi ve malzeme ocagi olarak
kullanilan ve daha sonra bu alanlarin kontrolsiiz heterojen 6zellikte malzemelerle dolduruldugu
alanlardir. Bu alanlarda ilgili raporda asagidaki dnlemlerin alinmas1 gerektigi belirtilmektedir:

e Yapilasma Oncesi yapilacak zemin etilit ¢aligmalarinda dolgu kalinligi ve yayilim
belirlenmelidir.

e Dolgu birimler tastyict zemin niteliginde olmadigindan hafredilmeli veya yap1 yiikleri dolgu
birim altindaki birimlerin mithendislik sorunu beklenmeyen seviyelerine tasittirilmalidir.

¢ Dolgu sevlerinde beklenecek stabilite sorunlarina yonelik 6nlemler zemin etiit calismalarinda
belirlenmelidir.

e Yiizey ve atik sularin yapi temellerine ulagsmasini engelleyecek drenaj sistemlerinin
uygulanmas1 gerekmektedir

e Temel tipi, temel derinligi ve yapr yliklerinin tasittirilacagi seviyelerin miihendislik
parametreleri temel ve zemin etiit ¢alismalarinda belirlenmelidir.
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Harita 2.19. Istanbul ili Kapsaminda Belirlenen Rezerv Yapi Alanlaridan 5. Etap Alanin Imar Planma
Esas Mikroboélgeleme Etiitii'ne Gore Yerlesime Uygunluk

“Istanbul Ili Kapsaminda Belirlenen Rezerv Yapi Alanlarindan 6. Etap Alanin Imar Planina
Esas Mikrobolgeleme Etiitii” raporu incelendiginde bu alanlar asagidaki gibi agiklanmaktadir:

> Onlemli Alan 2.1 (OA - 2.1):Onlem Alinabilecek Nitelikte Stabilite Sorunlu Alanlar

> Onlemli Alan 5.1 (OA-5.1):0Onlem Alnabilecek Nitelikte Sisme, Oturma Agisindan
Sorunlu Alanlar

> Onlemli Alan 5.2 (OA-5.2):Dolgu Alanlar

Onlemli Alanlar-2.1 (OA-2.1):Bu alanlar topografik egimin % 10°dan fazla oldugu alanlardir.
Bu alanlarda beklenen stabilite sorunlarinin miithendislik 6nlemleriyle ¢oziilebilecegi kanaatine
varildigindan yerlesime uygunluk agisindan Onlem Almabilecek Nitelikte Stabilite Sorunlu
Alanlar olarak degerlendirilmistir.

S6z konusu raporda bu alanlarda agagidaki dnlemlerin alinmasi gerektigi belirtilmektedir:

e Zemin ve temel etiit ¢alismalarinda, yapilacak kazilar, planlanacak yapi yiikleri ve dis yiikler
hesap edilerek yamag boyunca stabilite analizleri yapilmali, stabiliteyi saglayacak miihendislik
onlemleri belirlenmelidir.

e Kaz1 sevleri agikta birakilmamali, uygun projelendirilmis istinat yapilariyla desteklenmelidir.

e Kaz1 dncesi yol, altyapr ve komsu parsel giivenligi saglanmalidir.
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e Yer alti, ylizey ve atik sularin ortamdan uzaklagsmasini saglayacak drenaj sistemlerinin
uygulanmasi gerekmektedir.

e Temel tipi, temel derinligi ve yap1 yiiklerinin tasittirilacagi seviyelerin miihendislik
parametreleri ile stabilite sorunlar1 temel ve zemin etiit ¢alismalarinda irdelenmeli ve
aliabilecek miihendislik 6nlemleri belirlenmelidir.

Onlemli Alan 5.1 (OA-5.1):Bu alanlar egimin % 0-10 arasinda oldugu alanladir. Bu alanlar
yerlesime uygunluk agisindan Onlem Alnabilecek Nitelikte Sisme, Oturma vb. Sorunlu
Alanlar olarak degerlendirilmis olup, ilgili raporda asagidaki onlemlerin alinmasi gerektigi
belirtilmektedir:

¢ Bu alanlardaki birimlerde yapilan laboratuvar ve arazi deneyleri sonucu elde edilen verilerle
yapilan degerlendirme ve hesaplarda orta ve yiiksek sisme problemi ile karsilagilabilecegi
ayrica yapilan oturma hesaplarinda elde edilen oturma miktarlarinin yer yer kabul edilebilir
siirlart astig1 belirlenmistir. Ayrica aliivyon birim heterojen 6zellikte oldugundan ve yanal-
diisey yonde farklilik gosterdiginden farkli oturmalar goézlenecektir. Zemin ve temel etiit
caligmalarinda sisme ve oturma sorunlarina karsi ayrintili ¢alismalar yapilarak zemin
iyilestirme yontemleri belirlenmelidir.

e Yiizey ve atik sularin yapt temellerine ulagsmasin1 engelleyecek drenaj sistemlerinin
uygulanmasi gerekmektedir.

e Derin kazilarda olusacak sevler agikta birakilmamali, istinat yapilariyla desteklenmelidir.

e Temel tipi, temel derinligi ve yap1 yiiklerinin tasittirilacagi seviyelerin miihendislik
parametreleri ile stabilite sorunlart temel ve zemin etiit ¢aligmalarinda irdelenmeli ve
almabilecek miihendislik 6nlemleri belirlenmelidir.

Onlemli Alan 5.2 (OA-5.2):Bu alanlar maden isletmesi, malzeme ocag1 olarak kullanilan ve
daha sonra kontrolsiiz heterojen 6zellikte malzemelerle doldurulan alanlardir. Bu alanlarla ilgili
olarak s6z konusu raporda asagidaki 6nlemlerin alinmasi gerektigi belirtilmektedir:

e Yapilagsma Oncesi yapilacak zemin etiit ¢alismalarinda dolgu kalinhigi ve yayilimi
belirlenmelidir.

¢ Dolgu birimler tagiyici zemin niteliginde olmadigindan hafr edilmeli veya yap: yiikleri
dolgu birim altindaki birimlerin miihendislik sorunu beklenmeyen seviyelerine

tasittirilmalidir.

e Dolgu sevlerinde beklenecek stabilite sorunlarina yonelik Onlemler zemin etiit
caligmalarinda belirlenmelidir.

e Yiizey ve atik sularin yapi temellerine ulasmasini engelleyecek drenaj sistemlerinin
uygulanmas1 gerekmektedir.

e Temel tipi, temel derinligi ve yap1 yiiklerinin tasittirilacagi seviyelerin mithendislik
parametreleri temel ve zemin etlit ¢aligmalarinda belirlenmelidir.
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Harita 2.20. Istanbul ili Kapsaminda Belirlenen Rezerv Yap1 Alanlarindan 6. Etap Alanin imar Planima
Esas Mikroboélgeleme Etiitii'ne Gore Yerlesime Uygunluk

Deprem ve Zemin Inceleme Miidiirliigi’niin 2007 yih  “Avrupa Yakasi Giineyi
Mikrobdlgeleme Caligmasi” planlama alaninin Kii¢iikgekmece Goliiniin giineyindeki bolgeleri
kapsamaktadir. S6z konusu etiite gore ¢alisma yapilan alanda 6nlemli alanlar, yerlesime uygun
olmayan alanlar ve yerlesime uygun alanlar bulunmaktadir. Yerlesime uygun olmayan alanlar
Kiigiikcekmece Goliiniin batisinda ve giineydogusunda kalmaktadir.

Onlemli alanlar, proje alan: icerisinde dogal afet tehlikeleri ve jeolojik-jeoteknik ozellikleri
nedeniyle yerlesime uygunlugu etkileyebilecek hususlara sahip alanlar olup, yapilasma 6ncesi
veya esnasinda belirli onlemleri almak sartiyla planlamaya ve yapilasmaya gidilebilecek
alanlardir. Bu alanlarda; sivilasma, heyelan, tsunami ve sel baskini, miihendislik
sorunlari(zemin biiyiitmesi, tasima kapasitesi, oturma, sisme, tasman, kaya diismesi vb.)
problemlerin biri veya birkaci bir arada goriilebilir. Onlemli Alanlar(OA), karsilasilan ve/veya
karsilasilabilecek sorunlarin ve alinacak onlemlerin niteligine gore alt bashklar halinde
tammlanip siniflara ayrilmigtir. S6z konusu etiite ait raporda 6nlemli alanlar asagidaki gibi
aciklanmaktadir:

Onlemli Alanlar-1(b);:0A1(b)

Bu alanlar, kuvaterner yasli, taneli ve karasal kokenli aliivyal birimler ve sahil kesimlerinde
izlenen denizel kokenli gevsek zeminlerin bulundugu bolgelerdir.

Bu alanlarda;
-Sivilagsma potansiyeli diistiktiir,

-Bu alanlarda Kil, silt, kum ve ¢akilli seviyeler bulunmaktadir,
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-Yeralt1 suyu yiizeye yakindir,
-Zemin biyiitmesi riski bulunmaktadir,
-Temel miihendisligi yoniinden zayif zeminler yer almaktadir,

-Temel kazilarinda gevsek malzemenin kalinligina bagli olarak yeraltt suyu ve stabilite
problemleri ile karsilasilabilir,

-Bu alanlarda yapilan analiz sonuglarina gére 1-10 cm oturmalar beklenmektedir.
-Bu alanlarda, kiigtik ¢atlaklar gibi zemin hasarlar1 beklenir.

Bu alanlarda, orta-diisiik sivilasma potansiyeli nedeniyle uygulama o6ncesinde yapilacak
etiitlerde ayrintili galismalar yapilip, yukarida belirtilen problemlerin varligi ve olusturacaklar:
risklerin dereceleri saptanmali ve bu problemlere karsi alinacak onlemler ayrintili olarak
belirlenmelidir. Hazirlanacak jeoteknik rapor sonucuna gore, gerekli gorilen tim zemin
iyilestirmeleri yapilmalidir. Bu alanlar, olasi bir depremden alanin 6zgiin kosullarina baglh
olarak orta-yiiksek derecede etkilenecek yerlerdir. Bu nedenle, yeni yapilacak yapilarin tasarim
ve yapimi asamasinda siki denetim saglanmali ve mevcut yapilarin zemin-temel, temel-yap1 ve
statik yonden irdelenip gerekliligi durumunda teknik miidahalelerin yapilmasi gerekmektedir.

Onlemli Alanlar-2(b): OA2(b)

Yiiksek egime sahip yamaclarda karsilasilan orta-diisiik stabilite sorunlarinin goriilebilecegi
alanlardir. Bu alanlar;

-Kil, silt ve bu malzemelerin altinda kumlu seviyelerden olusur,
-Stabiliteyi olumsuz etkileyebilecek egime sahiptirler,

-Yeralt1 suyu problemi igerir,

-Stabiliteyi etkileyen kayma yiizeyleri 3-10 m arasi derinliklerindedir.

Bu alanlarda, uygulama 6ncesi yapilacak etiitlerde stabilite sorunu ayrintili olarak arastiriimal:
ve gerekli goriilen yerlerde zemin hareketleri izlenerek elde edilecek veriler 1siginda
uygulanabilecek projeler hazirlanmahidir. Yapilacak c¢alismalarda, kayma vyiizeylerinin
derinlikleri tespit edilerek hazirlanacak ayrintili jeoteknik rapor sonucuna gore, yapilarin
projelendirilmesi yapilmahdir. Alinacak onlemlerin ve yapilacak yapilarin uygulanabilirligi
titizlikle irdelenmeli ve uygulama asamasinda siki denetim saglanmalidir. Bu alanlardaki
mevcut yapilarin zemin-temel, temel-yap1 ve statik yonden irdelenip gerekliligi durumunda
teknik midahalelerin yapilmas: gerekmektedir. Yapilacak c¢alismalar sonucunda durayh
zeminlerin derinlikleri belirlenmeli ve yapilar bu durayl: zemine oturtulmaldir.

Onlemli Alanlar-3(b): OA3(b)

Bu alanlarda, tsunami etkisiyle meydana gelecek dalga yiiksekligi veya taskin miktart Om <
HW <3m arasinda olmas: beklenen alanlardir. Yapilar planlanirken bu husus g6z oniine
alinmalidir. Bu alanlarda, orta-diisiik sel tehlikesi nedeniyle bosaltma, korunma vb. planlar ve
uygulamalar yapilmalidir. Ayrica, yagis rejimine bagl olarak vadilerde ve diger taskin
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alanlarinda olusabilecek sel baskinlarina karsi planlama asamasinda ilgili konunun uzmani
kuruluslardan(ISKI, DSI gibi) gériis alinmalidir.

Onlemli Alanlar-4(b): OA4(b)

Bu alanlar, aliivyon ve yapay dolgu ile temsil edilirler. Bu alanlarda bulunan yapay dolgular;
tasiyici olarak degerlendirilemedigi icin, yapilasma oncesi yapilacak ¢alismalarda kalinliklar:
ve yayilimlar tespit edilmelidir. Yapilasma asamasinda bu dolgular siyrilmali veya yapilar
dolgu altindaki tasima kapasitesine sahip tabakalara tasittiriimalidir. inceleme alaninda bulunan
aliivyonlar; kuvaterner yasli, taneli ve karasal kokenli kil, silt, kum ve cakillardan olusur.
Morfolojik olarak dere yataklarinin hakim oldugu alanlardir. Yeralt: suyu yiizeye yakindir.
Zemin biiyiitmesi riski gosterirler. Temel miihendisligi yoniinden zayif zeminlerdir. icerdigi
malzemenin ozelliklerine bagli olarak oturma sorunlari gorilebilir. Uygulama 6ncesinde
yapilacak etiitlerde ayrintili calismalar yapilip, yukarida belirtilen problemlerin varligi ve
olusturacaklar: risklerin dereceleri saptanmali ve bu problemlere karsi alinacak 6nlemler
ayrintil olarak belirlenmelidir. Hazirlanacak jeoteknik rapor sonucuna gore, gerekli goriilen
tim zemin iyilestirmeleri yapilmalidir. Yeni yapilacak yapilarin tasarim ve yapimi asamasinda
siki denetim saglanmali ve mevcut yapilarin zemin-temel, temel-yapi ve statik yonde irdelenip
gerekliligi durumunda teknik miidahalelerin yapilmasi gerekmektedir.

Onlemli Alanlar-5(b): OA5(b)

Bu alanlar, kaya diismesi tehlikesinin bulundugu alanlar, tasman alanlar: ve tas ocaklar: ile
temsil edilirler. Bu alanlar ¢alisma alanimizin bazi bolgelerinde dik kaya sevlerinin yeralti
karstik bosluklarin ve eski tas ocaklarinin bulundugu yerlerdir. Kaya ortamlarinda derin kazi
ve dik yamaglarda kama tipi kaymalar goriilebilir. Bakirkoy mevkiinde karstik bosluklardan
dolay: tasman tehlikeleri olusabilir. Bu alanlarda, uygulama oncesi yapilacak c¢alismalarda
olmasi muhtemel problemler tespit edilmeli ve bunlarin 6zellikleri belirlenerek, alinmasi
gereken onlemler belirlenmelidir. Ozellikle, calisma alaninda olmast muhtemel tasman
bolgelerde ayrintili calismalar yapilmalidir.

Onlemli Alanlar-6(b): OA6(b)

Bu alanlar, yukarida belirtilen sorunlarin birden fazlasinin gorildiigiic ve bu sorunlardan
tamaminin2.inci dereceden (b) soruna ve 6nleme sahip oldugu alanlardir. Gériilen sorunlarla
ilgili 6nlemli alanlarda belirtilen hususlar bu bélgeler igin de gegerli olup, bu bélgelerde
uygulama oncesi yapilacak calismalarda ayrintili arastirmalar yapilmali ve alinmasi gerekli
onlemler tespit edilmelidir.

Onlemli Alanlar-2(a): OA2(a)

Yiiksek egime sahip yamaglarda karsilasilan ciddi stabilite sorunlarinin goériilebilecegi
alanlardir. Yapilan analizler sonucunda elde edilen mevcuttaki giivenlik faktoriiniin (1.0 <Fs
<2.0) oldugu alanlar bu grup da degerlendirilmistir. Bu alanlar;

-Kil, silt ve bu malzemelerin altinda kumlu seviyelerden olusur,

-Stabiliteyi olumsuz etkileyecek egime sahiptirler,

-Yeralt: suyu problemi igerir,

-Stabiliteyi etkileyen kayma yiizeyleri 10 m den daha derinde bulunma olasiligina sahiptirler.
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Bu alanlarda, uygulama 6ncesi yapilacak etiitlerde stabilite sorunu ayrintili olarak arastirilmal
ve gerekli goriilen yerlerde zemin hareketleri izlenerek elde edilecek veriler 1s1ginda
uygulanabilecek projeler hazirlanmahdir. Yapilacak c¢alismalarda, kayma yiizeylerinin
derinlikleri tespit edilerek hazirlanacak ayrintili jeoteknik rapor sonucu yapilarin
projelendirilmesi yapilmahdir. Alinacak énlemlerin ve yapilacak yapilarin uygulanabilirligi
titizlikle irdelenmeli ve uygulama asamasinda siki denetim saglanmalidir. Bu alanlar olas bir
depremden en fazla etkilenecek yerlerdir, bu nedenle uygulama oncesi yapilacak ayrintili
calismanin planlama asamasinda plan notlarina konmasi saglanmalidir. Bu alanlardaki mevcut
yapilarin zemin-temel, temel-yap: ve statik yonden irdelenip gerekliligi durumunda teknik
miidahalelerin yapilmas: gerekmektedir.

Onlemli Alanlar-6(a): OA6(a)

Bu alanlar, yukarida belirtilen sorunlarin birden fazlasinin goriildigii ve bu sorunlardan en az
bir tanesinin 1.inci dereceden (a) soruna ve énleme sahip oldugu alanlardir. Goriilen sorunlarla
ilgili 6nlemli alanlarda belirtilen hususlar bu baélgeler igin de gegerli olup, bu bolgelerde
uygulama oncesi yapilacak ¢alismalarda ayrintili arastirmalar yapilmali ve alinmas: gerekli
onlemler tespit edilmelidir.

Uygun Olmayan Alanlar (UOA)

Bu alanlar, proje alaninda aktif kiitle hareketlerinin oldugu tespit edilen ve daha onceki
calismalarda da aktif heyelan alan: olarak belirlenen alanlardir. Bu alanlarda, hig bir sekilde
yapilasma amagli planlamaya gidilmemelidir.
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Harita 2.21. Avrupa Yakas1 Glineyi Mikrobolgeleme Calismasi’na Gore Yerlesime Uygunluk
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Istanbul Cevre Duzeni Plani Degis

Yerlesime Uygunluk Analizi Paftasi
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Harita 2.22. Yerlesime Uygunluk Analizi
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2.6.6.2. ZEMIN DURUMUNA GORE DEPREMSELLIK ANALIiZI

Depremsellik haritasi, miilga Bayindirlik ve Iskan Bakanhgi, Afet isleri Genel Miidiirliigiine
92-03-03-18 nolu proje sonug raporu olarak sunulan, ODTU Insaat Miihendisligi Béliimii
Deprem Miihendisligi Arastirma Merkezi tarafindan hazirlanan Ocak 1993 tarihli ve 93-01 nolu
"En Son Verilere GoOre Hazirlanan Tiirkiye Deprem Bdlgeleri Haritas1” raporuna
dayanmaktadir.?

Tiirkiye Deprem Boélgeleri, ivme degerlerine gore asagidaki sekilde derecelendirilmistir.
1. Derece deprem bdlgesi: beklenen ivme degeri 0.40 g 'den biiylik

2. Derece deprem bdolgesi: beklenen ivme degeri 0.40 g ile 0.30 g arasinda

3. Derece deprem bolgesi: beklenen ivme degeri 0.30 g ile 0.20 g arasinda

4. Derece deprem bolgesi: beklenen ivme degeri 0.20 g ile 0.10 g arasinda

5. Derece deprem bélgesi: beklenen ivme degeri 0.10 g 'den az

g: yer cekimi(981 cm/s2).

Planlama alaninda 1., 2. ve 3. derece deprem bolgeleri bulunmaktadir.

Planlama alaninin kii¢iik bir kismimnin dahil oldugu 1. Derece deprem bolgesi sinifina giren
alanlar; alanin giiney kesiminde kalmakta olup E-5 ve ¢evresini kapsamaktadir.

Planlama alaninin yaklasik %34 inii kapsayan 2. Derece Deprem Bolgesi sinifina giren alanlar;
alanin orta kesiminde kalmakta olup Arnavutkdy yerlesiminin giineyi olarak
tanimlayabilecegimiz bolgeyi kapsamaktadir.

Planlama alaninda en ¢ok yiizdeye sahip olan (yaklasik %63) 3. Derece deprem bolgesi sinifina
giren alanlar; alanin kuzey kesiminde kalan alanlardir.

12 http://www.deprem.gov.tr/tr/kategori/deprem-bolgeleri-haritasi-28841 , Agustos 2017
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Harita 2.23. Zemin Durumuna Goére Depremsellik Analizi
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2.6.6.3. MESKUN ALANLAR iCiIN DEPREMSELLIK ANALIZi

Depremsellik analizinde; Deprem ve Zemin inceleme Miidiirliigii’niin 2012 yilinda yapmus
oldugu “Afet Risk Yonetimi Icin Megasehir Gosterge Sistemi” ¢alismasindan faydalanilmistir.
S6z konusu calismaya ait raporda “Mega Sehir GoOsterge Sistemi’nin; afet dnleme ve risk
yonetimi ¢alismalarinda, karar verici ve yoneticilerin dogru stratejiler gelistirebilme ve uygun
risk azaltma kararlar1 almasina yardimer olmasi yaninda, risklere iliskin tiim bilgilerin ve risk
unsurlarinin, afet onleme ve risk yonetimi siirecindeki tiim paydaslara aktarilabilmesine de
olanak saglayacagi ifade edilmektedir. Boylece afet Onleme ve risk azaltma karar ve
yatirimlarinin dogrulanmasi (validasyon) imkaninin da saglanmis olacagi belirtilmektedir.
Buna gore Mega Sehir Gosterge Sistemi, ti¢ bilesenden olusmaktadir:

1. Fiziksel riskler ve sosyal hasar gorebilirligin degerlendirildigi, “Kentsel Sismik Risk
Indeksi”,

2. IBB’nin deprem sonrasi acil durum aninda miicadele kapasitesinin degerlendirildigi,
“Miicadele Kapasitesi indeksi”,

3. IBB’nin ilgili calismalar kapsamindaki performansi belirli kistaslar dikkate alinarak
analiz edilen, “Performans Bazl1 Yonetimsel Izleme Siireci”.

Megasehir Gosterge Sisteminin temel amacinin; Biitiinlesik Afet Risk Y onetiminin yiirtitiilmesi
asamasinda, slirecteki tiim adimlar i¢in ve diger planlama siireclerinde temel olarak
kullanilabilecek bir “GOSTERGE SISTEMI” kurulmasi olarak ifade edilmektedir.

Megasehir Gosterge Sistemi, temel olarak 3 farkli ve birbirini tamamlayan bilesenden
olusmakta ve bu sayede afet risklerinin azaltilmasi kapsamindaki faaliyetlerin biitiinciil bir
bigimde incelenmesi miimkiin olmaktadir.

e Kentsel Sismik Risk Indeksi
e Miicadele Kapasitesi Indeksi

e Performans Bazli Yonetimsel Izleme Siireci

Olasi bir deprem sonrasi, bina ve altyap1 bazli fiziksel hasarin ve bunlarin etkilerini agirlastiran
sosyal hasar gorebilirlik yapis1 “Kentsel Sismik Risk™ bilesenini olusturur ve kentin genel risk
dokusunu tanimlar.

Fiziksel Risk Gostergeleri:

e Hasarli Bina Sayist (Agir Hasar, Orta Hasar, Hafif Hasar ve Hasars1z)
e Olii-Yarali Sayis1 (Olii, Agir Yarali, Orta Yarali, Hafif Yaralr)

e Yangin Sayis1 (Yanict Madde Tesisleri ve Ahsap Binalara Dayalr)
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e Suve Kanalizasyon Borusu Hasar1
e Dogalgaz Borusu Hasar1

Sosval Hasar Gorebilirlik Gostergeleri:

Sosval Kirtlganlik Faktorleri

e Aile yapisi

e Fakirlik
e Engellilik
o Issizlik

e Miilkiyet Sahipligi Durumu

Direnc Faktorleri

e Dayanigsma

e Hareket Kabiliyeti

e [Egitim Durumu

e Saglik Hizmetlerine Erisim

e Toplumsal Hazirlik
Bu ¢alismada Kentsel Sismik Risk tiim Istanbul icin ele alinmigken, “Miicadele Kapasitesi”
yalnizca IBB i¢in tasarlanmistir. Bu dogrultuda IBB’nin deprem sonrasi acil durum ile

miicadele edebilme yetenegi-kapasitesi degerlendirilmistir.

Miicadele Kapasitesi GOstergeleri:

Kurtarma & Yardim Kapasitesi

e Arama & Kurtarma Kapasitesi
e Yanginla Miicadele Kapasitesi
e Mezarlik Kapasitesi

Acil Barinma Alanlarint Destekleme Kapasitesi

e Ekmek Dagitim Kapasitesi
e I¢me Suyu Dagitim Kapasitesi

¢ Yemek Dagitim Kapasitesi
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Enkaz Kaldirma Kapasitesi

Altyapi Lyilestirme Kapasitesi

e ISKI Acil Durum Miidahale Kapasitesi

e IGDAS Acil Durum Miidahale Kapasitesi

Bununla beraber s6z konusu calismada mahalle ve il¢e bazinda depremsellik agisindan risk
gruplar1 degerleri belirlenmis ve simiflandirilmistir. Buna gore; tiim Istanbul icin 1. Derece
Deprem Riskli Alanlar, 2. Derece Deprem Riskli Alanlar ve 3. Derece Deprem Riskli Alanlar
belirlenmistir.

Bu kapsamda planlama alan1 genel olarak 3. Derece deprem riskli alanda kalmakta olup,
planlama alaninin giineyinde Avcilar ilgesi Kiiglikcekmece Golii kiyisinda 1. Derece ve 2.
Derece deprem riskli alanlar bulunmaktadir.
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Harita 2.24. Meskun Alanlar Igin Depremsellik Analizi
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2.7. SUYOLU PROJESINE YONELIK ARASTIRMALAR

Miilga Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Karayollar1 Genel Mudiirligi (KGM),
1.bolge Miidiirliigii tarafindan 21.10.2013 tarih ve 167420 sayili yazi ile Istanbul Teknik
Universitesi (ITU) Insaat Fakiiltesi’nden Su Yolu istanbul Projesinin giizergahinin
degerlendirilmesi; genel, ekonomik ve teknik agilardan biitiinciil ele alinmasi talep edilmistir.
Bu kisimda yer alan bilgiler, s6z konusu talep sonucunda ITU tarafindan hazirlanan rapordan
alimmustir.

2.7.1. ITU ULASTIRMA ANABILIM DALI DEGERLENDIRMESI

2.7.1.1. GUZERGAH ARASTIRMASI

Istanbul Teknik Universitesi’nin hazirladigi raporda, Karayollar1 Genel Miidiirliigii (KGM)
tarafindan hazirlanan calismanin, uygun yaklasimla, belirli ilke, prensip ve kurallar
cergevesinde “Kanal Istanbul Gegisi” ile ilgili bir “6n inceleme” ve “etiid” gerceklestirildiginin
anlagildigi ve bahse konu g¢alismanin “On inceleme” safhasi sirasinda, toprak isleri, sanat
yapilart vb. hususlar maliyetin ¢ok yiiksek olacagi asikar olan, jeolojik olusumla ve geoteknik
yonden uygunsuzlugu belirginlik tasiyan, biiyiik isletme ve bakim giderlerinin s6z konusu
olmas1 muhtemel goriilen segeneklerin elendigi, kalan ve ilk yaklagimda makul ve miimkiin
goriilen 5 giizergah seceneginin belirlendiginin goriildiigl belirtilmektedir.

Calismanin ikinci agamasini olusturan “etiid” sirasinda ise, ilk yaklasimda miimkiin goriilen bu
giizergdh koridorlarinda ¢ok daha ayrintili ve genis calismalar gerceklestirilerek
degerlendirmelerde bulunuldugu belirtilerek, KGM tarafindan gergeklestirilen c¢alismanin
“etlid” asamasi sonunda saptanan 5 giizergdh secenegi koridoru asagidaki gibi oldugu
belirtilmektedir.

Silivri — Catalca - Karacakoy Segenegi Koridoru

Silivri - Catalca - Durusu Se¢enegi Koridoru
Biiyiik¢ekmece - Yassidren — Durusu Seg¢enegi Koridoru
Kiictikgekmece - Sazlidere — Durusu Segenegi Koridoru
Kiiciikcekmece - Basaksehir — Agacli Secenegi Koridoru

orwdPE
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Harita 2.25. Su Yolu Projesi Alternatif Koridorlari

Ik secenek olan Silivri — Catalca — Karacakéy Giizergah, istanbul ili, Silivri ilgesi Merkezi,
Marmara Denizi Sahilinden baslamakta, sirasiyla Alipasa, Fenerkdy, Kurfalli’nin batisindan
gecip, Bekirli ve Kabakga kdylerinin glineyini takiben devam etmekte, Kestanelik, Dagyenice,
Kalfa, Basak ve Ormanli Kdylerini gectikten sonra Karadeniz’e ulasmakta olup, toplam
uzunlugu 64,1 km’dir.

Ikinci secenek olan Silivri - Catalea - Durusu Giizergah, ilk secenege benzer olarak istanbul
Ili, Silivri ilcesi Merkezi sahilinden baslamakta, Alipasa’nin batisim1 takiben Incegiz ve
Gokgeali Koylerinin kuzeyinden gecip, Orgiinlii Koyii giineyinden Kizilcaali, Yassidren,
Boyalik ve Zafer Koylerini agsmakta ve Karaburun’un dogusunda Karadeniz’e varmaktadir. S6z
konusu giizergah seceneginin toplam uzunlugu 53,6 km’dir.

Biiyiikcekmece - Yassioren — Durusu Giizergahi iciincii secenegi olusturmakta olup,
Istanbul 1Ili, Biiyiikcekmece Ilgesi gol/deniz arakesitinde baslayip, Izzettin, Nakkas koyleri
arasindan gecerek Orgiinlii KSyii’ne ulasmakta, bu kesimden sonra Silivri — Catalca — Durusu
secenedi ile ayn1 eksene oturarak Karaburun’un dogusunda Karadeniz’de sonlanmaktadir. S6z
konusu giizergdhin 7,2 km uzunluktaki kismi Biiyiikkgekmece Goli i¢inden, 36,5 km
uzunluktaki kismi ise karadan devam etmekte, toplam uzunluk 43,7 km’y1 bulmaktadir.

Kiiciikcekmece - Sazlidere — Durusu Giizergahi, dordiincii giizergah olup, Istanbul ili,
Kiiciikgekmece Ilgesi, gol/deniz arakesitinde baslayip, Kii¢iikcekmece ve Sazlidere Barajlar
iizerinden gecerek Arnavutkdy’lin batisina varmakta, Baklali Koyt lizerinden ve Zafer Koyt
yakinlarindan Karadeniz’e ¢gikmaktadir. Bu giizergahin 8 km uzunluktaki kismi Kiigiikgekmece
ve Sazlidere golleri icinden gegmekte, toplam uzunluk 45 km’yi bulmaktadir.

KGM tarafindan yapilan ¢alismada belirlenen son segenek ise Kiiciikcekmece - Basaksehir —
Agach Giizergah1 olmaktadir. Bu secenek yine, Istanbul 1li Kiigiikgekmece Ilcesi, gél/deniz
arakesitinden baslayip, kuzeyde mevcut demiryolu istasyonu iizerinden gegmekte, dere vadisi
boyunca uzayip, tas ocaklar1 mevkii ve Fenertepe Mahallesi’nin batisini takiben orman sahasina
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girerek, Piring¢i Cay1’ni1 kesip, Odayeri ve Agacli Kdyleri tizerinden Karadeniz’e varmaktadir.
Bu giizergdh toplam uzunlugu 3,7 km’si gol i¢cinde kalmak iizere toplam 35,6 km olarak
belirlenmistir.

ITU tarafindan hazirlanan raporda, KGM calismasinda, yukarida belirtilen her bir gegki
segenedi i¢in;

- Gilizergahin icinden gectigi bdlgenin topografik durumu,

- QGiizergah koridoru boyunca jeolojik olusum ve geoteknik yapi, heyelan bolgeleri ve
tasima giicli zay1f yerler,

- Yiizey ve yeralt1 sular ile ilgili mevcut, etkilenecek baraj ve havzalarin durumu,

- Diger ulastirma sistemlerine ait altyap1 ve glizergah kesismeleri ve etkilesimleri,

- Yeni yapilmasi gerekli koprii, galeri ve her tiirlii sanat yapilar1 yer, cins ve boyutlari,

- Geckinin toplam uzunlugu,

- Toprak isleri miktari,

- Kamulastirma durumu,

- Cevre ve ekolojik durum,

ile ilgili ayrintili veri toplanip, c¢alismalarin bu bilgiler temelinde gerceklestirilerek
degerlendirmelerde bulunulmaktadir.

2.7.1.2. GUZERGAHLARIN DEGERLENDIRILMESI VE
KARSILASTIRILMASI

ITU tarafindan hazirlanan raporda, Karayolu, demiryolu, Su Yolu gecisi gibi ulastirma
yapilarina iliskin "Giizergdh Arastirmast” calismalarinda prensip olarak bazi 6nemli
kosullarin saglanmasi gerektigi ve bunlarin asagidaki gibi ele alinipp, KGM raporundaki
caligmalar ve alternatif giizergahlar ile birlikte degerlendirilmesi gerektigi belirtilmistir.

Bu kapsamda s6z konusu raporda giizergahlarin ana amaci saglamaya uygun teskil edilmesi
noktasinda yapilan degerlendirmeye gore, Su Yolu Projesi ile ilgili ana amag, mevcut gemi
trafiginin, Istanbul Bogazi'nin yan1 sira olusturulacak bir su yolu ile, gelecekteki miktar ve
gemi Ozelliklerindeki degisimlerde nazara alinarak Karadeniz'den Marmara Denizi'ne
gecisinin hizli, giivenli ve ekonomik olarak saglanmasi, Istanbul Bogazigi’ndeki yogun gemi
gecis trafiginden kaynaklanan ¢ok yonlii sorunlarin ¢dziimlenmesi olarak belirtilmektedir.
Bununla birlikte mevcut veriler itibariyle degerlendirilme yapildiginda, ele alinan bu bes
glizergahin da ana amaci gergeklestirmeye genel olarak uygun olduklari goriilmekle birlikte,
iclerinden en uygun olanin secilmesi gerekecegi ve KGM c¢alismasi ile bu anlamda 6nemli
sonuglara varildiginin goriildiigii belirtilmektedir.

S6z konusu raporda, amaca uygun gecisi saglayacak giizergahlarla ilgili irdelenmesi gerekli bir
diger husus, giizergahlarin, baslangic ve son noktalarmin tasidiklar1 6zelliklerin olmasi
gerektigi belirtilerek, giizergah segenekleri kuzey uclari itibariyle degerlendirildiklerinde, tiim
se¢eneklerde su yolu girisinin deniz iizerinden gergeklesecegi, topografik olarak bakildiginda,
su yolu ingaat1 bakimindan birini digerlerine gore onemli 6l¢iide farkli kilacak bir topografyanin
s0z konusu olmadigi, tiim giizergah secenekleri i¢in benzer giris ¢ikis tertibatlarinin tesis
edilebileceginin anlasildig: belirtilmektedir.
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Gilizergahlarin giiney uglarina bakildiginda ise, sz konusu ¢alismada Biiyiikgekmece -
Karacakoy, Kiigiikgekmece - Durusu ve Kiigiikgekmece - Agagli seceneklerinin, mevcut gol
ag1z1 girisi, gol i¢ine 6zgiin batimetrik olusum nedeniyle, g6l dogal ¢anagindan yararlanarak
ilerlemeden kaynaklanan avantajlar ile Silivri — Karacakdy ve Silivri - Durusu segeneklerine
gore one ¢iktiklarinin goriilldiigi tespiti yer almaktadir.

Bu dogrultuda ITU tarafindan hazirlanan raporda, 6ne ¢ikan Biiyiikgekmece - Karacakdy,
Kiiciikcekmece - Durusu ve Kiigiikgekmece - Agagli secenekleri kendi aralarinda
karsilastirildiklarinda; kente su temini bakimindan tasidigi énem goz Oniine alindiginda
Biiylikcekmece Golii'niin, mevcut hali ile korunmasinin gerekli oldugu diistiniildiigi ve
Biiyiikcekmece — Karacakdy seceneginin bu yonden uygun olmayacagi tespiti yer
almaktadir. Ayrica, Biiyiikgekmece Golii'niin, Kiiglikgekmece Golii'ne nazaran s1g olmasi
nedeniyle su altinda tarama ile daha yiiksek hacimde malzeme ¢ikarilmay1 gerektirmesi ve
mevcut tarihi eserlerin korunabilmesi i¢in, giriste yerlesim bolgeleri lizerinden gegirilmek
zorunda kalinacak olmast bu giizergahin olumsuz diger oOzellikleri olarak
vurgulanmaktadir.

Sonug olarak s6z konusu rapora bakildiginda, giineydeki ug 6zellikleri yoniinden, geriye kalan
Kiigiikgekmece — Durusu ve Kiigiikgekmece - Agagl giizergahlarimin gerek gol agzi girisi
bakimindan uygun topografyaya sahip olmalari, gerekse Kiiciikgekmece Golii’niin kente su
temini bakimindan kullanilmiyor olmasi, maksimum taban derinligi ile diger batimetrik
ozelliklerinin daha uygun olmasi bakimindan, irdelenen anlamda digerlerine nazaran daha
uygun sec¢enekler oldugu belirtilmektedir.

S6z konusu raporda, giizergahlarin ulastirma aks ve tesisleri ile kesismelerinin en azda
kalmasinin saglanmasi, zorunlu kesismeler i¢in uygun ¢6ziimler iiretilmesine yonelik gereken
caligmalarin yapilmasi gerektigi vurgulanmaktadir. Bu dogrultuda, giizergah segeneklerinin,
ulagim agi iginde yer alan mevcut ve ongoriilmiis yap1 ve tesisler ile kesismelerinin en azda
olmasinin, kesismenin kaginilmaz oldugu hallerde ise nispeten ekonomik ¢oziimlere imkan
saglamas1 gerektigi ve kesismelerde ¢6ziim olarak iiretilecek sanat yapilarinin, mevcut ve
ongoriilen alt yapi ile biitiinlesmenin 6tesinde, ulasima genel olarak olumlu katki saglayacak
ozellikler tagimasinin da 6nemli oldugu belirtilmektedir.

Yukarida belirtilen hususlar esas alinarak ITU tarafindan hazirlanan raporda yapilan
degerlendirmeler sonucunda, Kiigiikgekmece - Sazlidere - Durusu Giizergah segeneginin,
devlet karayolu, mevcut ve planlanan otoyol ve demiryolu ile kesismelerde, topografyanin
miisait olmasi nedeniyle, diger giizergah seceneklerine gore daha kisa agiklikli kopriiler ile
gecise uygun oldugunu ortaya koyulmaktadir. Kopriilerin, diger giizergahlar iizerinde tesis
edilecek olanlara nazaran daha kisa boyda teskil edilebilmelerinin, yapim, bakim ve igletme
maliyetleri {izerinde olumlu etki saglayacagi agiktir. Ayni olumlu etkinin, koridor
topografyasinin karayolu ve rayli sistem ortak gecislerine uygun koprii tasarimina kolayca
imkan vermesi ile de saglanacagi goriilmektedir. Keza, s6z konusu segenek ile su yolunun iki
yakas1 arasinda mevcut giizergahlarin yatay dogrultularmin biiyiik 6l¢iide korunabilecegi de
anlagilmaktadir.

Sonug olarak ITU tarafindan hazirlanan raporda Ulastirma Anabilim Dali tarafindan yapilan
degerlendirmede, “Kiiciikcekmece-Sazlidere-Durusu Giizergah' segeneginin mevcut ulasim
agimin biitiinliiglinlin bozulmamasi, mevcut ulagim alt yapisina katki, teknik kolaylik ve maliyet
yonlinden diger tiim segeneklere nazaran avantaj saglayacagi goriisiine varildigi
belirtilmektedir.
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2.7.2. iTU DENIZCIiLiIK ANABILIiM DALI DEGERLENDIRMESI

ITU tarafindan hazirlanan raporda, Karayollar1 Genel Miidiirliigii (KGM) tarafindan Su Yolu
Projesi i¢in hazirlanan raporda gilizergahlarin belirlenmesi amaci ile detayli incelemelerin
yapildig1 ve giizergahlarin belirlenmesi ve Su Yolu Giizergahi igin denizcilik alanina iliskin
asagidaki genel degerlendirmelerin yapilabilecegi belirtilmistir.

S6z konusu raporda KGM Raporundaki giizergah planlamasi i¢in géz 6niinde
bulundurulan asagidaki,

» Her dl¢ekteki deniz aracinin geg isinin saglanmasi,
» Topografik ve fiziki yapz,

« Suyolunun kendisi ve su yolunu kullanacak gemilerin ¢evreye olan etkileri; su
havzalar1 ve yer alt1 su kaynaklari, orman alanlari, yerlesim ve sosyal hayat,

» Ekonomik ve maliyet degerlendirmesi,
« Su yolundan gikarilan malzemenin tekrar kullanilmasi,

esaslarinin kabul edilebilir oldugu belirtilerek planlamada bu esaslarin yani Sira
degerlendirilmesinin 6nemsendigi diger unsurlar ise;

» Su yolunun stratejik 6nemi,
 Siyasi ve politik 6nemi,
» Deniz emniyet ve giivenligi olarak siralanmistir.

2.7.2.1. GUZARGAHLARIN DEGERLENDIRILMESI VE
KARSILASTIRILMASI

S6z konusu raporda, alternatif su yolu giizergahlarinin birbiri ile kiyaslanmas1 sonucunda
Ozet olarak asagidaki Tablo 2.7°’nin hazirlandigi ve alternatiflerin birbirine goére
avantaj/dezavantaj olan 6zelliklerinin 1-5 puanlamasi ile (5 alternatif oldugundan, oncelik
veya tercih sirasinda igermesi agisindan) yapildigi belirtilmektedir. Buna gore en diisiik puana
sahip olan en avantajli/tercih edilen alternatif olarak degerlendirilmistir.

Tabloda yer alan karsilagtirma kriterlerinin belirlenmesinde,

a) PIANC-World Association for Waterborne Transport Infrastructure (6zellikle su
yolunun jeofiziksel kosulu, gemi boyutu, rota doniis acilari, vb.),

b) PAWSA-Ports and Waterways Safety Assessment (gemi, trafik, seyir ve suyolu
kosullar1, mevcut ve sonraki sonuglari, vb.),

c) IALA Waterway Risk Assessment Program (seyir yardimcilari, gemi biiyiikligii veya
hiz1, riizgar, akint1 ve ¢evresel sartlar vb.) ve

d) Denizcilik orf ve adetlerine uygun iyi uygulamalarin (Best Practices) esas alindigi
belirtilmektedir.
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Tablo 2.7. Seyir Agisindan Gilizergahlarin Kiyaslanmasi
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Sonug olarak ITU tarafindan hazirlanan raporda, Tablo 2.7°de gériildiigii {izere s6z konusu
kriterler dogrultusunda yapilan degerlendirmede dordiincii giizergah olan “Kiiciikcekmece —
Sazlhidere - Durusu" gilizergahinin diger tim seceneklere nazaran avantaj saglayacaginin
tespit edildigi belirtilmektedir.

2.7.3.iTU JEOLOJIi VE HIDROJEOLOJI BILIMDALI
DEGERLENDIRMESI

ITU tarafindan hazirlanan raporda giizergahlarin belirlenmesi ve Su Yolu Giizergahi igin
jeoloji ve hidrojeolojiye iliskin kisimda yer alan bilgilerin KGM Jeolojik - Hidrojeolojik -
Miihendislik Jeolojisi Raporundan (2013) alindigi goriilmektedir. Ayrica ITU’niin
raporunda bolgesel jeolojinin genel olarak birgok arastirmacinin yayinlarina dayanilarak
ortaya kondugu ve yapilan ¢alismalarin bilimsel olarak uygun ve yeterli goriilmiis
oldugundan ana hatlari ile yine KGM' nin raporuna dayandirildig: belirtilmektedir.

ITU tarafindan detayli olarak incelenen ve sonugta istanbul ve cevresine en faydal
olabilecek giizergahin belirlenmesi amaci ile yapilan bu ¢alismada 4. ve 5. Giizergahlarin
Su Yolu Projesi i¢in en uygun alanlar oldugu tespiti yer almaktadir. Yine s6z konusu
giizergahlarin gerek jeolojik yapisi gerek su tutma ve gegirimsizligi ile maliyet ve
yapilabilirlik agisindan bakildiginda en uygun giizergahlar oldugu sonucuna varilmaistir.

Ayrica s6z konusu raporda giizergahlarin birbirleri ile karsilastirilmasinda tuzlu suyun girigimi,
yeralt1 suyuna etkisi, su kaynaklarinin olumsuz etkilenmesi, kaz1 malzemelerinin taginmasi ve
depolanmasi ile kazim maliyetleri, kazidan ¢ikarilacak malzemelerin degerlendirilmesi ve
kullanilmasi, orman alanlarinin tahribat derecesi, karayollarinin etkilenmesi ve iist yapinin
yapilmasi anlaminda 1., 2. ve 3. Giizergahlar en olumsuz; 5. Giizergah 1, 2 ve 3'e gore daha
olumlu, ancak 4. Giizergah en uygun olan giizergah olarak tespit edilmistir.

Yine kazim maliyetleri acisindan farkl: litolojik birimleri gegmekte maliyet ve zaman agisindan
olumsuzluk olusturdugu ve bu baglamda jeolojik olarak bakildiginda en az litolojik birimi
gecen 4. Giizergahin yine en avantajli glizergah oldugu vurgulanmaktadir.

Sonug olarak ITU tarafindan hazirlanan raporda Jeoloji ve Hidrojeoloji Bilim Dali tarafindan
yapilan degerlendirmede 4. ve 5. Giizergahlar en uygun su yolu alani oldugu ve aralarinda
kiyaslandiginda ise 4. Giizergahin 5. Giizergaha gore daha uygun oldugu sonucuna varildigi
belirtilmektedir.

274.iITU SU KAYNAKLARI VE CEVRE BILIMDALI
DEGERLENDIRMESI

ITU tarafindan hazirlanan raporun bu boliimde eldeki 5 giizergdhin su kaynaklar1 ve gevre
acisindan irdelendiginde en makul olan ikisinin Giizergah 2 ve 4 oldugu ve bunlarin burada
ilave bilgilerle degerlendirilmesine 6ncelik verilecegi belirtilmektedir.
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2.7.4.1. GUZERGAHLARIN HAVZALARA VE DENIiZ SUYUNA
OLASI ETKILERI

2.7.4.1.1. GUZERGAH 4 KORIDORUNUN ETKIiSi

S6z konusu raporda giizergah 4 iizerinde Sazlidere ve Terkos havzalari olmak tizere, iki adet
su havzasi bulundugu ve su yolu igine dolacak deniz suyunun muhtemel etkilerinin asagidaki
gibi degerlendirilebilecegi belirtilmektedir.

Kiigiikcekmece Goliine etkisi: s6z konusu raporda projenin 8 km’lik kismini olusturan
Kiigiikcekmece GOlii’niin Marmara Denizi ile baglantis1 olmasina ragmen golii besleyen tatl
sularin Sazlidere Baraj1 tarafindan tutuldugu icin gol icerisindeki su sirkiilasyonu ve tatli su
girisinin azalmasina paralel olarak tuzluluk oraninin ve kirliliginin arttig1 belirtilmektedir.
Su yolu projesinin hayata gegmesi ile gol sularinin tuzlu olacagi ancak temiz deniz suyu
sirkiilasyonu nedeniyle kirliligin azalacagi ve gol igerisindeki yasamin ¢esitlenecegi
ongoriilmektedir.

Kiigiikcekmece Golii ile Sazhidere Baraji arasinda kalan boliim: 7 Km olan bu kesimin
tamaminin yerlesim alan1 icerisinde kalmasi nedeniyle, bu kesimin su yolu nedeniyle, deniz
suyu etkisinin olumsuzluk yaratmasi beklenmedigi belirtilmektedir.

Sazlidere Baraji Havzasinda kalan boliim: S6z konusu ¢alismada, Sazlidere baraj havzasi

alaninin 170 km? oldugu ve giizergah 2 ve 3’iin Sazlidere Baraj1 Havzasi’nin 20 km?*’lik
kismini etkilediginin tespit edildigi bilgisi yer almaktadir.

Bununla birlikte s6z konusu raporda giizergah 4’tin 15 Km?*’lik boliimii, Sazlidere Baraji
Havzasinda kaldigr bilgisi yer almaktadir. Ayni raporda iki boliimden olusan havzanin
bliyiik boliimiinii, baraji besleyen en 6nemli kisim olan Samlar Bendinin olusturdugu ve Su
Yolu Giizergaht’nin gectigi ikinci boliimde ise daha ¢ok dar tarim alanlarinin yer aldiginin
tespit edildigi belirtilmektedir. Ayrica, ¢evresindeki yerlesimlerin artmasi ile Istanbul'da en
hizli kirlenen baraj golleri arasinda (Alibey Baraji, Elmali Baraji, Sazlidere Baraji,...)
Sazlidere Baraji’nin 3. sirada yer aldigi ve su yolu projesi ile Sazlidere Baraji’nin iptal
edilecegi bilgisi verilmektedir. S6z konusu raporda, Sazlidere baraj havzasina su saglayan
kaynaklarin, baraj havzasmm dogusundaki ormanlik alanlar oldugu ve bu ormanlik
alanlardan gelen sularn, Samlar Bendinde biriktigi, bu nedenle, Sazlidere Baraj
Havzasinin  6nemli  bir bolimiiniin, su yoluna dolacak olan deniz suyundan
etkilenmeyeceginin tespit edildigi belirtilmektedir. Bununla birlikte Su Yolu Projesi, Su Yolu
genisligi kadar olan Sazlidere Vadisinden ge¢mekte olup vadi tabanindan sonra, hizla
yiikselen sirtlarin, deniz seviyesine gore yiiksekligi 45 m’den baslayan Sazlibosna ve
Dursunkdy yerlesimlerinin  bile deniz suyundan etkilenmesinin  beklenmedigi
belirtilmektedir.

Terkos Baraji Havzasinda Kalan boliim: 1TU tarafindan hazirlanan raporda Terkos Baraj Golii

2
Havza alaninin 740 km oldugu, 7 km’lik bolimii Terkos Baraj Go6lii Havzasindan gegen Su

Yolu projesi ile birlikte etkilenecek alanin diger ilk ii¢ giizergahta oldugu gibi, 16 - 17 km’
kadar oldugunun tespit edildigi bilgisi yer almaktadir. Bununla birlikte s6z konusu raporda su
yolu projesinin, Terkos Baraj goliine en yakin yerinin 1750 m oldugu ve goliin konumu ile

su yolunun konumu incelendiginde, havza disinda kalacak olan 9-10 km’ disinda, deniz
suyunun bu havzayi olumsuz etkilemesi beklenmedigi tespiti yer almaktadir.
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Karadeniz Kesiminin Etkilenmesi: ITU tarafindan hazirlanan raporda Su Yolu Projesinin son
1 km’sini olusturan bu kesimdeki arazi topografyasinin 63 m kotundan O kotuna inmekte
oldugu ve deniz suyunun bu kesimi olumsuz etkilemesi beklenmedigi belirtilmektedir.

274.12. GUZERGAH 2 VE 4 KORIDORLARININ BUYUKCEKMECE
HAVZASINA ETKISI

ITU tarafindan hazirlanan raporda, Biiyiikgekmece gélii ve Barajimnin yer aldig1 havzanin

bliytikligiiniin, 633 km (Sekil 8) oldugu ve Su Yolu Projesi alternatif giizergahlarindan ilk
tciiniin, bu havzanin igerisinden gectigi, diger iki koridorun ise havza disinda kaldig:
belirtilmektedir.

S6z konusu raporda havzayi etkileyen giizergahlar,

Giizergah 1: Biiytikgekmece havzasini 241 km?,

Glizergah 2: Biiyiikgekmece havzasini 246 km?,

Glizergah 3: Biiyiikcekmece havzasinin tamami seklinde siralanmaktadir.

Bununla birlikte s6z konusu raporda, mevcut su kaynaklarinin korunmasi perspektifinden
bakildiginda Giizergah 4’iin gectigi yillik verimi 55 milyon m® olan Sazlidere Havzasi’nin
kaybiin %60 olmasina ragmen net su kayb1 33 milyon m? su iken bu miktar Giizergah 2’nin
gectigi net su kayb1 38 milyon m? olan Biiyiikgekmece Havzasina gore daha iyi sonug verdigi
belirtilmektedir. Ayrica Giizergah 2’nin Sazlidere Baraji havzasinin 20 km?’lik alanini da
etkileyeceginden bu giizergahin su havzalarini devre dis1 birakma agisindan Giizergah 4’e gore
daha da olumsuz olacag: vurgulanmaktadir.

Harita 2.26. Avrupa Yakasi Su Havzalari ve Giizergahlar
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2.7.4.1.3. GUZERGAH 2 VE 4 KORIiDORLARININ YAPILMASI PLANLANAN
DSi BARAJINA ETKISI

Harita 2.27°de DSI tarafindan yapilmas: planlanan barajlara su yolu giizergahlarmin
etkileri agikca goriilmektedir. ITU tarafindan hazirlanan raporda genel olarak 1, 2 ve 3 nolu
glizergahlarin se¢ilmesi durumunda s6z konusu barajin yapilmasinin miimkiin olmayacagi,
bu durumun Giizergah 4 ve 5 igin gegerli olmadigi belirtilmektedir. S6z konusu raporda,
ayrica bu barajin yapilabilirligini konumu geregi saglayan Giizergah 4’iin, su yolu projesi
sebebi ile yok olan Sazlidere barajinin iptalinin telafisini saglamakta oldugu ve bu énemli
art1 degerin kiyaslandig1 Glizergah 2 i¢in gegerli olmadigi vurgulanmaktadir.

ALTERNATIF GUZERGAHLAR
brie
WW'S“W-W'MW‘

Kaynak:hitp:

‘‘‘‘‘

\ ! *
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Harita 2.27. Giizergahlarin DSI baraj projesi ile iliskisi

2.7.4.1.4. SU YOLU PROJESININ MARMARA DENIZi VE TURK BOGAZLAR
SISTEMINE ETKIiSi

ITU tarafindan hazirlanan raporda, Istanbul Bogazi’ndan giincel verilerle bir y1lda gegis yapan
gemi sayist 50~55 bin civarinda olup bunun iizerindeki trafik yogunluklarinda gemi
geciglerinde ciddi sorunlar yasanmasi Ongoriildiigii ve gemi trafiginin yogunlagmasi
dolayisiyla, Bogaz’dan gecis yapacak gemilerin Bogaz girislerinde uzun siire beklemeleri
gerekliliginin Bogaz’daki seyir giivenligi olumsuz yonde etkilendigi bilgisi yer almaktadir.
Biiyiik ekonomik kayiplara yol agabilecek s6z konusu uzun bekleme siirelerinin 6nlenmesi ve
seyir giivenliginin arttirilmas1 maksadiyla Istanbul Bogazi’na paralel ikinci bir su yolu (Kanal
Istanbul) yapimi projesinin iilkemiz icin hayati derecede 6nem tasiyan oncelikli bir Milli
Yatirim olarak one ¢iktigi belirtilmektedir. Sonug olarak s6z konusu raporda, T.C. Ulastirma
ve Altyapt Bakanligi ile Karayollart Genel Miidiirliigii 1. Bélge (Istanbul) Miidiirliigii*
Koordinatorliigiinde yiiriitiillmekte olan Su Yolu Projesi Giizergah alternatifleri arastirmasi
caligmalari sonucunda, incelenen 5 alternatif arasindan, basta teknik ve ekonomik yapilabilirlik
ile navigasyon gilivenligi olmak Tlzere ¢ok sayida parametrenin dikkate alinmasiyla
“Kiigiikgekmece — Sazlibosna — Durusu (Terkos un Dogusu) Koridorunun (4 no’lu segenek)”
uygun giizergah olarak tespit edildigi belirtilmektedir (Harita 2.28).

e Karayollar1 Genel Miidiirliigi Koordinatorliik gorevi Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi
Altyap1 Yatirimlart Genel Miidiirliigiince yiirtitiilmektedir.
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Harita 2.28. Kiigiikgekmece — Sazlibosna — Durusu (Terkos’un Dogusu) Koridoru (4 no’lu segenek)

2.7.4.2. GENEL DEGERLENDIRME

Miilga Ulasgtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Karayollart Genel Midirliigii (KGM),
1.bdlge Miidiirliigii tarafindan, 21.10.2013 tarih ve 167420 sayili yaz: ile Istanbul Teknik
Universitesi, 17.05.2013 tarih ve 68112 sayili yazi ile Isik Universitesi ve Okan
Universitesi'nden Su Yolu Projesine iligkin tespit edilen s6z konusu 5 giizergahinin
degerlendirilmesi; genel, ekonomik ve teknik agilardan biitiinciil ele alinmasi talep edilmistir.
Bu kapsamda s6z konusu tiniversitelerin, ilgili uzmanlari tarafindan yapilan inceleme, arastirma
ve degerlendirmeler sonucunda hazirlanan raporlar incelendiginde Gilizergah 4 olan
“Kiigiikcekmece — Sazlibosna — Durusu” giizergahinin en uygun giizergah olarak tespit
edildigi goriilmektedir.

2.8. DEMOGRAFIK YAPI

Tiirkiye Istatistik Kurumu'nun (TUIK) hazirlamis oldugu 2014 yili Adrese Dayal1 Niifus Kayit
Sistemi (ADNKS) sonuglarma gore Istanbul'un (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ve baglh
belediyelerin smurlar1 igindeki niifus) toplam niifusu 14.377.018 kisidir. Planlama alani
icerisine giren ve planlama alaninin niifusunu biiyiik dl¢giide etkileyen 4 ilge mevcuttur. S6z
konusu ilgeler Arnavutkdy, Avcilar, Kiiclikgekmece ve Basaksehir’dir.
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Tablo 2.8. Istanbul Ilceleri Niifusu

iLCE ADI NUFUS iLCE ADI NUFUS
ADALAR 16052 GAZIOSMANPASA 498120
ARNAVUTKOY 225670 GUNGOREN 303371
ATASEHIR 408986 KADIKOY 482571
AVCILAR 417852 KAGITHANE 432230
BAGCILAR 754623 KARTAL 450498
BAHCELIEVLER 599027 KUCUKCEKMECE 748398
BAKIRKOY 221594 MALTEPE 476306
BASAKSEHIR 342422 PENDIK 663569
BAYRAMPASA 269809 SANCAKTEPE 329788
BESIKTAS 188793 SARIYER 337681
BEYKOZ 248071 SILIVRI 161165
BEYLIKDUZU 262473 SULTANBEYLI 315022
BEYOGLU 241520 SULTANGAZI 513022
BUYUKCEKMECE 223324 SILE 32823
CATALCA 67843 SISLi 272380
CEKMEKOY 220656 TUZLA 221620
ESENLER 458857 UMRANIYE 674131
ESENYURT 686968 USKUDAR 534970
EYUP 367824 ZEYTINBURNU 287223
FATIH 419266 Genel Toplam 14.377.018

Kaynak: TUIK 2014

2014 yili TUIK verilerine gére Arnavutkdy Ilgesi 225.670, Avcilar Ilgesi 417.852,
Kiiciikgekmece 748.398, Basaksehir Ilgesi 342.422 niifusa sahiptir. Tiim Istanbul niifusunun
%5.20 sini olusturan Kiiciikgekmece Ilcesi Istanbul icerisinde niifusu en biiyiik ikinci ilge
olarak yer almaktadir. Arnavutkdy Ilgesi ise alansal olarak planlama alaninin en biiyiik kismin1
olusturmasina ragmen mahallelerinin genel olarak kirsal nitelikli olmasi nedeniyle niifus
acisindan en az etkili ilgedir.

Grafik 2.4. Istanbul ilgeleri Niifusu
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Kaynak: TUIK 2014

Planlama alan1 demografik yapisini etkileyen ilceler sirasiyla, Arnavutkdy, Basaksehir, Avcilar,
Kiiciikcekmece, Bakirkdy Ilgeleridir. S6z konusu ilgelerin planlama alani igerisinde kalan
mabhalleleri ise Arnavutkdy Ilgesi; Karaburun, Yenikdy, Terkos, Durusu, Tayakadin, Boyalik,
Baklali, Yassioren, Dursunkdy, Cilingir, Hadimkdy, Haraggi, Sazlibosna, Hacimagh
Mahalleleri, Basaksehir Ilgesi; Samlar, Kayabasi, Altinsehir, Giivercintepe, Sahintepe
Mahalleleri, Avcilar Ilgesi; Yesilkent, Tahtakale, Firuzkdy, Giimiispala, Denizkoskler
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Mahalleleri, Kiiciikgekmece Ilgesi, Yarimburgaz, Istasyon, Kanarya, Fatih, Cennet Mahalleleri
ve Bakirkdy Ilgesi; Basinkdy Mahallesi’dir.

Planlama alani niifusunu etkileyen mahallelerin toplam niifusu asagidaki tabloda yer almakta
olup en yiiksek niifusu igeren ilgeler sirastyla Avcilar, Basaksehir ve Kiiclikgekmece Ilgeleridir.

Grafik 2.5. Planlama Alani Mahalle Nufuslari

PLANLAMA ALANI iCERISINDEKI MAHALLE NUFUSLARI
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Kaynak: TUIK 2014
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Tablo 2.9. Planlama Alanindaki Mahallelerin Niifuslar

ARNAVUTKOY Karaburun 1368 311 0.18
Yenikoy 1376 1376 0.81

Terkos 965 738 0.43

Durusu 798 798 0.48

Tayakadin 2556 2423 1.41

Boyalik 671 507 0.29

Baklali 809 805 0.47

Yassioren 466 11 0.01

Dursunkéy 457 457 0.26

Cilingir 1064 1064 0.59

Hadimkdoy 19668 211 0.12

Haragci 7479 1085 0.63

Sazlibosna 1228 1228 0.71

Hacimash 549 549 0.32

BAKIRKOY Basinkoy 6056 2634 1.53
BASAKSEHIR Samlar 1455 1496 0.87
Kayabasi 57410 20618 11.97

Altingehir 13218 13218 7.52

Glivercintepe 49334 49334 28.33

Sahintepe 36388 36388 21.52

KUCUKCEKMECE | Yarimburgaz 11101 11101 6.45
Istasyon 35891 5900 3.43

Kanarya 65124 71 0.04

Fatih 12055 2480 1.44

Cennet 31026 225 0.13

AVCILAR Yesilkent 69857 212 0.12
Tahtakale 44196 13771 8.00

Firuzkoy 21348 1393 0.81

Gilimiigpala 40511 69 0.04

Denizkoskler 45823 1885 1.09

Kaynak: TUIK 2014

Yukaridaki tabloda planlama alani igerisinde kalan mahallelerin 2014 y1l1 mahalle niifuslar1 yer
almaktadir. Tabloya gére planlama alaninda en yiiksek niifusa sahip mahalleler Bagaksehir
Ilgesi’nde yer alan Giivercintepe, Sahintepe ve Kayabasi Mahalleleri’dir.

Ayrica planlama alanindaki niifus analizi kapsaminda incelenen diger bir konu 1/5000 6lgekli
nazim imar planlaridir. Planlama alan1 sinirlari igerisinde yer alan ve bolgeye niifus getiren 36
adet 1/5000 o6lcekli plan bulunmaktadir. S6z konusu planlarin toplam alan1 yaklasik 6963 ha
olup, plan kararlari ile bolgede yaklasik 361498 kisinin yasamasi ongoriilmiistiir. Planlama
alan1 igerisinde en yiiksek niifus 6ngdren planlar Basaksehir Ilgesinde yer alan Altinsehir
Giivercintepe Nazim Imar Plami, Sahintepe Revizyon Nazim Imar Plani, Ispartakule Toplu
Konut Alan1 Revizyon Ve ilave Nazim Imar Plan1, Kayabasi Kentsel Gelisme Alan1 Revizyon
Nazim Imar Plani, Kayabasi Toplu Konut Alani Revizyon Nazim Imar Plant’dir.

1336z konusu oranlar planlama alan igerisinde yer alan mahalle niifuslarin toplam plan alani niifusuna oramdir.
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Tablo 2.10. Meri Plan Niifuslari

SAYI PLAN ADI NUFUS A(';Q)N
1 |HALKALI 3490-3491-441-793-792-4902 PARSEL MIP 31 59
2 |HADIMKOY MERKEZ BOLGESI NIP 48 1
3 | DURUSU BOYALIK KOYU DELIYUNUS CIFTLIGI NIP 77 12
4 | KUCUKCEKMECE MERKEZ RNIP 83 2
5 |DURUSU BOYALIK 4 PAFTA MIP 127 6
6 |ARNAVUTKOY ILCESI DERBENT MEVKI NIP 174 6
7 |HALKALI 577 ADA 1 PARSEL MIP 211 1
8 |TATARCIK NIP 227 6
9 |BAKIRKOY FLORYA ZUMRUTYUVA KISMI NIP 362 14
10 |KARABURUN NIP 363 80
11 |AVCILAR RNIP 456 12
12 |SULTANGAZI NIP 471 39
13 | KAPADIK MEVKII NIP 496 251
14 |HACIMASLI KOYU NIP 1172 55
15 |BAKIRKOY FLORYA VE CEVRESI NIP 1335 16
16 |BAHCESEHIR TOPLU KONUT ALANI KISMI RNIP 1407 7
17 |BOYALIK KOYU NIP 1570 68
18 |BAHCESEHIR RNIP 1654 3
19 |BAKLALI KOYU NIP 1693 128
20 |[AVCILAR ISPARTAKULE RNIP 1730 140
21 |AVCILAR F21D19CPAFTA 7PARSELMIP 1957 13
22 | TAYAKADIN NIP 2721 1208
23 |DURUSU 1 VE 2 ETAP NIP 3080 200
24 | KUCUKCEKMECE HALKALI NIP 4333 22
25 [AVCILAR TEM VE D100 KARAYOLLARI ARASI NIP 5307 136
26 |HADIMKOY MERKEZ NIP 5921 95
27 |ARNAVUTKOY MERKEZ VE CEVRESI RNIP 6855 1566
28 |[ALTINSEHIR RNIP 10687 318

AVCILAR TAHTAKALE TATARCIK ISPARTAKULE
29 |[TOPLU KONUT NIP 11447 22
30 |[ALTINSEHIR ISPARTAKULE NIP 13731 444
31 |KUCUKCEKMECE YARIMBURGAZ RNIP 18939 152
32 |KAYABASI TOPLU KONUT ALANI RNiP 39074 449
33 |KAYABASI KENTSEL GELISME ALANI RNIP 42318 464
ISPARTAKULE TOPLU KONUT ALANI REVIZYON VE
34 |ILAVE NAZIM IMAR PLANI 52912 443
35 |[SAHINTEPE RNIP 56088 207
36 |ALTINSEHIR GUVERCINTEPE NIP 72444 321
TOPLAM 361498 6963
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Tablo 2.11. Planlama Alani1 Mahalle Niifuslarinin Cinsiyete G6ére Dagilimi

iLCE ADI MAHALLE ADI | TOPLAM_2014 | ERKEK_2014 EFE(',Z')EK KADIN_2014 Kﬁ‘,z)”\'
KARABURUN 1368 736 53.84 632 46.16

YENIKOY 1376 687 49.93 689 50.07

TERKOS 965 475 49.25 490 50.75

DURUSU 798 411 51.50 387 48.50

TAYAKADIN 2556 1337 52.21 1219 47.79

BOYALIK 671 342 50.97 329 49.03

i BAKLALI 809 416 51.55 393 48.45
ARNAVUTKOY 154 GG IHREN 466 236 50,64 230 49.36
DURSUNKOY 457 232 50.79 225 49.21

CILINGIR 1064 525 49.36 539 50.64

HADIMKOY 19668 9965 50.50 9703 4950

HARACCI 7479 3865 51.70 3614 48.30

SAZLIBOSNA 1228 632 51.43 596 4857

HACIMASLI 549 273 49.73 276 50.27

BAKIRKOY BASINKOY 6056 2948 48.64 3108 51.36
SAMLAR 1455 747 51.34 708 48.66

KAYABASI 57410 29044 50.52 28366 49.48

BASAKSEHIR | ALTINSEHIR 13218 6801 51.45 6417 48,55
GUVERCINTEPE 49334 25081 51.42 23695 4858

SAHINTEPE 36388 18732 51.42 17656 4858

YARIMBURGAZ 11101 5878 52.95 5223 47.05

ISTASYON 35891 18228 50.66 17663 49.34
KUCUKCEKMECE | KANARYA 65124 33129 50.87 31995 49.13
FATIH 12055 5960 49.44 6095 50.56

CENNET 31026 15134 48.78 15892 51.22

YESILKENT 69857 36291 51.95 33566 48.05

TAHTAKALE 44196 22372 50.60 21824 49.40

AVCILAR FIRUZKOY 21348 10742 50.32 10606 49.68
GUMUSPALA 40511 20280 50.06 20231 49,94

DENIZKOSKLER 45823 22513 49,13 23310 50.87

TOPLAM 580244 294012 50.67 286232 49.33

Kaynak: TUIK 2014

Grafik 2.6. Planlama Alanindaki Erkek Niifusunun Mahallelere Goére Dagilimi
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Kaynak: TUIK 2014
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Grafik 2.7. Planlama Alanindaki Kadin Niifusunun Mahallelere G6re Dagilimi
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Kaynak: TUIK 2014

Planlama alaninda yer alan mahallelerin toplam niifusunun 9%50.67’sini erkek niifus,
%49.33 {inli ise kadin niifus olusturmaktadir. S6z konusu mahalleler tek tek incelendiginde ise
erkek niifus oraninin en yiiksek oldugu mahallenin Karaburun Mahallesi, kadin niifusunun en
yiiksek oldugu mahallenin ise Basinkdy Mahallesi oldugu goriilmektedir.

Planlama alaninda yer alan mahallelerin toplam niifusunun %68.48’ini ¢alisabilir niifus yani
15-64 yas arasi niifus grubu olusturmaktadir. S6z konusu mabhalleler icerisinde en yiiksek
caligabilir niifusun oldugu mabhalleler sirasiyla Denizkdskler, Giimiigpala ve Cennet
Mabhalleleridir.
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Tablo 2.12. Planlama Alani1 Mahalle Niifuslarinin Yas Grubuna Gore Dagilimi

YAS 0] YAS 15 YAS 0 14 | YAS 15 64 | YAS 65
ILCE ADI MAHALLEADI | "7 | e | vas 6o+ o o6 %)
KARABURUN | 259 922 173 19.13 68.09 12.78

YENIKOY 229 | 1002 167 16.38 71.67 11.95

TERKOS 147 693 155 14.77 69.65 15.58

DURUSU 172 574 85 20.70 69.07 10.23

TAYAKADIN 606 | 1703 224 23.92 67.23 8.84

BOYALIK 126 448 95 18.83 66.97 14.20

) BAKLALI 154 586 78 18.83 71.64 9.54
ARNAVUTKOY ™57 cqIGREN 87 307 72 18.67 65.88 1545
DURSUNKOY 70 312 59 15.87 70.75 13.38

CILINGIR 206 719 98 20.14 70.28 9.58

HADIMKOY 5656 | 12685 522 29.98 67.25 277

HARACCI 2202 | 4714 294 30.54 65.38 4.08

SAZLIBOSNA | 249 838 138 20.33 68.41 11.27

HACIMASLI 116 384 53 20.98 69.44 9.58

BAKIRKOY BASINKOY 1151 4256 558 19.30 71.35 9.35
SAMLAR 418 975 103 27.04 65.17 6.8

KAYABASI 17306 | 35901 939 31.96 66.30 173

BASAKSEHIR ALTINSEHIR | 4010 | 8570 362 30.98 66.22 2.80
GUVERCINTEPE | 16762 | 31030 984 34.37 63.62 2.02

SAHINTEPE | 11925 | 24207 918 32.19 65.34 2.48

YARIMBURGAZ | 3165 | 7541 395 28.51 67.93 3.56

. ISTASYON 8867 | 25396 1628 24.71 70.76 454
IéggUKCEKM KANARYA 18265 | 43833 3026 28.05 67.31 4.65
FATIH 2003 | 8596 1456 16.62 7131 12.08

CENNET 5284 | 22825 2017 17.03 7357 9.40

YESILKENT | 21499 | 45178 1428 3157 66.34 2.10

TAHTAKALE | 12242 | 26128 946 3114 66.46 241

AVCILAR FIRUZKOY 4827 | 15023 1255 22.87 7118 5.95
GUMUSPALA | 8249 | 29478 2210 20.66 7381 553

DENIZKOSKLER | 8126 | 34277 3348 17.76 74.92 7.32

TOPLAM 154378 | 389101 | 24686 2717 68.48 434

Kaynak: TUIK 2013

Grafik 2.8. Planlama Alan1 Mahallelere Gére Okuma Yazma Bilmeyen Niifus Orani
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Kaynak: TUIK 2013
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Tablo 2.13. Planlama Alani Niifusunun Mahallelere Gore Egitim Durumu Orani

YA;\I’('x“;iA'\‘EN iLKOKUL | iLKOGRETIM ORTC(E)KUL \;-éii YUKSEKOKUL
ILCEADI MAHALLEADI FAKAT BiR = | e | e e DENGI TR
ol mezunu | OKUL
BiTIRMEYEN MEZUNU

KARABURUN 16.22 36.90 17.47 5.61 17.11 6.68

YENIKOY 13.81 39.34 17.29 5.82 17.45 6.30

TERKOS 13.48 43.93 18.76 4.61 14.04 5.17

DURUSU 19.60 34.73 21.61 2.31 14.41 7.35

TAYAKADIN 20.84 31.05 25.09 9.17 10.68 3.17

BOYALIK 20.24 42.08 22.24 0.00 15.43 0.00

ARNAVUTKOY BAKLALI 18.76 42.69 26.14 0.00 10.04 2.36
YASSIOREN 15.05 54.30 22.58 0.00 8.06 0.00

DURSUNKOY 14.24 52.73 25.15 0.00 7.88 0.00

CILINGIR 17.80 31.26 28.45 5.15 14.40 2.93

HADIMKOY 22.32 19.34 25.00 4.86 19.61 8.87

HARACCI 27.56 26.25 26.02 5.07 11.82 3.28

SAZLIBOSNA 13.94 44.50 20.64 3.85 11.47 5.60

BAKIRKOY BASINKOY 14.41 12.75 11.56 6.26 29.52 25.51
SAMLAR 22.63 34.80 26.23 3.84 9.89 2.61

KAYABASI 22.64 17.18 20.66 4.18 20.75 14.58

BASAKSEHIR ALTINSEHIR 29.38 27.18 27.02 3.08 10.44 2.89
GUVERCINTEPE 32.71 24.07 26.33 3.15 9.96 3.77

SAHINTEPE 31.31 25.76 28.81 2.70 9.06 2.37

YARIMBURGAZ 26.07 25.09 26.39 3.66 13.36 5.43

iSTASYON 20.83 22.26 21.01 4.57 19.21 12.12

KUQUKCEKMECE | KANARYA 28.49 24.44 24.67 4.43 13.54 4.43
FATIH 13.86 23.61 14.81 7.75 26.18 13.79

CENNET 13.84 20.31 14.54 6.47 27.47 17.37

YESILKENT 27.58 25.55 30.23 2.84 10.77 3.03

TAHTAKALE 25.03 19.49 21.01 3.32 15.80 15.36

AVCILAR FIRUZKOY 18.25 20.50 21.31 6.80 24.07 9.06
GUMUSPALA 15.89 17.59 18.56 6.48 27.27 14.21

DENIiZKOSKLER 13.88 17.52 15.04 7.08 28.94 17.54

TOPLAM 23.21 22.07 22.55 4.61 17.94 9.63

Kaynak: TUIK 2013

Planlama alan1 igerisinde yer alan mahallerin toplam niifusunun %23.1’i okuma yazma bilen
fakat bir okul bitirmeyen, %22.07’si ilkokul mezunu , %22.55’1 ilkogretim mezunu, %4.61°1
ortaokul veya dengi okul mezunu,%17.94°1i lise veya dengi okul mezunu,%9.63’1i yiiksekokul
ve lizeri okul mezunu olarak egitim seviyesine sahiptir.

S6z konusu mahalleler igerisinde yiiksekokul ve iizeri egitim seviyesi en yiiksek mahalle
%?25.51 oranla Basinkdy Mahallesi’dir. Basinkdy Mahallesini sirasiyla Denizkoskler Mahallesi
(%17.54) ve Cennet Mahallesi (%17.37) izlemektedir.
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Grafik 2.9. Planlama Alan1 Yiiksekokul ve Uzeri Egitim Seviyesine Sahip Niifusun Mahallelere Gére
Orani

YUKSEKOKUL VE UZERI EGITiM SEVIYESI

25.51

.58 1379 1238 1421
121

Kaynak: TUIK 2013

2.9. EKONOMIK YAPI

Planlama alaninin ekonomik yapisini etkileyen ilceler Arnavutkdy, Bagaksehir, Avcilar ve
Kiiciikcekmece Ilgeleri’dir. Bu ilgeler sahip olduklar: farkli ekonomik yapilartyla planlama
alaninda karma bir istthdam yapisi olusturmustur. Sirasiyla planlama alaninin ekonomik
yapisint etkileyen il¢elerin ekonomik durumu genel olarak asagidaki gibidir:

Planlama alaninin yiizol¢iimii olarak en biiyiik alanini kapsayan Arnavutkdy ilgesi’nde bulunan
Baklali, Balaban, Boyalik, Hacimasli, Karaburun, Tayakadin, Yassioren ve Yenikdy
Mahalleleri orman kdyii niteliginde olup bu mahallelerde yasayanlar genel olarak ormancilik,
tarim ve hayvancilikla ugragmaktadir. Bunun haricinde ilgenin merkeze yakin bolgelerinde
yasayanlar sanayi sektoriinde c¢alismaktadir. Bolgede yasayanlarin istihdam ettigi sanayi
sektoril is kollarinda asagidaki tablo 2.11°de goriilen ¢esitlilik s6z konusudur.

Arnavutkoy Ilgesi sinirlart icinde, 65 farkli is kolunda toplam 315 adet sanayi tesisi
bulunmaktadir. Bu tesislerde toplam 13.255 kisi ¢alismaktadir. Bunlarin biiyiik ¢ogunlugu
Hadimkoy Bolgesi’nde yer almakta olup, bu veriler dogrultusunda Hadimkdy Bolgesi’nin
sanayi bolgesi konumunda oldugu goriilmektedir.
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Tablo 2.14. Arnavutkdy’deki Sanayi Tesislerinin Meslek (Is) Kollarina Gére Dagilimi

- MESLEK (iS) | CALISAN
SIRA NO MESLEK (iS) KOLU KOLU SAYISI
1 ASFALT IMALATI 1 21
2 BOYA VE VERNIK IMALATI 4 73
3 PLASTIK HAMMADDELERI IMALATI 4 63
4 AHSAP URUNLERI IMALATI 4 49
5 ALUMINYUM VE ALUMINUM URUNLER]I IMALATI 12 274
6 AYDINLATMA URUNLERI IMALATI 8 278
7 BAKIR VE BAKIR URUNLER]I IMALATI 5 152
8 BISIKLET VE COCUK GERECLERI IMALATI 2 256
9 CAM MAMULLERI IMALATI 3 60
10 CILA, KREM VE TOZ IMALATI 2 80
11 CELIK VE CELIK URUNLERI IMALATI 6 235
12 CIKOATA, SEKERLEME IMALATI 3 81
13 CIVI VE IGNE IMALATI 1 10
14 CORAP IMALATI 5 228
15 DEMIR, CELIK VE ALUMINYUMDAN MUTFAK ESYALARI IMALATI 3 236
16 DERI VE SUNI DERI URUNLERI (AYAKKABI, BAVUL...) IMALATI 6 221
17 DIS GiYIM IMALATI 25 2229
18 DOKME DEMIR URUNLERI IMALATI 2 30
19 DOKUM ISLERI (HAFIF METAL, DEGERLI METAL V.B.) 5 175
20 ECZACILIK MUHTAZARLARI IMALATI 1 33
21 ELEKTRIK VE ELEKTRONIK URUNLERI IMALATI 4 80
22 ELEKTRIKLI EV ALETLERI IMALATI 4 279
23 ET, BALIK VE SUT URUNLERI IMALATI 3 133
24 FIRIN URUNLERI, TAZE PASTANE URUNLERI IMALATI 2 21
25 GAZLI YAKIT URUNLERI IMALATI 1 22
26 HAZIR BETON IMALATI 3 111
27 HAZIR YEMEK IMALATI 2 175
28 HIDROLIK GEREC VE GUC UNITELERI IMALATI 3 65
29 ISLAK MENDIL IMALATI 3 94
30 IC GIYIM IMALATI 2 26
31 INSAAT AMACLI URUN IMALATI 2 54
32 IPLIK IMALATI 5 80
33 iZOLASYON MALZEMESI IMALATI 1 17
34 KABLO VE KABLOLAMA GERECLER]I IMALATI 7 137
35 KAGIT, KAGIT URUNLERI VE MUKAVVA IMALATI 15 600
36 KAPALI ALANLAR (BURO, OKUL V.B.) iCIN MOBILYA IMALATI 9 333
37 KAUCUK URUNLERI IMALATI 6 257
38 KIMYEVi MADDELER IMALATI 3 194
39 KUMAS, KUMAS URUNLERI, TEKSTIL URUNLERI IMALATI 19 1833
40 MAKINA VE YEDEK PARCALARI IMALATI 18 548
41 MATBAACILIK, CILTLEME, KART IMALATI VE BASKI HIZMETLERI 6 258
42 MERMER IMALATI 1 10
43 METAL DISI ATIKLAR, HURDALAR V.B. GERI KAZANILMASI 4 54
44 METAL MUTFAK ESYASI IMALATI 2 59
45 METAL YAPI PARCALARI IMALATI 3 141
46 METAL URUNLERI IMALATI 18 913
47 MEY VE, SEBZE URUNLERI ISLENMESI VE IMALATI 2 57
48 MOBILYA IMALATI 7 185
49 MOTOR VE TURBINLERIN BAKIM VE ONARIM 1 119
50 MOTORLU KARA TASITLARI ICIN KAROSER, KABINV.B. IMALATI 8 155
51 ORTOPEDIK URUNLER IMALATI 1 31
52 OTO VE SANAYI YAG KECELERI IMALATI 1 39
53 OYUNCAK IMALATI 2 22
54 PARFUM VE KOKU VERICI KOZMETIK URUNLER IMALATI 2 51
55 PLASTIK KALIP VE DOKUM MODELI IMALATI 4 257
56 PLASTIK VE HER TURLU PLASTIK URUNLERI IMALATI 23 583
57 PUSKURTME CIHAZLARI (YANGIN SONDURUCU V.B.) IMALATI 2 52
58 SANAYI TiPi SOGUTUCU IMALATI 2 74
59 SERAMIK URUNLERI IMALATI 1 25
60 SICAK ASFALT IMALATI 1 10
61 SIHHI TESISAT URUNLERI IMALATI 4 135
62 TOZ HARC IMALATI 3 50
63 TRAS KOPUGU IMALATI 1 46
64 YAPISTIRICI CESITLERI IMALATI 1 21
65 PLAKA IMALATI 1 65
TOPLAM 315 13255

Kaynak: Istanbul Sanayi Odas1, Temmuz 2013
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Istanbul Ticaret Odasi verilerine gore, Arnavutkdy Ilgesi sinirlar igerisinde, Istanbul Ticaret
Odasu tiyesi toplam 824 adet ticari miiessese bulunmaktadir. Bunlarin 443 tanesi Arnavutkdy
Bolgesi’nde, 381 tanesi de Hadimkdy Bolgesi’ndedir. Ticari miiesseseler, 308 ayr1 meslek (is)
kolunda faaliyet gostermektedir.

Arnavutkoy lgesi, zengin tarim ve orman alanlarina sahiptir. Orman alanlar1 ilge topraklarinin
%352’sini (259,4 km?), tarim alanlari ise %35’ini (176,4 km?) olusturmaktadir.

Tablo 2.15. Arnavutkdy’deki Tarim Arazilerinin Kullanim Amacina ve Niteligine Gore Dagilimi

Arazi Cinsi Alan ( Ha)

Cayir Alani 35
Meyvelik Alan 66
Sebzelik Alan 666
Tarla Alanmi 6.630
Mera Alani 2.233
Kullanilmayan Alanlar 8.010

TOPLAM 17.604

Kaynak: Arnavutkdy Belediyesi, Park ve Bahgeler Midiirliigli, Temmuz 2009.

Ilgedeki ekili tarim arazilerinde agirlikli olarak bugday ve aycicegi ekimi yapilmaktadir.

Bunlar sirasiyla arpa, misir, yulaf, fig ve diger bitkiler izlemektedir.

Tablo 2.16. Arnavutkdy’de Yetistirilen Tarim Uriinleri

Uriin Ad Alan (ha) Oran (%)
Bugday 2.890 43,6
Aycicegi 2.687 40,5
Arpa 323 4,9
Misir 307 4.6
Yulaf 140 2
Fig 109 1,6
Digerleri (Kanola, korunga vb.) 174 2,8

TOPLAM 6.630 100

Kaynak: Arnavutkdy Belediyesi, Park ve Bahgeler Miidiirliigli, Temmuz 2009.

[lgedeki kdylerin nemli gegim kaynaklarindan birisi de hayvanciliktir. Genelde siit iiretimine
yonelik hayvancilik yapilmaktadir. Hayvancilik, biiyiik ¢iftliklerden ziyade kiigiik aile stiriileri
seklinde devam etmektedir. 2008 yil1 verilerine gore, biiylikbas hayvancilik yapan 1.150 aile
bulunmakta olup toplam 14.800 adet biiyiilkbas hayvan yetistirilmektedir. Kiiciikbas
hayvancilik yapan 96 aile bulunmakta olup toplam 12.200 adet kiiciikbas hayvan
yetistirilmektedir.

Kiiciikcekmece, Basaksehir ve Avcilar ilgelerinde ise istihdam edilen hakim sektdr genel
itibariyle sanayi sektoriidiir. Bu ilgelerin ekonomik yapis1 asagidaki gibidir:

Kiigiikgekmece Ilgesi’nin planlama alani simirlar1 icerisine giren Yarimburgaz, Istasyon,
Kanarya, Fatih ve Cennet Mahalleri’nde yasayanlarin da yogun olarak istihdam ettigi sektor
sanayi sektoriidiir. Genel olarak Kiigiikgekmece Ilgesi’nde faaliyet gdsteren 10.000 civarinda
is yeri mevcuttur. Bunlardan yaklagik 200 kadar1 orta ve biiyiik isletmelerdir. Bu nedenle de,
niifusun yogunlugunun isciler ve onlarin ailelerinin olusturdugu sdylenebilir. Ayrica Tem
otoyolu giineyinde, parsel kullanim tespitlerine gore diisiik oranda olsa da parsellerin tarim
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alan1 olarak kullanildig1 ortaya konmustur. Ilgenin sinirlari i¢inde, son dénemde yapilan
Atatiirk Olimpiyat Stadi1 ve kooperatifler ve ikitelli Organize Sanayi Bolgesi gibi yatirimlarla
ilge ekonomisinde hizli bir biiyiime oldugu goriilmektedir.

Basaksehir Ilcesi'nde de sanayi sektorii, planlama alan1 igerisinde yer alan Kayabas1, Altinsehir,
Giivercintepe ve Sahintepe Mahalleleri’nde ekonomik yap1 iginde 6nemli bir yer tutmaktadir.
Ancak Samlar Mahallesi’nde planlama alaninda yer alan diger mahallelerden farkl olarak gelir
kaynaklarim1  tarim, hayvancilik ve balik¢ilik izerine  kuruludur.  Gen¢  niifus  ise
genellikle endiistri sektoriinde calismaktadir. Bununla birlikte s6z konusu ilgede Istanbul
Metropoliten Alami igerisinde yer alan iki organize sanayi bolgesinden biri olan ve TEM
otoyolunun hemen kuzeyinde 700 hektar alan iizerinde kurulu ikitelli Organize Kiiciik Sanayi
Bolgesi, ilcede sanayi sektoriiniin diger sektorler iginde biiylik bir yiizde ile yer almasim
saglamistir. Ayrica, Basaksehir Ilcesi sinirlar icerinde yer alan Kayabasi Mevkiinde, parsel
Olceginde faaliyetlerini siirdliren muhtelif sanayi tesisleri bulunmaktadir.

Avcilar ilgesinde sanayi tesislerinin gelismesiyle birlikte sanayi, ticaret ve rekreasyon (eglence-
dinlenme) tesisleri yogunlagmaktadir. Planlama alani icerisinde yer alan Yesilkent, Tahtakale,
Firuzkdy, Glimigpala ve Denizkdskler Mahalleleri’nin hepsinde hakim sektér sanayi
sektoriidiir. Tlgede genel olarak basta madeni esya, dokuma, giyim esyas1 olmak iizere irili
ufakli 250'den fazla sanayi tesisi faaliyettedir. Buna gore calisan niifusun en biiyiik kismini
sanayi calisanlar1 olusturmaktadir.
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2.10. ISLEVSEL BAGLANTILAR
2.10.1. ULASIM
2.10.1.1. BOLGENIN ULASIM ALTYAPISININ TESPITI

Boélgenin ulasim alt yapisinin tespiti calismasi, istanbul uluslararasi, bolgesel, sehirlerarasi ve
kentsel 6lgekte karayolu sistemi, havayolu sistemi, denizyolu sistemi ve rayli sistem olmak
tizere farkli ulagim tiirleri i¢in analiz edilmistir.

Ulasim agi, karayolu, havayolu, denizyolu ve rayli sistemler olmak tizere dort ana ulasim tiiriine
ait alt yap1 bilgileri esas alinarak incelenmistir. Uluslararasi diizeyde Istanbul’un diger diinya
sehirleri ile olan baglantilarin1 saglayan mevcut ve planlanan Onemli giizergahlar
degerlendirilmis bolgesel ve sehirleraras1 diizeyde ulasim agiyla olan iliskisi ortaya
konulmustur.
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Kaynak: Analiz ¢caligmalar1 kapsaminda hazirlanmustir.

Harita 2.30. Marmara Bdolgesi Ulagim Ag1
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2.10.1.1.1. Karayolu Sistemi

Uluslararas1 konumu itibariyle stratejik bir dneme sahip olan Istanbul’dan gegen uluslararasi ve
bolgesel karayolu sistemi ile sehirlerarasi karayolu altyapi ve tesisi yatirimlari incelenmistir.

LEJANT

Total (KM)

TEM — Trans European North South Motorway 6 940

E Yollar1 — E Roads 9353

KEi — BSEC Roads 4472

EiT — ECO Roads 9987

L ESCAP ESCAP Roads 5262

Avr. Kaf. As. Ulas. Kor. — TRACECA 8 365
Pan - Avrupa Kor. — Pan - European Transport Corridors 261 A
Avrasya Ulas. Bagl. EATL 5663 K
7 S 7 \ (S

Harita 2.31. Tiirkiye’nin i¢inde Bulundugu Uluslararas1 Karayolu Koridorlar
Kaynak: (miilga T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Karayollar1 Genel Midiirliigi,
2016)verilerinden yararlanilarak hazirlanmastir.

Uluslararasi karayolu koridorlar: Tiirkiye uzantilar: farkl renkler ile ifade edilmistir. E-Yollari,
A-Yollari, Kuzey-Giiney Avrupa Otoyolu (TEM), Pan-Avrupa Yol Agi (TEN) ve Avrupa-
Kafkasya-Asya Ulastirma Koridoru (TRACECA) yollarinin bir kesimi Marmara Bolgesi’nden
ve Istanbul’dan gegmektedir.

Kiiresel olgekten bakildiginda Istanbul; Asya, Avrupa ve Ortadogu’yu sosyo-kiiltiirel,
ekonomik ve cografi acidan birlestiren stratejik bir konuma sahiptir. Istanbul, kitalar ve
bolgelerarasi ulagim aglar1 bakimindan sahip oldugu stratejik konumla bolgesel bir etki alanina
sahip olmustur.’* Bu nedenle Istanbul Metropoliten Alani ulasim politikalar1 gelistirilirken,

14 [stanbul Bliyiiksehir Belediyesi, Ulagim Daire Baskanligi, istanbul Metropoliten Alani Kentsel Ulagim Ana Plani,
2011, s.1
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Istanbul’un icinde bulundugu bélgesel ve uluslararasi ulasim agini da géz Oniine almak
gerekmektedir.

Istanbul kent icinden gecen, bdlgesel karayolu ag1 adi altinda toplanan ulasim baglantilari,
kentin hem yurt i¢i hem yurt disi iliskilerine yon vermektedir. Bu noktada ulasim baglantilarina
hizmet eden ve bir yerde diizenleyen otogarlar 6n plana ¢ikmaktadir.

Otogarlar
Marmara Bolgesi’nde bulunan 14 adet otogar asagidaki haritada konumlandirilmistir.

Kirklareli Otogari

Alibeykdy Otogari

Kocaeli Otogari

Buiyuk istanbul
Otogari

Tekirdag Otogan HarenNQtogari

Yalova Otogari

Bursa Otoga

Balikesir Dursunbey Otogari

BalikesirOtogari
.

LEJANT

. Otogar

------ Istanbul-Ankara Yiiksek Hizli Tren
------ Sakarya-Bilecik Demiryolu
""" Bandirma- Balikesir Demiryolu

Devlet Yolu A
— TEM K

Harita 2.32. Marmara Bolgesi’ndeki Otogarlar
Kaynak: Analiz ¢caligmalar1 kapsaminda hazirlanmustr.

Istanbul Avrupa Yakasi’nda Biiyiik Istanbul Otogar1 ve Alibeykdy Cep Otogari, Anadolu
Yakasi’'nda Harem Otogari yurtici ve yurtdisi ulasim baglantilarinin saglandigi otogarlardir.

Bunun yaninda 2009 Istanbul Metropoliten Bolgesi Cevre Diizeni Plani’nda; Harem Otogarinin
kent i¢in yetersiz kalmasi ve bulundugu yerde énemli sorunlar olusturmasi sebebiyle Harem
Otogarr’nin kaldirilmasi, olugsan otogar ihtiyacinin ise yeni Onerilen “cep otogarlari” ile
karsilanmasit OngoOriilmiistiir. Bu kararin uygulama siirecinde giliniimiize kadar Harem
Otogari’nin konumunda degisiklik yapilmamis ancak oneri cep otogarlarinin tamamlanmasiyla
Harem Otogari’nin kaldirilacag aciklanmastir.

Harem Otogar1’nin zamanla atil durumda kalmasinda etkili olan sebepler; 6zel cep otogarlarinin
etkisi, Harem Otogari’nin ulagim sistemleriyle etkilesimi ve yakalar arasindaki niifus farki
kapsaminda ele alinmustir.
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Oneri cep otogarlar1 kapsaminda yapilan cep otogart mevcutta Alibeykdy Cep Otogari’dir.
Otogar ve cep otogarlariin disinda, Umraniye’de Dudullu Otobiis Terminali ve Sancaktepe’de
Samandira Otobiis Terminali bulunmaktadir.

Proje asamasinda olan cep otogarlart sdyledir; Esenler, Sefakdy, Bahgesehir, Silivri, Atagehir,
Kavacik, Atasehir IMES ve Pendik Cep Otogarlaridir.*®

Karayolu Yatirnmlari:

Istanbul kent i¢i trafigini hafifletmesi beklenen “Kuzey Marmara Otoyolu ve 3. Koprii Projesi”
ingaatinin biiyiik boliimii tamamlanmis olup 2016 yili igerisinde bitirilmesi hedeflenmekteydi.
Istanbul’un Bursa, Eskisehir, Izmir gibi biiyiiksehirlerle karayolu ulasiminda yolculuk siiresini
kisaltmasin1 saglayacak “Gebze-Orhangazi-izmir Otoyolu (izmit Kérfez Gegisi) Projesi”
yapimmim 2020 yilinda bitmesi beklenmektedir'® goriisii ilgili kurumca verilmis olmakla
birlikte s6z konusu otoyol 04.08.2019 tarihinde kullanima agilmustir.

Kuzey Marmara Otoyolu Projesi ve 3. Koprii Projesi

Karayolu projesinin, Odayeri Kavsagi’ndan baslayarak Pasakdy Kavsagi sonuna kadar otoyol
kesimi ve baglanti yollart ile birlikte biiyiik boliimiiniin ingaati tamamlanmistir.

78 km uzunlugundaki Kinali-Odayeri Kesimi giizergahi ve 176 km. uzunlugundaki Kurtkdy-
Akyazi Kesimi gilizergahi; Kuzey Marmara Otoyolu’nun Yavuz Sultan Selim Koprisii ile
birlikte trafige agilan Odayeri-Pasakdy Kesimine baglantiy1 saglayacaktir.!” Otoyolun iki kita
arasindaki baglantisini saglayacak Yavuz Sultan Selim Kopriisii, Karadeniz yakininda, Avrupa
Yakasi’nda Garipge ve Asya Yakasi’nda Poyraz arasinda Bogaz’in iistiinden ge¢cmektedir.
Koprii, 2x4 seritli bir otoyol ve yiiksek hizli demiryolu hatti tagimaktadir.

15 [spark Resmi Internet Sitesi, 2016a, Cep Otogarlari, http:/lispark.istanbul/projeler/cep-otogarlari/, (11 Mart
2016)

16 [stanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Altyapi Genel Miidirliigi, Kurum Gériisii, 2016a.

17 T.C. Karayollar Genel Midurligi 1. Bolge Mudirliga, Kuzey Marmara Otoyolu Kurum Goérigleri ve Altyapi
Deplasmanlari, 27.10.2016.
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Harita 2.33. Kuzey Marmara Otoyolu ve 3. Koprii Projesi
Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Bagkanlig1, 2015) verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
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Her iki yonde; giinde 135.000 aracin kdpriiyii kullanacagi tahmin edilmektedir.*® Toplam 344
km otoyol ve baglant1 yolu seklinde insa edilecek Kuzey Marmara Otoyolu ve 3. Koprii
Projeleri ile,

e Otoyolun Istanbul’un sehir ici ile baglantilarmi saglamast ve TEM
Otoyolu’ndaki yogun trafigi rahatlatmasi

e Araclarin kesintisiz bir sekilde transit gecis yapabilmesi ve Istanbul’un sehir
icindeki ve mevcut bogaz kopriilerindeki trafiginin azalmasi, bdylece 6nemli
Olciide yakit tasarrufu saglanmasi

e Yiik tasiyan araglarin ulasim kisitlamasinin ortadan kalkmasiyla, ithalat ve

ithracattaki zaman maliyetinin diismesi

3. Bogaz Kopriisii’niin tasarimiyla Istanbul icin simgesel bir deger olusturmasi

beklenmektedir.*

Kiwnali — Tekirdag — Canakkale — Savastepe 1. Ve 2. Kesim Otoyol Projesi (Canakkale Bogaz
Képriisii)

Avrupa ile Asya’y1 Istanbul bogaz gecisleri disinda Canakkale Bogaz Kopriisii ile birbirine
baglayacak alternatif bir ulasim ag1 saglayacak Kinali — Canakkale — Balikesir Otoyolu
koridorunun 'Kuzey Marmara Otoyolu ve 3. Bogaz Kopriisii' projesiyle de biitiinleserek
bolgenin cevre illerle olan ulasiminin rahatlamasina katkida bulunmasi beklenmektedir.

2.10.1.1.2. Havayolu Sistemi

Ekonomik ve teknolojik gelismelerden etkilenen havayolu ulasimi 6zellikle hiz faktoriiniin
etkisiyle tercih edilmekte ve kiiresel 6l¢ekte erisimi kisaltmaktadir.

Istanbul’da, Balikesir’de ve Canakkale’de 2’ser adet; Bursa’da, Kocaeli’de ve Tekirdag’da 1’er
adet olmak lizere Marmara Bolgesi’nde toplam 9 adet havalimani vardir.

Istanbul’un bélgesel ve uluslararas1 havayolu ulasimini saglayan havalimanlari Yesilkoy’deki
Atatiirk Havaliman1 ve Kurtkdy’deki Sabiha Gokgen Havalimanidir. Atatiirk Havalimani
(Istanbul Havalimaninmn kullanima agilmis olmas: nedeniyle yolcu tagimaciliga kapalidir.),
Sabiha Gokc¢en Havalimani, Bursa Havalimani, Canakkale Havalimani ve Kocaeli Havalimani
uluslararas1 havalimanlaridir.

18 AECOM, Kuzey Marmara Otoyolu (3.Bogaz Képriisti Dahil) Projesi igin Cevresel ve Sosyal Etki
Degerlendirmesi Raporu, 2013.

47 |CA Ugiincii Képrii Projesi ve Kuzey Marmara Otoyolu internet Sitesi, 2016,
http://www.3kopru.com/proje/PROJE-KUNYESI/3 (4 Mart 2016).
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Harita 2.34. Marmara Bolgesi Havalimanlart
Kaynak: Analiz ¢caligmalar1 kapsaminda hazirlanmugtir.

Marmara Bolgesindeki havalimanlarinin  yillik yolcu sayilarina bakildiginda Atatiirk
Havaliman1 ve Sabiha Gokg¢en Havalimanmin boélgedeki yillik yolcu yiikiiniin tamamina
yakinini tagimaktadir.

Sehir merkezine uzakligi 24 kilometre olan Atatiirk Havalimani; ugak park yerleri, i¢-dis-transit
kargolar icin islem ve depolama mahallerinden olusan terminal binasi; idari blok, giris kontrol
binasi, otopark ve baglanti yollarindan olusan bir komplekstir. Karayolu ve havayolunun
disinda rayli sistem ulasgimmmin da saglandigi Istanbul Atatiirk Havalimani, Yenikapi-
Havaliman1 M1 metro hatt1 glizergdhinda bulunmaktadir.

Istanbul Anadolu Yakasi’nda Pendik / Kurtkdy'de bulunan Sabiha Gokgen Havaliman,
Kadikdy'e 40 km, Pendik'e 12 km, Taksim'e ise 50 km mesafededir. TEM otoyoluna 1,5 km,
D-100 karayoluna ise 5 km uzunlukta baglantis1 vardir. Karayolu ile ulasim saglanabilen
havalimanina rayli sistem hatt1 ile ulasilabilmeyi saglamak amaciyla Pendik Metro-Sabiha
Gokgen Havalimani Hatti1 projelendirilmistir ve ingaati devam etmektedir.

2015 yil1 itibari ile ulusal ve uluslararasi yolcu tasimaciligina hizmet eden Atatiirk Havalimani
65 milyon, Sabiha Gokg¢en Havalimani ise 30 milyon yolcu ile toplamda kapasitelerinin
yaklasik 30 milyonu iizerinde yolcuya hizmet vermektedir.
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Grafik 2.10. Yillara Gore Gergeklesen Yolcu Sayisi (Kisi)
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Kaynak: (Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii, 2016a) verilerinden yararlanilarak

hazirlanmistir.

Avrupa Yakasi’nda bulunan Atatiirk Havalimani1 kapasitesinin yaklasik 2 kat1 ve Anadolu
Yakasi’'nda bulunan Sabiha Gokgen ise 1,2 kati kapasitede calismaktadir. Buradan da
anlagilacagi lizere 3. bir havalimanina gereksinim ortaya c¢ikmakta ve kapasite kullanim

oranlarma goére bu havalimaninin Avrupa Yakasi’nda olmasi gerekmektedir.

Hava yolu ile yolcu tasimaciliginda ayrica bolgesel 6l¢ekte Bursa’dan, Atatiirk Havalimani,
Kadikdy ve Sisli’ye yapilan heliport seferleri bulunmaktadir. Ayrica Hali¢ ve Gemlik arasinda

deniz ucag seferleri yapilmaktadir.*®

19 Burulas Resmi internet Sitesi, 2016a, https://www.burulas.com.tr/denizucagi-terminalleri.aspx (11 Nisan 2016).
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Harita 2.35. Marmara Bolgesi Heliport Alanlar
Kaynak: Analiz ¢caligsmalar1 kapsaminda hazirlanmstir.

Yolcu tagimaciliginin yani sira, Yesilyurt’ta, ufak ¢apta ucaklarin inis ve kalkisina miisait askeri
havalimani bulunmaktadir. Ayrica Sancaktepe, Yalova ve Tuzla’da askeri pistler mevcuttur.

Genel havacilik ve egitim ucuslarina agirlikli olarak hizmet eden Istanbul Hezarfen Havalimani,
Istanbul'un Arnavutkdy ilgesi sinirlart iginde olup, Biiylikgekmece Golii'nilin kuzeyinde, 500
dontimliik bir alana sahiptir.

Tiirkiye’nin uluslararas: tescilli ilk 6zel havalimani olarak 1992 yilindan bu yana hizmet
vermektedir. Ayrica motokros parkuru, 120 metre uzunlugunda model ugak pisti ve helikopter
pisti bulunmaktadir. Hezarfen Havalimani’nda, sivil ve genel havacilifa hizmetin yaninda
etkinlikler de diizenlenmektedir.

Havavolu Yatirimlari:

Istanbul’a yapilacak olan 3. havalimani hem bdlgesel hem de uluslararasi dlgekte bir yatirrm
olup, Tiirkiye i¢in kiiresel anlamda 6nem tagimaktadir.

Istanbul Yeni Havalimani Projesi

T.C. Ulastirma, ve Altyap: Bakanlig1, Altyap1 Yatirimlar: Genel Miidiirliigii tarafindan Istanbul
[li Avrupa Yakasi’nda Arnavutkdy ve Eyiip Ilgelerinde, Istanbul Bolgesi 3. Havalimam
(Istanbul Havalimaninin 1. Etap calismalar1 tamamlanmis ve kullanima acilmistir.) Projesinin
yapimina baglanilmistir. Proje alani toplam 76.500.000 m?dir.%°

20 Ak-Tel Miihendislik, istanbul Bélgesi 3. Havalimani Nihai CED Raporu, 2013, s. 1.
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Harita 2.36. Istanbul Havalimani Proje Alani
Kaynak: (miilga T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2014d) verilerinden yararlanilarak
hazirlanmustir.

Toplam 1.471.096 m? kapali alam1 bulunacaktir. Belirlenen takvime gore Istanbul
havalimaninin ilk etab1 29 Ekim 2018 tarihinde hizmete girmistir. Birinci ve ikinci etaplar yillik
90 milyon yolcu kapasiteyle, {iciincii etap 120 milyon yolcu kapasiteyle hizmete girecektir.
Yillik yolcu kapasitesi 150 milyon kisiye ulasilacak igiinci etap 2039 yilinda
tamamlanacaktir.?

Yeni havalimani ile ulasim sistemleri baglantisii kurmak amaciyla, Gayrettepe-Istanbul
Havalimani-Halkali Rayli Sistem Hatti ve Yavuz Sultan Selim Kopriisii lizerinden gegecek
Ankara-Istanbul Yiiksek Hizli Tren Hatti planlanmistir. Yeni havalimanini kent ici raylh
sistemler ile entegre edecek Gayrettepe- Istanbul Havalimani--Halkali Rayli Sistem Hatti,
merkezi noktalardan havalimanina hizli erisimi saglayacak ve kent i¢inde havalimani kaynakli
trafik yogunlugunu azaltacaktir.??

Kirklareli-Edirne Bolgesel Havalimani Projesi

Kirklareli-Edirne Bolgesel Havalimani, Edirne ve Kirklareli’nin i¢inde bulundugu bolgenin
havayolu ulagimi ihtiyacini karsilamak amaciyla planlanmistir. Konvansiyonel boyutlarda bir
havalimani yatinmi i¢in HaskOy-Arizbaba-Kocahidir Mevkii alternatif alan olarak
onerilmistir.23

21 Ak-Tel Miihendislik, Istanbul Bélgesi 3. Havalimani Nihai CED Raporu. Ankara, 2013.

22 Miilga T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2014a, Demiryolu Sektér Raporu, 2014, s. 171.

23 Miilga T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Ulasim ve lletisimde Kirklareli 2003-2015,
http://www.udhb.gov.tr/iller/Kirklareli/index.html (7 Nisan 2016).
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2.10.1.1.3. Denizyolu Sistemi

Marmara Bolgesi Avrupa, Orta Asya ve Ortadogu arasinda dogal bir koprii olma konumu ile
yiik ve yolcu tagimacilig1 yoniinden biiyiik bir potansiyele sahip olup bu ulasim aginin odak
noktasi olma 6zelligi gostermektedir. Marmara Bolgesi’nde, 3 kruvaziyer liman, 8 yat liman,
21 yiik limani1 bulunmaktadir.

Istanbul, konumu itibariyle ticari bir gecit noktast olma &zelligiyle hem yolcu hem yiik
tagimaciliginin yapildigi limanlar1 barindirmaktadir. Haydarpasa, Ambarli ve Pendik Limani
lojistik liman ozelligi gosterirken Istanbul (Karakdy-Salipazar) Limami turistik amaglh
kruvaziyer liman olma ozelligi gdstermektedir. 1998 yilinda Istanbul Limanmin yetersiz
kalmas1 sonucu 1999 yilinda hizmete acilan Zeytinburnu Limani, Istanbul’da hem yiik hem
yolcu tasimaciligi yapan tek limandir. Deniz yoluyla sinirdan giris yapan turist potansiyeli
kruvaziyer limanlara ek olarak kent i¢i yat limanlarinda da bulunmaktadir.

Kentin her iki liman tiiriine sahip olmasi, Istanbul’un bdlgesel ve uluslararasi denizyolu ulasim
aginda Onemini arttirmaktadir. Uluslararas1 denizyolu ulagim agindaki limanlarin yani sira
yukarida bahsedildigi gibi bolgesel ve kentsel yolcu tasimaciligina yonelik birgok iskele
bulunmaktadir.
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Harita 2.37. Marmara Bolgesi’ndeki Limanlar

Kaynak: Analiz ¢alismalar1 kapsaminda hazirlanmistir.
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Turistik Amach Limanlar

Turistik amagh limanlar denizin eglence ve yolculuk araciyla birlikte kullanilmasindan
dogmaktadir. Turistik amagli limanlar baslig1 altinda sadece bolgeye ya da Tiirkiye’ye degil,
cesitli kitalara ydnelmis bir ticari faaliyet icinde bulunan, Istanbul’un en biiyiik ve en islek
kruvaziyer limani olan Istanbul (Karakdy-Salipazari) Limani ve yat limanlar1 yer almaktadir.

Kruvaziyer Liman

Kruvaziyer turizmi, deniz turizminin bir sektorii olarak diinya c¢apinda hizla gelisme
gostermektedir.

Diinyada kruvaziyer sektoriiniin yolcu sayilar1 bazinda aldigi pay 2000 yili ile 2012 yil1 arasinda
%95 oraninda artmustir.

Giintimiizde %40 ile kruvaziyer turizmindeki en yiiksek paya Karayipler bolgesi sahiptir.
Karayipler’i %21 pay ile Akdeniz bolgesi takip etmektedir.?*

Grafik 2.11. Diinya’daki, Avrupa’daki ve Tiirkiye’deki Kruvaziyer Yolcu Sayilarimin Yillara Gore
Degisimi (2000-2012)
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Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Sehir Planlama Miidiirliigii, 2013b) verilerinden yararlanilarak
hazirlanmistir.

Gelisme egilimleri ve barindirdig1 potansiyeller acisindan Akdeniz ve Karadeniz’in énemli
dogal ve tarihi degerlerine sahip Tiirkiye’ye, Avrupa kruvaziyer turizminden diisen pay olduk¢a
azdir. Istanbul’a gelen kruvaziyer gemileri, Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri’ne bagli Liman
Baskanlig1 kontroliindeki tek kruvaziyer liman olan Salipazari’nda bulunan Istanbul (Karakoy-
Salipazar1) Limani’na yanasmaktadir. Karakoy-Salipazar1 Limani, Karadeniz ve Ege Denizi’ne
agilan bir kap1 roli istlenmis olmasina ragmen mevcut potansiyelinden daha diisiik oranda
kruvaziyer gemi ¢ekmektedir.

2005 ve 2015 yillar1 karsilastirildiginda Tiirkiye’deki limanlara ugrayan kruvaziyer gemi sayist
%70 artarken, Istanbul’da %39 artmustir. Ayni yillar arasinda Tiirkiye’de kruvaziyer turizmi
yolcu sayis1 %237’lik bir artis gosterirken, Istanbul’da %149°1luk bir artis olmustur.

Yat Limanlart

Kruvaziyer turizmin yaninda, Tirkiye yat turizmi agisindan da ¢esitli olanaklar sunmaktadir.
Tiirkiye’nin Akdeniz ¢anagi icerisinde bulunmasi biiyiik bir potansiyel olusturmaktadir. Her y1l

24 [stanbul Biiyiiksehir Belediyesi Sehir Planlama Miidiirliigu, istanbul’da Kruvaziyer Turizmi ve Kruvaziyer
Limanlar, 2013b, s. 5.
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Akdeniz ¢anaginda yaklasik 1 milyon yat dolasmaktadir. Bu yatlarin yaklasik %75’lik kismini
Fransa, Italya ve Ispanya agirlamaktadir.?®

Bu iilkelerin yat turizminde sahip olduklar1 yiiksek pay, yat limanlari i¢in yaptiklar1 yatirimlar
sonucu genislettikleri kapasiteleri ile dogrudan iliskilidir. Asagida Akdeniz ¢anaginda yillik
ugrayan yat sayisi bakimindan lider olan iilkeler ile Tiirkiye’nin kapasite bakimindan
karsilagtirmasi verilmistir.

Grafik 2.12. 2013 Yih Yat Turizminde Lider Ulkeler ve Tiirkiye’nin Marinalarin Baglama Kapasiteleri
Bakimindan Karsilastirilmasi

#FRANSA #I{SPANYA MITALYA
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Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Sehir Planlama Miidiirliigii, 2013a) verilerinden yararlanilarak
hazirlanmistir.

Akdeniz ¢anaginda yer alan iilkelerde en yiiksek baglama kapasitesi %044 oran ile Fransa’ya
aittir. Fransa’y1 %21 ile Ispanya ve %16 ile Italya izlemektedir. Tiirkiye’nin baglama kapasitesi
ise %4 tiir.

Tiirkiye limanlar1 2014 yilinda toplam 152.490 yat agirlamigtir. Bunlarin %281 Tiirk, %72’si
yabanci bandirali yatlardir.

Tablo 2.17. Ulkemiz Limanlarma Gelen (Ticari + Ozel) Yatlarin Bandiralarina ve Limanlara Gore Dagilimi

Karakdoy | Bodrum Fethiye Goicek Marmaris Diger Toplam
Yabanci Toplam 9.940 16.564 11.172 11.136 20.080 41.442 110.334
Tiirk 1.393 6.963 6.397 4.922 9.801 12.680 42.156
Genel Toplam 11.333 23.527 17.569 16.058 29.881 54.122 152.490

Kaynak: (T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanhig1 Yatirrm Ve Isletmeler Genel Miidiirliigii, 2014) verilerinden
yararlanilarak hazirlanmistir.

Gelen yatlar bazinda Tiirkiye icerisindeki paylara bakildiginda Marmaris’in 6n sirada oldugu
goriilmektedir.

Tiirkiye’deki toplam 51 marinadan 7°si Marmara Bolgesi’nde bulunmaktadir. Marmara
Bolgesindeki marinalar, Biiyiikcekmece yat limaninda Giizelce Marina ve Marina Istanbul,
Beylikdiizii’nde West Istanbul Marina, Bakirkdy’de Atakdy Marina, Kalamis’ta Setur Kalamig-
Fenerbahge, Pendik’te Marintiirk Istanbul City Port, Tuzla’da Tuzla Viaport ve Yalova’da Setur
Yalova Marinadir .Marmara denizi kiyilarinda bulunan marinalarin toplam yat kapasitesi 5.753
olup bu kapasite icerisindeki en yiiksek pay Kadikoy-Setur Kalamis ve Fenerbah¢e Marina’ya
aittir.

2’Miilga T.C. Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2014b, Denizcilik Sektér Raporu, 2014, s. 345.
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Istanbul Salipazar1 Yat Limani gelen yillik yat sayisina gore sirastyla Marmaris, Bodrum,
Fethiye ve Gocek’ten sonra %7’°lik pay ile 5. siradadir.

Lojistik Amach Kullanilan Limanlar

Marmara Bélgesinde yer alan lojistik limanlar; Kocaeli’'nde Korfez, Derince, izmit, Basiskele
ve Dilovasi Limani, Canakkale’de Canakkale ve Ak¢ansa Limani, Yalova’da Aksa Limani,
Balikesir’de Celebi Bandirma Limani, Bursa’da Gemport Limani, Tekirdag’da Tekirdag
Liman1 ve son olarak Istanbul’da Haydarpasa, Ambarli, U.N. Ro-Ro, Zeytinburnu Limani’dir.
Zeytinburnu Zeyport Limani1 ve Tekirdag Martas Limani hem yolcu hem yiik limani1 olarak
lojistik amagl diger limanlardan ayrilmaktadir.

Yolcu Tasimacihii

Istanbul’da Marmara deniz igi yolcu tasimaciligi Yenikapi, Pendik, Kabatas, Kadikdy ve
Eminonii iskeleleriyle gerceklesmektedir. Bolgesel denizyolu tagimaciligl yapan dis hatlar
iskeleleri ve giizergahlar1 asagida verilmistir.
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Harita 2.38. Istanbul Marmara Deniz i¢i Dis Hatlar Haritas1
Kaynak: Analiz ¢caligmalar1 kapsaminda hazirlanmustir.

Denizyolu Yatirnmlari:

Denizyolu yatirimlar icerisinde Galataport (Salipazar1 Kruvaziyer Liman Alani) Projesi, Hali¢
Yat Liman1 ve Kompleksi Projesi ve Atakdy Yat Limani Projesi yer almaktadir.

2.10.1.1.4. Rayh Sistemler

Tiirkiye’de bolgesel ve uluslararasi ¢apta tasimacilik yapan rayli sistemler TCDD tarafindan
isletilmektedir.

Marmara Bolgesi'nde sehirlerarasi tagimacilik yapan mevcut demiryolu hatlar; Istanbul-
Kapikule uluslararasi tren hatt1, Istanbul-Ankara Yiiksek Hizl1 Tren hatti, Bandirma-Alsancak

115



Ekspresleri, Pendik-Arifiye, Arifiye-Sakarya ve Balikesir-Bandirma bolgesel tren hatlari
bulunmaktadir.

S=ag Sincan
<o

,.Ankara
’

it o~ ®Balikesir

istanbul-Ankara-Siirat DemirYolu ¥atirim)
Halkali-Kapikule Demiryolu Hatti (Yatinm)
------ istanbul-Ankara Yiirksek Hizli Tren

------ Sakarya-Bilecik Demiryolu A
------ Bandirma- Balikesir Demiryolu K

PSSR Vo I

Harita 2.39. Bolgesel Tren Giizergahlari
Kaynak: (miilga T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2014a) verilerinden yararlanilarak
hazirlanmistir.

Istanbul kalkish uluslararasi tagimacilik yapan trenler Kapikule’den gecerek Avrupa’ya
ulasmaktadir. Istanbul’dan Avrupa yéniine ve Avrupa yéniinden Istanbul’a yolculuk; Istanbul-
Kapikule-Svilengrad- Dimitrovgrad-Plovdiv-Sofya-Russe-Biikres ve Biikres- Russe- Sofya-
Plovdiv- Dimitrovgrad- Svilengrad-Kapikule-Istanbul giizergahlarinda yapilmaktadir. Bunun
disinda, Istanbul-Sofya, Istanbul-Biikres, Istanbul-Plovdiv ekspres seferleri de mevcuttur.28
Yurti¢i demiryolu ulasiminda Istanbul (Pendik)-Eskisehir-Konya-Ankara giizergahinda her giin
isleyen yiiksek hizli trenler mevcuttur. Ulasgimdaki demiryolu payimnin artirilmasini saglayarak
hizl1, konforlu ve giivenli bir ulasim imkani olusturan yiiksek hizl trenler; Ankara-Istanbul ve
Istanbul-Konya arasindaki seyahat siiresinin azaltilmasmi saglamistir. Bunun disinda istanbul
(Pendik)-Sakarya (Arifiye) bolgesel tren hatt1 vardir.?’

Istanbul’da bolgesel ve uluslararasi dlgekte demiryolu ulasimi 19.06.2013 tarihine kadar
Haydarpasa Gar1 ve 12.08.2013 tarihine kadar Sirkeci Gar ile saglanmaktaydi. Marmaray
Projesi ‘Haydarpasa-Gebze, Sirkeci Halkali Banliydé Hatlarinin lyilestirilmesi, Insaat Isi’
kapsaminda; Haydarpasa Gari ve Sirkeci Gari’nda seferlere ara verilmistir.?

Haydarpasa Gar1 kapanma tarihlerinden itibaren hat kesimlerinde iyilestirme ¢aligmalarina
baglanmistir.?’ Marmaray projesinin tamamlanmasiyla birlikte, tarihi garlarin merkez gar

26 T{irkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari internet Sitesi, 2016e, http://www.tcdd.gov.tr/uluslararasi+m101 (24
Mart 2016).

27 Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari internet Sitesi, 2016f, http://www.tcdd.gov.tr/yuksek-hizli-tren+m96 (23
Mart 2016).

28 T{irkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Isletmesi Genel Miidiirliigii, Faaliyet Raporu, Ankara, 2015, s. 74.

29 Marmaray Resmi internet Sitesi, 2016a, Marmaray Ozellikleri, Marmaray Gebze-Halkall,
http://www.marmaray.gov.tr/icerik/marmaray/Marmaray-Gebze-Halkali/60 (22 Mart 2016).
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islevlerinden evrilerek kiltiirel ve sanatsal fonksiyonlar yiiklenmesi ve bu sekilde
degerlendirilmesi beklenmektedir.*

Rayvh Sistem Yatirnmlari:

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nin verilerine gore uluslararasi demiryolu tasima koridorlarinin
gelistirilmesi ve ¢esitlendirilmesi iizerine politikalar {iretilmektedir. Avrupa ile Asya kitalari
arasindaki yilda yaklasik 75 milyar dolarlik tagimacilik hacmi pastasindaki paymi artirma
hedefindeki Tiirkiye’nin 6 farkli gilizergahta uluslararast demiryolu koridoru projesi
bulunmaktadir. Bu projeler iginde Istanbul odakli olan giizergahlar; ‘Istanbul-Kars-Tiflis-
Bakii’, ‘Istanbul-Halep-Mekke’, ‘Istanbul-Halep-Kuzey Afrika giizergahlaridir. Uluslararasi
demiryolu tagima koridorlariin disinda {ilke i¢indeki rayli sistem alt yapisimi gelistirmek ve
mevcut hatlarin entegrasyonunu saglamak amaciyla sehirlerarast yiliksek hizli tren projeleri
gelistirilmektedir. Bu projeler igin ‘Halkali-Kapikule Demiryolu Insaat1 Projesi’, Ankara-
Istanbul Yiiksek Hizli Tren hattin1 Yavuz Sultan Selim Kopriisii iizerinden Istanbul Havalimani
ve Halkali’ya baglayacak bir hat olusturulacaktir.

Istanbul-Ankara Siirat Demiryolu

Istanbul’u en kisa giizergah ile Ankara’ya baglayacak olan Ankara-istanbul Siirat Demiryolu
hattinin toplam uzunlugu 390 km olup; 350 km/saat tasarim hizina gore projelendirilmistir.
Istanbul-Ankara Siirat Demiryolu Projesi ile Tiirkiye’nin en biiyiik iki kenti olan Ankara ve
Istanbul arasinin 90 dk icerisinde alinmas1 planlanmaktadir.3!

Ankara ve Edirne arasinda yiiksek hizli tren baglantisini olusturacak olan t¢ etap Istanbul-
Ankara Siirat Demiryolu, Yavuz Sultan Selim Kopriisii- Istanbul Havalimani -Halkali
Demiryolu Projesi ve Halkali-Kapikule Yiiksek Hizl1 Tren Projesidir.

30[stanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Haydarpasa ve Taksim ile ligili Agiklamalar, (2012a), http://www.ibb.gov.tr/tr-
TR/Pages/Haber.aspx?News|D=19998#.Vs7nul90ly9 (22 Mart 2016).

31 Y{iksel Proje Resmi internet Sitesi, http://www.yukselproje.com.tr/tr/projedetayi/demiryollari?projectType= proje-
detayi, (9 Mayis 2016).
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Harita 2.40. Istanbul Yiiksek Hizli Tren Projeleri
Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Planlama Miidiirliigii, 2016) verilerinden yararlanilarak
hazirlanmustir.

Planlanan Siirat Demiryolu Projesi, Ankara Sincan’dan baslayip, Izmit Kosekdy’e kadar olan
giizergah1 kapsamaktadir. Siirat demiryolunun devaminda Istanbul i¢in planlanan Adapazar
Kuzey Gegis projesi devami kapsamindaki Yavuz Sultan Selim Kopriisii- Istanbul Havalimani
-Halkal1 demiryolu projeleri birleserek Halkali-Kapikule demiryoluna entegre olmasi
planlanmaktadir.

Yavuz Sultan Selim Kopriisii - Istanbul Havaliman1 Halkali Demiryolu Projesi

2016 yilinda yapimina baslanan Yavuz Sultan Selim Kopriisi - Istanbul Havalimani Halkali
Demiryolu Projesi, Istanbul-Ankara Siirat Demiryolu ile Edirne Kapikule yiliksek hizli tren
arasindaki Istanbul i¢in planlanan baglantinin Avrupa Yakasi’ndaki ayagini olusturmaktadir.

Yavuz Sultan Selim K&priisii’nden Istanbul Havalimani *na rayl sistemle ulasimi saglayacak
olan hattin daha sonra Halkali’ya ugrayarak Marmaray projesine ve Halkali-Kapikule Yiiksek
Hizli Tren Projesi’ne entegre olmast beklenmektedir.

Halkali-Kapikule Yiiksek Hizli Demiryolu Projesi

Tiirkiye Asya ve Avrupa arasinda tasimacilik ydniinden bir koridor olusturmaktadir. istanbul-
Tekirdag-Kirklareli-Edirne arasinda 232 km. uzunlugunda planlanan Halkali-Kapikule Yiiksek
Hizli Demiryolu Projesi ise Asya-Avrupa Koridoru’nun ilk parcasini olusturmaktadir.

Bu projenin yapilmast ile batida Kapikule’den baslayan giizergah, dogu yoniine dogru Istanbul,
Ankara, Sivas, Erzincan-Erzurum-Kars mevcut demiryolu iizerinden Kars-Tiflis Hattinin
yapilmasi ile Tiflis’e oradan yine mevcut demiryolu ile Bakii’ye ulasacaktir. Marmaray
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Projesi’nin devami niteliginde olan Halkali-Kapikule Yiiksek Hizli Demiryolu hattinin
yapilmast ile birlikte tilkemiz ile Balkan iilkeleri arasinda kisa siirede yiik ve yolcu taginabilecek
bir demiryolu giizergahi elde edilebilecektir.?

Bunun sonucunda Bulgaristan-istanbul (Halkal1) hattiin, Avrupa standardinda bir hat haline
gelmesi planlanmistir. Asagida Halkali-Kapikule demiryolu giizergahi verilmistir.

KIRKLARELI

N
Ispartakule

TEKIRDAG

LEJANT
s Halkali - Kapikule Mevcut Demiryolu Hatti
we  Halkali - Kapikule Planlanan Demiryolu Projesi
mem= |stanbul-Ankara Planlanan Siirat Demiryolu Projesi

=

Harita 2.41. Halkali Kapikule Mevcut Demiryolu Hatti ve Planlanan Demiryolu Projesi
Kaynak: miilga T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 verilerinden yararlanilarak
hazirlanmustir.

2.10.1.2. ISTANBUL KENT iCi ULASIM SISTEMi

Kent i¢i ulasimi; karayolu sistemi, havayolu sistemi, denizyolu sistemi ve rayli sistem bagliklari
altinda dort boliim olarak incelenmistir. Alt basliklarda ulagim sistemlerinin mevcut durumlari,
ve bu sistemlere ait ileriye doniik yatirim projeleri ele alinmistir.

2.10.1.2.1. Karayolu Sistemi

Karayolu sisteminde, Istanbul Metropoliten Alani i¢inde yer alan mevcut yol agmin durumu,
karayolu toplu tagima sistemi ve karayolu projeleri anlatilmaktadir.

32 Miilga T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Resmi internet Sitesi, 2015,
http://www.udhb.gov.tr/iller/Istanbul/index.html#p=43 (09 Mayis 2016).
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Karayolu Ulasim Ag Bilgileri

Karayolu .ulaslml Istanbul’un sehirleraras1 ve sehir i¢i ulasiminda en agirlikli paya sahip ulasim
tirtidiir. Istanbul’dan gecen otoyol, baglanti yollar1 ve kent i¢i toplayict yollarin toplam
uzunlugu 8.928 km’dir.33

06.03.2008 tarihinde kabul edilen 5216 sayili Biiyiiksehir Belediye Kanunu ile Istanbul
Biiytliksehir Belediyesinin mekansal sinirlar1 genislemis olup, yetki alaninda olan yol agi
toplam1 da artmustir. Istanbul Metropoliten Alaninda ana arterler Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi yetkisinde iken, otoyollar ve devlet yollar1 Karayollar1 Genel Miidiirliigii’niin yetki
alanindadir. iIBB sorumlulugundaki arterler; birinci derece yollar, ikinci derece yollar ve iigiincii
derece yollar seklinde kademelendirilmektedir.3*

Yaklagik 260 km uzunlugundaki TEM ve 262 km uzunlugundaki D-100 karayollarmin® ikiye
boldiigii Istanbul Metropoliten Alan1 kent formu bu iki ana aks dogrultusunda gelismistir.
Doguda Gebze’den Batida Silivri’ye kadar bir kentsel kullanim s6z konusudur. Karayolu
tasimaciligmin agirlikta oldugu Istanbul’da her giin trafige katilan 6zel araglarla birlikte
karayolunda trafik sikisiklig1 giinden giine artmaktadir.

Istanbul mevcut karayolu ag1 ve yapim asamasinda olan Yavuz Sultan Selim Kopriisii ve
Kuzey Otoyolu giizergahi asagida gosterilmistir.

33 [stanbul Bilyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Mudiirliigi, Karayollari Verileri, 2016. (Serit sayilari dahil
edilmemistir.)

34 Karayollari Genel Miidiirliigii Resmi internet Sitesi, http://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Root/

default.aspx (10 Mart 2016).

35 {stanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Sehir Planlama Midirligi, Ust Yapr Projeler Miidtirliigii, Karayollari Verileri,
2016.
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Kaynak: Analiz ¢aligsmalar1 kapsaminda hazirlanmustir.

Harita 2.42. Istanbul Karayolu Ulasim Ag1
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2.10.1.2.2. Havayolu Sistemi

Kent i¢i havayolu araglari heliport ve deniz ugagidir. Bu boliimde 6zel sektor tarafindan isletilen
heliport ve deniz ugaklarmin inis ve kalkis noktalari, kapasiteleri ve kullanim amagclari
anlatilmaktadir.

Kent ici Havayolu Heliportlar:

Heliportlar; helikopter taksi, ilkyardim, ambulans, turizm ve ticari amagh olarak
kullanilmaktadir. Kent i¢i yolcu tagimaciliginda kullanilan heliport alanlar1 Kadikdy ve
Uskiidar Kisikli’da bulunmaktadir.36

Bir¢ok igletme tarafindan isletilen 6zel ve kamuya ait heliportlar kent icinde 6zellikle iki yaka

arasindaki bogaz trafigine girmeden ulasimi saglamaktadir.

Tablo 2.18. 2016 Yili Mevcut Heliport Alanlar

Heliportlar Isletmeci Kullamim Amaci |Tagima Kapasitesi (Ton/ m?)
Atakoy Heliport |Atakdy Marina ve Yat Isletmeleri A.S Ticari 6
Atasehir Heliport |Agaoglu Turizm Insaat A.S. Ticari 6,5
Besiktas Heliport (Sinpas Yap: Endiistri ve Tic. A.S. Ozel 12
Besiktas Heliport [Ozbek Turizm San ve Tic. A.S. Ozel 4
Bagcilar Heliport [Bagcilar Egitim ve Arastirma Hastanesi Kamu 25
Besiktas Heliport %lrraigzil:.asr.ayl ve Isletmeleri Gelistirme Insaat ve Ticari 20
Kadikoy Heliport |ispark Ticari 10
Kartal Heliport 3;;;;;25%(“(1& Kartal Egitim ve Arastirma Kamu 20
Sisli Heliport IPolat Tower Residence Yoneticiligi Ozel 9
Sisli Heliport Palmira Turizm Ticaret A.S. Ticari 7
Sisli Heliport IAmerikan Hastanesi Saglik Hizmetleri ve Tic. A.S. Ozel 7
Sisli Heliport Ozel Sisli Florence Nightingale Hastanesi A.S. Ozel 6,4
Sisli Heliport [Eczacibas1 Havacilik A.S. Ticari 5,3
Sartyer Heliport |Akdag Turizm ve Ingaat San. ve Tic. A.S. Ticari 6,5
Sariyer Heliport |Acibadem Saglik Hizmetleri A.S. Ozel 15
Tuzla Heliport Setair Hava Tagimaciligi ve Hizmetleri A.S. Ozel 20
Uskiidar Heliport |ispark Ticari 10

Kaynak: (Sivil Havacilik Genel Miidiirligii, 2016)

BURULAS tarafindan kullanilan diger heliport noktalari:

Gemlik’ten Sisli, Kadikdy ve Atatlirk Havalimanina seferler yapilmaktadir. Helitaksilerde 2
pilot bulunmakta olup, 5-6 kisilik yolcu kapasitesine sahiptir. Helitaksi ugus noktalari:

Atatiirk Havaliman1 Heliport

Burulas Havacilik Heliport Terminali (Bursa)
Kadikoy Ispark

Sisli Belediyesi Evlendirme Dairesi Otoparki 37

36 [spark Internet Sitesi, 2016b, http://ispark.istanbul/projeler/hava-taksi-heliport/ (15 Nisan 2016).
37 Burulag, Resmi internet Sitesi. 2016b, https://www.burulas.com.tr/helitaksi-ulasim-noktalari.aspx (15 Nisan

2016).
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2.10.1.2.3. Denizyolu Sistemi

Denizyolu sisteminde, Istanbul kiy1 alani iginde yer alan mevcut ulasim aginm durumu,
denizyolu toplu tasima sistemi ve denizyolu projeleri ele alinmustir.

Denizyolu Ulasim Agi Bilgileri

Istanbul kent i¢i denizyolu ulasimi; istanbul Biiyiiksehir Belediyesi kurulusu olan Sehir Hatlari
AS., Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan dzellestirilen Istanbul Deniz Otobiisleri A.S.
(IDO) ve 6zel sektor kuruluglar tarafindan saglanmaktadir.

Istanbul ici yolcu tasimaciliginda en ¢ok kullanilan iskeleler merkezi is alanlariyla iliskili
olacak sekilde Kadikoy, Uskiidar, Eminonii, Besiktas ve Kabatas iskelesi olarak
siralanmaktadir. Yolcularin genellikle, mesafenin uzak oldugu Kadikdy, Eminonii iskeleleri
arasinda Sehir Hatlarini tercih ettigi goriiliirken; mesafenin kisa oldugu Besiktas, Kabatag ve
Uskiidar iskeleleri arasinda yolcu motorlarini tercih ettigi goriilmektedir. Bu tercihte denizyolu
ulagim aracinin boyut ve hiz ozellikleriyle birlikte sefer sikliginin rol oynadigi sdylenebilir.
Istanbul ici hatlardan sonra en fazla sefer sayis1 Bostanci-Adalar Hatti’nda bulunmaktadir.
Bostanci-Adalar Hatti’ndaki seferlerin biiylik cogunlugu, yolcu motoru kooperatiflerinden biri
olan Mavi Marmara tarafindan saglanmaktadir.

Tablo 2.19. Denizyolu Ulagiminda Yer Alan Firmalarin Tekne Sayilar1 ve Giinliik Yolcu Sayilar

Kurum/Kooperatif Tekne Sayist Giinliik Yolcu Sayisi
Sehir Hatlar 28 271.735

IDO A.S. Deniz Otobiisii-Arabali Vapur 42 209.453
Yolcu Motorlari 414 144.325

Deniz Taksi 35 16

Toplam 519 625.529

Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Baskanlig1, 2016) verilerinden yararlanilarak
hazirlanmustir.

Istanbul ici denizyolu yolcu tasimaciliginda ginliik yolcu sayisindaki en yiiksek degerler
sirastyla sehir hatlari, yolcu motorlari, feribot ve IDO seklinde siralanmaktadir.

Iskele ve yolculuklar seferlerin yapildig1 hatlara gore Istanbul ici, Bogaz, Adalar, Hali¢ ve
Deniz Otobiisii hatlar1 olmak tizere 5 gruba ayrilmistir.
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Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi, 2016) verilerinden yararlanilarak ve analiz ¢aligmalari ile giincellenerek hazirlanmustir.
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2.10.1.2.4. Rayh Sistemler

Rayli sistemler baglhigi altinda, Istanbul kent iginde yer alan mevcut rayli sistem ag1 ve raylh
sistem projelerine yer verilmistir.

Rayh Sistem Ag Bilgileri

Istanbul ili halihazirda, 64,4 km metro, 41,4 km hafif metro, 33,8 km tramvay, 1,1 km fiinikiiler,
4,2 km nostaljik tramvay, 0,72 km teleferik ve 13,6 km tiip ge¢is (Marmaray) olmak {izere
toplam 145,45 km rayli sistem agma sahiptir. Tiinel-Karakdy Fiinikiileri ve Istiklal Caddesi
(Tiinel-Taksim) Nostaljik Tramvay1 IETT tarafindan isletilmekte olup, Marmaray TCDD’ye
bagliyken, diger rayli sistemler Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’ne bagli olan Istanbul Ulagim
A.S. tarafindan isletilmektedir.3®

Mevcut, insaat ve proje halinde olaln Istanbul rayli sistem giizergahlari asagida verilmistir.

38 jstanbul Bilyliksehir Belediyesi Ulasim A.S. Resmi internet Sitesi, 2016b, Rayli Sistemler,
http://www.ulasim.istanbul/rayli-sistemler.aspx (22 Mart 2016).
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Harita 2.44. Rayl Sistem Giizergahlari

Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Planlama Miidiirliigii, 2016), (miilga T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1, 2015)
verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
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Toplam 128,9 km insaat halinde ve 2019 yilinda tamamlanmas1 planlanan 207,75 km proje
halinde olan metro ¢aligmalari bittikten sonra Istanbul’un rayli sistem ag uzunlugu 482,10 km
olacaktir. Bu sayede toplu tagimanin lastik tekerleklide bulunan agirligi rayl sisteme ¢ekilmeye
devam edecektir.3® Mevcut rayli sistem aginin tiirlerine gore uzunluklari ve istasyon sayilari
tabloda gosterilmektedir.

Tablo 2.20. 2016 Yili Mevcut Raylh Sistemler

Giinliik | Sefer | Giinliik
Yolcu |Siiresi|Sefer Sayisi
Kapasitesi| (dk) | (Tek Yon)

Uzunluk|istasyon
(km) | Adedi

Sefer Sikhig1

Kod Hat Adx Isletme Tiir (Peak Saat) (dk)

Yenikapi-Atatiirk istanbul Hafif

M1A|Havalimani Metro Ulasim A.S.| Metro 21 23 35 170 25

Havalimani 400.000
Yenikap1-Kirazhi | Istanbul Hafif
M1B Metro Hatti Ulasim A.S.| Metro 58 5 10 170 25
Yenikapi-
. 25
Yenikapi- istanbul Haciosman
M2 | Hactosman Metro Ulas f‘;;s Metro | 2349 | 16 | 480.000 | 33 275 Sanayi
Hatt S A Mahallesi- | 11
Seyrantepe
Kirazli-Olimpiyat- istanbul
M3 | Basaksehir Metro Metro 15,9 11 70.000 20 - 6.4
Ulagim A.S.
Hatti
mg | Kadikoy-Kartal | Istanbul ‘| e | 217 | 16 | 70000 | 32 - 4

Metro Hatt1 Ulasim A.S.

Levent-Bogazici istanbul
M6 | (. /Hisariistii Ul; ?ngs Metro | 3,3 4 - 7 156 5
Metro Hatti S A3

Taksim-Kabatas- | Istanbul |Fiinikiile

F1 Fiinikiiler Hatt1 | Ulasim A.S. r 0,64 2 35.000 2.5 195 3
Fp | Karakoy-Beyoglu | yppp | Fiinikille) 4 o 2 | 125000 | 15 | 200 35
Tarihi Tiinel r
Bagcilar-Kabatas | Istanbul
T1 Tramvay Hatti | Ulasim A.S. Tramvay| 19,3 31 320.000 65 295 2
™ Taks_l_m-Tunel iETT Nostaljik 16 2 2 500 . . 2
Nostaljik Tramvay Tramvay
Kadikéy-Moda | Istanbul [Nostaljik
T3 Tramvay Hatt1 | Ulagim A.S.|Tramvay 2.6 10 1.800 20 4l 10
Topkapi-Mescid-i istanbul
T4 | Selam Tramvay Tramvay| 15,3 22 95.000 42 82 5
Ulasim A.S.
Hatti
Macka-Tagkisla | Istanbul .
TF1 Teleferik Hatt | Ulasim A.S. Teleferik| 0,3 2 1.000 35 45 5
Eyiip-Piyerloti Istanbul .
TF2 Teleferik Hatti | Ulasim A.S. Teleferik| 0,42 2 4.000 2.75 100 5
Marmaray TCDD Tup 13,5 5 |1.200.000*| 18 - 10
Gegis

Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim A.S., 2016), (Marmaray, 2016b) verilerinden yararlanilarak
hazirlanmstir.

* Marmaray giinliik yolcu kapasitesi, banliyd hatlariin iyilesmesi projesi de tamamlandiginda ulasilacak olan
kapasiteyi ifade etmektedir.

Mevcut rayl sistemler i¢inde 23,5 km ile en uzun aga sahip olan hat, Yenikapi-Haciosman
Metro Hatti’dir. Bunu 2013 yilinda acilan 21,7 km ile Kadikdy-Kartal Metro Hatt1 takip
etmektedir. Mevcut rayl sistem hatlar1 asagida gosterilmistir.

39 jstanbul Bilyiiksehir Belediyesi Ulasim A.S. Resmi internet Sitesi, 2016b, Rayli Sistemler,
http://www.ulasim.istanbul/rayli-sistemler.aspx (22 Mart 2016).
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Harita 2.45. 2016 Y1l Rayli Sistem Tiirleri
Kaynak: : (istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2016) verilerinden yararlanilarak
hazirlanmistir.

Istanbul’da mevcut rayli sistemler; tramvay, teleferik, nostaljik tramvay, metro, hafif metro,
flinikiiler, banliyo ve Marmaray’dir.

Rayl Sistem Yatirnmlari:

Istanbul’daki mevcut rayli sistem hatlarinin yaninda insaat ve proje halinde bulunan raylh
sistemler asagida gosterilmistir.

Tablo 2.21. 2016 Y1l insaat Halindeki Rayli Sistemler

Hat Ad1 Sistem |Uzunlugu (Km) | istasyon Sayis1 |Sefer Siiresi (Dk) | Bitis Tarihi
Uskiidar-Umraniye-Cekmekoy-Sancaktepe | Metro 17 16 27 2016
Kartal-Kaynarca Metro 4,4 - - 2016
Halkali-Gebze-Marmaray Metro 63 38 115 2016
Kabatas-Besiktag-Mecidiyekoy-Mahmutbey| Metro 24,5 19 37 2018
Bakirkoy iDO-Bagcilar-Kirazh Metro 9 9 13,5 2018
Sabiha Gokc¢en Havalimam-Pendik Metro 10,6 - - 2018

Kaynak: : (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Planlama Miidiirliigii, 2016) ve (miilga T.C. Kalkinma
Bakanlig1, 2016) verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
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o Uskiidar-Umraniye-Cekmekoy-Sancaktepe Metro Hatti
Uskiidar-Umraniye-Cekmekdy-Sancaktepe Metro hatti 16 adet istasyondan olusmakta olup
toplam 17 kilometre uzunlugunda bir metro hattidir. Metronun tamamlanmas ile Uskiidar-
Sancaktepe arasinin rayh sistem ile 27 dakikada alinmasi 6ngériilmektedir.*°

o Kartal-Kaynarca Metro Hatti

Kadikoy-Kartal Metro Hattinin Kaynarca istikametine dogru uzatilmasi karar ile 4,4
kilometrelik bir hat planlanmistir. Hat, Kartal’dan sonra Yakacik-Pendik-Kaynarca
istasyonlarindan olusacaktir.*!

e Halkali-Gebze Banliyé Hatlarimn Lyilestirilmesi:
Avrupa Yakasi’nda bulunan Halkal1 ile Asya Yakasi’nda bulunan Gebze ilgelerinin Marmaray
iizerinden kesintisiz baglantisinin saglanacagi demiryolu projesidir. Projenin ilk asamas1 olan
demiryolu bogaz tiip gegisi Marmaray gerceklestirilmis olup, ikinci asamasini Istanbul’daki
banliyd demiryolu sisteminin iyilestirilmesi almaktadir. Banliyd hatlarinin iyilestirilmesi
projesi Halkali-Gebze arast 63 km uzunlugunda bir demiryolu hattin1 kapsamaktadir. 38 adet
istasyondan olusan hattin toplam sefer siiresinin 115 dakika olmasi beklenmektedir.*?

Projenin amaglari; Istanbul Tarihi Yarmmada’daki arag sayisiin azaltilmasi, iki kita arasinda
kesintisiz demiryolu ulasiminin saglanmasi, bogaz kopriilerindeki trafik yiikiiniin azaltilmasi,
mevcut banliyo hattinin elektromekanik bir sisteme kavusturulmasidir.

e Kabatas-Mecidiyekoy-Mahmutbey Metro Hatt1:
Kabatag-Mahmutbey arasi1 toplam 19 adet istasyondan olusan rayli sistem hatti, Kabatas-
Besiktag-Mecidiyekdoy ve Mecidiyekoy-Kagithane-Alibeykdy-Mahmutbey olmak iizere iki
etapta projelendirilmistir. 24,5 kilometrelik hatt1 37 dakikalik sefer siiresi igerisinde almasi
beklenmektedir.*®

e Bakirkéy IDO-Bagcilar-Kirazli Metro Hatti: .
Toplam hat uzunlugu 9 km olarak planlanan 9 adet istasyonu bulunan Bakirkdy IDO-Bagcilar-
Kirazli metro hatt1 Bakirkdy IDO ile Kirazli arasin1 toplam ile 13,5 dakikada alacaktir.**

o Sabiha Gokcen Havalimani-Pendik Metro Hatti.
Havalimanlar1 ile kent i¢i ulasim sistemlerinin entegre olmasi amaciyla; Istanbul 3.
Havalimaninin ve Sabiha Gok¢en Havalimaninin sehir i¢i rayl sistemlerle baglantilarini
saglayacak rayl sistem projeleri planlanmistir.

Sabiha Gokcen Havalimani-Kaynarca-Pendik Hatti, iki etapta hayata gecirilecektir. Sabiha
Gokeen Havalimani-Kaynarca ve Kaynarca-Pendik olarak iki etaptan olusacak olan Sabiha
Gokgen Havalimani-Kaynarca-Pendik Hatti 10,6 km uzunlugundadir.*

40 [stanbul Biiyiiksehir Belediyesi Resmi internet Sitesi, 2016f, Uskiidar Umraniye Cekmekdy Metrosu, 2016-2019
http://www.uskudarumraniyecekmekoymetrosu.com/teknik-bilgiler/guzergah.aspx (25 Nisan 2016).

41 [stanbul Buyuksehir Belediyesi, Ulasim A.$. Resmi internet Sitesi, 2016a, Rayli Sistem Hatlari,
http://www.istanbulunmetrosu.com/Sayfalar/6/RayliSistemHatlari?Kod=0 (13 Mayis 2016).

42 Marmaray Resmi internet Sitesi, Marmaray Ozellikleri, 2016a, Marmaray Gebze-Halkall,
http://www.marmaray.gov.tr/icerik/marmaray/Marmaray-Gebze-Halkali/60 (22 Mart 2016).

43 [stanbul Buyuksehir Belediyesi, Ulasim A.$. Resmi internet Sitesi, 2016a, Rayli Sistem Hatlari,
http://www.istanbulunmetrosu.com/Sayfalar/6/RayliSistemHatlari?Kod=0 (13 Mayis 2016).

44 [stanbul Buyuksehir Belediyesi Ulagim A.S. Resmi internet Sitesi, 201643, Rayli Sistem Hatlari,
http://www.istanbulunmetrosu.com/Sayfalar/6/RayliSistemHatlari?Kod=0 (25 Nisan 2016).

45 [stanbul Bilyiiksehir Belediyesi, Faaliyet Raporlari, 2014.
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http://www.marmaray.gov.tr/icerik/marmaray/Marmaray-Gebze-Halkalı/60
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Tablo 2.22. 2016 Y1li Proje Halindeki Rayli Sistemler

Hat Ad1 Sistem | Uzunlugu (Km) | istasyon Sayis1 | Sefer Siiresi (Dk) | Bitis Tarihi
Mecidiyekoy-Zincirlikuyu-Altunizade-Camhca | Teleferik 15 6 22 2016
B?klnrkiiy-Avcﬂar:Esenyu rt-Beylikdiizii- Metro o5 18 375 2018
Biiyiik¢cekmece Tiityap
Yenikapi-incirli-Sefakéy Metro 14 11 21 2019
Atakoy-Basin Ekspres-ikitelli Metro 13 12 19,5 2019
Umraniye-Atagehir-Goztepe Metro 13 11 17 2019
Kaynarca-Pendik-Tuzla Metro 41 7 12 2019
Cekmekoy-Sultanbeyli Metro 10,9 9 16 2019
Kirazh-Halkah Metro 9,7 10 15 2019
Dudullu-Bostanci Metro 14,3 12 22 2019
Basaksehir-Kayasehir Metro 6,2 5 10 2019
Mahmutbey-Bahgesehir-Esenyurt Tem Metro 16,24 11 25 2019

Kaynak: : (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Planlama Miidiirliigii, 2016) ve (miilga T.C. Kalkinma
Bakanligi, 2016) verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

2.10.1.2.5. Yaya ve Bisiklet

2012 yilinda Ulagim Planlama Miidiirliigii tarafindan hazirlanan Istanbul Hane Halki Arastirma
Raporu’na gore Istanbul’da yolculuklarm %51,3’{i* yaya olarak yapilmaktadir. Bisiklet ve
yaya ulasimi kisa mesafeli yolculuklarda 6ne ¢ikmaktadir.

Tiim yolculuklar icerisinde bisiklet ulasimimin orani ise %0,05’tir. Istanbul kent i¢i bisiklet ve
yaya ulagiminda karsilasilan baslica sorunlar; yollarda yaya kaldirimlarinin olmamasi ya da
yetersiz olmas1 ve bisiklet yollarinin diger ulasim sistemleri ile entegre olacak sekilde
planlanmamasidir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi birimlerinden olan Ulagim Koordinasyon Birimi (UKOME);
Ulasim Planlama Miidiirliigii, Altyap: Projeler Miidiirliigii, Ispark ve il¢e belediyelerinin yaya
ve bisiklet sistemi gilizergah onerilerini degerlendirerek karar almaktadir. Ayn1 zamanda ¢esitli
ulusal ve uluslararasi fonlar tarafindan desteklenmektedir.

Ulasim Planlama Miidiirliigii tarafindan 2006 yilinda baslanan “Istanbul Genelinde Bisiklet
Yollar1 ve Yaya Yollarinin Etiit, Planlama, Projelendirilmesi Calismasi” kapsaminda
olusturulan bisikletli ve yaya ulagim sistemine gore mevcut bisiklet yolu toplam 83,3
kilometredir. Uygulama projeleri tamamlanan bisiklet yollar1 ise 82,3 kilometredir.

Mevcutta yer alan bisiklet yollar1 kiyilarda yogunlagsmaktadir. Proje halinde 1. 6ncelikli bisiklet
yollar1 Hali¢ kiy1 seridi, Tarihi Yarimada ve Emindnii-Besiktag hattin1 birbirine baglayacak
sekilde planlanmistir.

46 jstanbul Bilyiiksehir Belediyesi Ulagim Planlama Midirliigii, Ulasim Ana Plani Hanehalki Aragtirmasi, 2012.
130



LEJANT

IDARI SINIRLAR DOGAL ALANLAR

AR
(3]

ILCE SINIRI
YERLESME ALANTARI KENTSEL CALISMA ALANLARI 1 N ! //
3 N 3 R

- =
BISIKLET YOLLARI DG omGANIZE sANAY1 BOLGH

p— | ONCELIK

e 3 ONCELIK ULASIM V\j
3 ONCELIK HAVALIMAN y \ A

ISTANSUL HAVALIMAN

Harita 2.46. Bisiklet Yolu Giizergahlari
Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Planlama Miidiirliigii, 2016) verilerinden yararlanilarak
hazirlanmistir.

2.10.1.2.6. Otopark ve Aktarma Merkezleri

Istanbul’da 2015 yil1 itibariyle yaklagik 2.463.995’1 otomobil olmak uzere, 3.624.403 tasit
bulunmaktadir. Otomobil sahipliligine bakildiginda Istanbul’da 1.000 kisiye yaklasik 168 arag
diismektedir. Istanbul kent i¢i trafigine her giin yaklasik 1.237 tasit katilmaktadir. 47

Bu durum kent iginde biiyiik kapasiteli otopark ihtiyac1 ortaya ¢ikarmaktadir. Istanbul genelinde
toplam 4.198 adet otopark vardir. Otoparklar toplam 315.941 arag kapasitelidir.

Istanbul trafigine katilan arag sayis1 her giin devamli bir artis gdstermektedir. Yeterli otopark
alaninin olmamas1 ve artmaya devam eden arag sahipligi kentin yeni otopark alanlarina olan
ithtiyacini arttirmaktadir.

Ana akslar boyunca lineer bir sekilde gelismis olan Istanbul Metropoliten Alan Formu, yolculuk
mesafelerinin uzamasina neden olmakta ve Istanbul kent i¢i ulasiminda birden fazla ulasim
tiirtinlin kullanilmasi1 zorunlulugunu dogurmaktadir. Birden fazla ulasim tiiriiniin kullanilmasi,
tiirler arasinda aktarma yapilmasi gerekliligini ortaya ¢gikarmaktadir.

Aktarma merkezlerinin yer se¢ciminde dikkate alinan ulagim baglantilarinin kesistigi bolgelerin
yani sira, rahat, hizli ve konforlu bir ulagim i¢in géz oniinde bulundurulmas: gereken baska
kriterler vardir. Entegre bir ulagim sistemi icin aktarma merkezleri planlanirken yaya alani ile

47 Tirkiye Istatistik Kurumu Resmi internet Sitesi, 2016, hitp://www.tuik.gov.tr/Start.do;jsessionid=
NvG5X2NV2Ms9Mg9nLPyTWpNk2GCfD4j1HdLBRMVQCJI2h9w22h1nd!1631817842, (3 Mart 2016).
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bisiklet park yerleri, otobiis duraklari, park et & devam et tesisleri, taksi duraklari vb.
bulunmalidir.

Istanbul genelinde ulasim diigiim noktalar1 olarak farkli ulasim tiirleri arasinda entegrasyonun
saglandigi Uskiidar, Eminénii, Kabatas, Besiktas, Kadikdy gibi geleneksel merkezler
bulunmaktadir.*® Bunlarin yaninda ulasim sistemi tiirleri arasindaki entegrasyonu saglamak
amaciyla aktarma merkezleri belirlenmistir. Istanbul’daki aktarma merkezleri ve park et &
devam et alanlar1 tabloda verilmistir.

Tablo 2.23. 2016 Yili Aktarma Merkezleri ve Park Et Devam Et Alanlari

Insaat Asamas1 Proje Asamasi Etiit Asamasi
Aktarma Merkezi Alam 1 39 11
Aktarma Merkezleri Ve Otogar Alani - 1 4
Aktarma Merkezleri Ve Triyaj Alani 1 2 1
Park Et & Devam Et Alam - 2 7
Toplam 2 44 23

Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Planlama Miidiirliigii, 2015) verilerinden yararlanilarak
hazirlanmistir.

Insaat asamasindaki transfer merkezleri; Sisli Transfer Merkezi ve Seyrantepe Transfer
Merkezi/Triyaj Alanidir. Proje asamasindaki aktarma merkezleri Atasehir, Avcilar, Bagcilar,
Bahgelievler, Bakirkdy, Basaksehir, Besiktas, Beyoglu, Biiyiikkcekmece, Fatih, Kadikoy,
Kartal, Kiigiikcekmece, Maltepe, Pendik, Sariyer, Sisli, Umraniye, Uskiidar ve Zeytinburnu
ilcelerinde bulunmaktadir. Bu aktarma merkezleri karayolu sistemi (lastik tekerlekli, toplu
tasim, ozel arag), denizyolu sistemi (IDO, Sehir Hatlari...) ve rayl sistemler (metro, hafif
metro, tramvay, fiinikiiler...) arasindaki entegrasyonu saglayacaktir.

48 [stanbul Bilyliksehir Belediyesi, Ulagim Daire Bagkanli§i, istanbul Metropoliten Alani Kentsel Ulasim Ana Plani,
2011.
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Harita 2.47. Aktarma Merkezleri
Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Planlama Miidiirliigii, 2015) verilerinden yararlanilarak
hazirlanmustir.

2.10.2. LOJISTIK HIZMETLER
2.10.2.1. ISTANBUL’DA LOJISTiK SEKTORUN GELISIiMI

Kentin Avrupa Yakasi’nda yer alan ilk sanayi alanlar1 1980 6ncesinde Kéagithane, Topkaps,
Bayrampasa ve Zeytinburnu’nda, Asya Yakasi’nda ise Kartal’da ortaya ¢ikmistir. Bu nedenle
lojistik alanlar1 da buralarda yer se¢mistir.

1980-1990 yillar1 arasinda ozellikle Tarihi Yarimada, Kagithane ve Hali¢ ¢evresindeki kiigiik
ve orta boy sanayi isletmelerinin meskun alanlar digina alinmasiyla Avrupa Yakasi’nda
Ikitelli’de, Asya Yakas1’nda Dudullu’da agilan yeni sanayi alanlar1 lojistik alanlarin da buralara
kaymasina neden olmustur.

1990’lara kadar Istanbul’daki lojistik bolgeler, merkezi is alanlarinda ve E-5 ¢evre yolu
boyunca siralanirken, 1990°dan sonra sehirdeki niifus artisinin yayilmasiyla arazinin kurulu
karakterinde degisiklikler olusmustur. Depolama ve iiretim amaglar1 i¢in kullanilan araziler
deger kazanip ticari ve konut kullanimi i¢in daha cazip bir hale gelmistir. Zaman i¢indeki bu
degisim ve Bogaz Kopriisiiyle TEM cevreyolunun yapimi, lojistik bolgelerin merkezi
konumlardan uzaga ve sehir merkezinin digina taginmasina neden olmustur.

Lojistik bolgeler, Istanbul’un baslica iki biiyiik ¢evreyolu olan ve biiyiik nakliye araglar1 i¢in
uygun erigim saglayan, hem E-5 hem de TEM cevreyollariyla gii¢lii baglantilar1 oldugu igin;
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Avrupa Yakasi’'nda Hadimkoy, Beylikdiizii ve Ikitelli-Yenibosna, Anadolu Yakasi’nda
Samandira, Umraniye, Sarigazi, Dudullu ve Tuzla’da yer almaktadir.*®

Bu bdlgelerin yani sira yapilan planlarda sanayi alanlarinin Istanbul disma cikarilmasina
yonelik belirlenen kararlarla Corlu, Cerkezkdy, Izmit, Adapazari, Giimiisyaka ve Silivri de
gelisen lojistik bolgeler arasinda yer almaktadir.
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Harita 2.48. Istanbul’da Yer Alan Sanayi ve Lojistik Alanlarin Tarihsel Gelisimi
Kaynak: (Tirker, 2010) verilerinden yararlanilarak hazirlanmustir.

Yiik tasimaciligina ait en bilyiik pay karayolu yiik tasimaciliginda, en kiigiik pay ise demiryolu
yiik tasimaciligindadir. Istanbul’da Atasehir, Umraniye, Kiiciikcekmece, Sancaktepe ve
Bagcilar ilgelerinde karayolu tasimacilig: diger ilgelere oranla daha fazladir. Kadikdy, Uskiidar,
Kartal ve Tuzla ilgeleri ise denizyolu tasimaciliginda 6ne ¢ikmaktadir.

Planlama Alanina Giren Lojistik Merkezler

Istanbul’da, kamu sektoriinde kent igi lojistik faaliyetlere hizmet eden TCDD’ye ait Halkali
lojistik merkezi ve Tuzla — Orhanli’da 6zel sektore ait lojistik merkezi bulunmaktadir. Ayrica
Anadolu Yakasi’nda Tuzla’da ve Avrupa Yakasi’nda Hadimkody’de 6zel sektore ait kiiciik ¢apta
lojistik kiimelenmeler bulunmaktadir.

Planlama alanina giren Halkali Lojistik Merkezi: TCDD’nin yurt ¢apinda belirledigi 20
lojistik merkezinden biridir. Projeler tamamlandiginda, Marmaray banliy0 trenlerinin ve
Istanbul’a gelen hizli trenlerin Avrupa Yakasi’ndaki varis noktasi olacaktir.*

Istanbul’da yiik tasimaciliginda Avrupa Yakasi’nda Halkali semti 6n plana ¢ikmaktadir.
Nitekim karayolu ve demiryolu ile tasinan uluslararasi yiiklerin yaridan fazlast TCDD Halkali
tesislerinden ve giimriiglinden gegmektedir. Bu durum semtin trafik yogunlugunu artirmakta ve

49 Ali Durmus, Lojistikte Depo Yer Segimine Etki Eden Faktdrlerin Modellenmesi: Istanbul Omedi, Yiiksek Lisans
Tezi, istanbul, 2010.
50 Rail Turkey, Halkali Terminali, https://tr.railturkey.org/2015/03/10/halkali-terminali-2/ (27 Nisan 2016).
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kentsel gelisimi olumsuz yonde etkilemektedir. Halkal1 *da kurulmakta olan lojistik merkez bu
sorunlar1 en aza indirmeyi ve ulastirma hizmetlerini modernize etmeyi hedeflemektedir.

Halkal1 Lojistik Merkezi bazi farkliliklar biinyesinde barindirmakta olup, bunlardan biri Ro-La
tagimaciligina olanak sunmasidir. Bunun i¢in uygun yollar ve rampalar insa edilmistir. Halkali
giimriiklii ambarlar sahasinda kantar c¢evresinin betonlama islemleri tamamlanmistir.
Genisleme alani olarak Ispartakule mevkii belirlenmis, bunun igin tevziat plani1 hazirlanmistir.
Buna gore gelecekte birbiriyle baglantili iki lojistik merkez ortaya ¢ikacaktir. Bunlarin faaliyete
gecmesiyle birlikte 944.000 ton/yil olan yiik tasima miktar1 2.000.000ton/y1la ¢ikacaktir.>

2.10.2.2. LOJISTiK ODAKLAR

Lojistik odaklar; yiik tiretim ve ¢ekim merkezleri olarak yogun yiik trafiginin bulundugu sanayi
alanlar1, haller, depo ve stok alanlari, perakende dagitim merkezleri, kent i¢i hizmet veren
sektorlerin kiimelendigi diigiim noktalaridir.

Lojistik odaklar,

Organize Sanayi Bolgeleri (OSB)
Kiigiik Sanayi Siteleri

Nakliye Ambarlari

Haller

Atik Lojistigi

Antrepo ve Depolar

Patlayic1 ve Parlayic1 Madde Depolari
olarak siralanmaktadir.

2.10.2.2.1. Organize Sanayi Bolgeleri

Agir sanayi ve entegre tesisler disinda kalan, ¢esitli sektorel tiretimleri uyumlu ve birbiriyle
tamamlayic1 bir nitelikte olan kiigiik ve/veya orta sanayi Olcek ve boyutundaki imalat
iinitelerinin, kapsamli bir bigimde sinirlari tayin edilmis bir alanda, yerlesimi, altyapisi, gerekli
sosyal ve teknik hizmetleri ve ortak yapilari ile organize edilmis bolgelere “organize sanayi
bolgeleri” denir.>

OSB’lerin diger sanayi bolgelerinden farkli olarak daha diizenli altyapiya (yol, aritma tesisi vb)
sahip olmalar1 bu alanlarin cazibesini arttirmaktadir. Beylikdiizii OSB diginda tiim OSB’ler
TEM otoyolu iizerinde kurulmustur. Bu sayede {iretilen mallar ve gelen hammadde sehir igi
trafige fazla karigmadan tasinabilmektedir. Fakat son yillarda TEM otoyolunun sehir ici
ulagimda da aktif olarak kullanilmaya baslanmasiyla OSB’ler sehir i¢i trafige zarar vermeye
baglamistir. Bununla birlikte OSB’lerin TEM ile baglantilarinin yeterince iyi kurulmamis
olmas1 ulagimi kotii yonde etkilemektedir.>

Istanbul’da Kiiciikgekmece, Biiyiikcekmece, Umraniye ve Tuzla’da yer alan toplam 8 adet
organize sanayi bdlgesi (Dudullu, Ikitelli, Istanbul Deri, Tuzla, Anadolu Yakasi, Birlik, Kimya
Sanayicileri ve Beylikdiizii) bulunmaktadir.

51 Vedat Karadeniz ve Erdal Akpinar, Tiirkiye'de Lojistik K6y Uygulamalari ve Yeni Bir Lojistik Kéy Onerisi,
Marmara Cografya Dergisi, sayi 23, s.49-71, 2011.

52 TMMOB Makine Muhendisleri Odasi, Organize Sanayi Bolgeleri, Kiigiik Sanayi Siteleri, Teknoparklar Oda
Raporu, MMO/584, 2012.

53 [stanbul Metropoliten Planlama Merkezi: OSB Raporu, 2005b.
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Harita 2.49. Istanbul Organize Sanayi Bélgelerinin Konumlari
Kaynak: (miilga Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, 2015) verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

Tablo 2.24. OSB’lerin Adlari, Bulunduklar Ilgeler, Kapladiklar1 Alan, Parsel Sayilar1 ve Doluluk Oranlari

Sislf:;libgiil?g Zigear'iﬁ[izl Yeri Alani (ha) Toplam Parsel ODr(:null(lf,/lz)

ist. Dudullu Umraniye 283 2310 100
kitelli Kugzls‘glf;‘emhlefe 715 24000 100
ist. Tuzla Tuzla 60 166 60,4
ist. Birlik Tuzla 52 85 94,1
ist. Anadolu Yakasi Tuzla 72 156 94,9
Ist. Tuzla Kimya Sanayicileri Tuzla 74 162 96,9
ist. Deri Tuzla 742 381 100
Beylikdiizii Biiyiikcekmece 151 249 99,6

Toplam 2.149 27509 99,7

Kaynak: (miilga T.C. Bilim Sanayi ve Teknoloji Bakanligi Sanayi Bolgeleri Miidiirligii, 2016)

Istanbul’daki OSB’lerin kapladiklari toplam alan 2.149 ha’dir. En fazla alana sahip OSB 742
ha ile Istanbul Deri OSB, en az alana sahip OSB ise Istanbul Birlik OSB’dir.

2.10.2.2.2. Kiiciik Sanayi Siteleri
Genellikle ayni iiretim kolunda, ¢esitli mal ve hizmet imalatina yonelik atolye ve kiiciik fabrika

iinitelerine ¢esitli olanaklar saglayan, altyap1 ve gerekli sosyal-teknik hizmetleri ortak, diger
bakisla, esnaf ve sanatkarlarin toplandig1 diikkan seklindeki sanayi c¢arsilart da ¢ok kiigiik
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Olcekli sinai altyapi organizasyonlari olarak ele alinabilir. Ortak 6zellik, satis hacmi, istihdam
yapis1 ve iiretim yelpazesi ile sinirl, kiiciik 6lgek ve boyutlu atdlyeleri icermesidir.>*

Tablo 2.25. 2016 Yili Istanbul’daki Kiigiik Sanayi Sitelerinin Yakalara Gore Alansal Biiyiikliikleri ve Yiizde Oranlari

Avrupa Yakasi Anadolu Yakasi Istanbul Geneli
Kiiciik Sanayi Sitesi Ha Oran (%) Ha Oran (%) Ha Oran (%)
398,9 73 150,0 27 548,9 100

Kaynak: Analiz ¢aligmalar1 kapsaminda hazirlanmistir.

Avrupa Yakasi’nda 398,9 ha ve Anadolu Yakasi’nda 150 ha olmak iizere Istanbul genelinde
548,9 ha kiiciik sanayi sitesi bulunmaktadir. Kiiciik sanayi sitelerinin %73’ Avrupa
Yakasi’nda yer alirken, %27’si Anadolu Yakasi’nda yer almaktadir.

2.10.2.2.3. Nakliye Ambarlar:

Istanbul’da nakliye ambar1 olarak islevlendirilen tek alan Topkap1 Nakliyeciler Sitesi’dir.
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Harita 2.50. Nakliye Ambarlar1
Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi CBS Miidiirliigii, 2016) verileri analiz kapsaminda giincellenerek
hazirlanmstir.

Istanbul Topkap: semtinde Ambarlar olarak bilinen mekan 1965 yilinda Istanbul sehrinin
ithracat ve ithalatinda olusan yiik tasimaciligi hizmetlerini karsilamak amaciyla kurulmus ve
Nakliyeciler Sitesi olarak hizmete baslamustir.

Topkapi'da bulunan ambarda yaklasik 1.200 is sahibi, 1.500 is¢i, 1.000 kamyon soforii, 600
muavin, 500 adet miisavir ve 5.000'in iistiinde insan ¢caligmaktadir. Sehir i¢inde; kamyonet veya

54 TMMOB Makine Mihendisleri Odasi: Organize Sanayi Bolgeleri, Kiiglik Sanayi Siteleri, Teknoparklar Oda
Raporu, MMQO/584, 2012.
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pikaplarla ev ve isyerlerinden Topkap1 ambarlarina mal gelmekte ve yiiklenen kamyonlar ise
saat 10:30-21:00 arasinda ¢ikis yapmaktadir. Giinde 5.000 ile 10.000 ara¢ giris-¢ikisinin
yapildig1 ambarin en yogun gilinii cuma, en az yogun giinii ise pazartesidir. Haftanin bes giinii
faaliyette olan ambarda cumartesi-pazar giinleri tagimacilik yapilmamaktadir. Ambardan mal
almak iizere ayda ortalama 10.000 adet kamyon giris-¢ikis yapmakta, bu giris saat 14:00'ten
itibaren baslayarak aksam 22:00'ye kadar devam etmektedir.*

2.10.2.2.4. Haller

Istanbul’da 3 sebze ve meyve hali, 3 kuru gida hali ve 1 su iiriinleri hali olmak iizere toplam
olarak 7 adet hal yer almaktadir.
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¥ (@ MEGA CENTER KURU GIDA HALI
k/ R @ RAMIKURU GIDAHALI
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Harita 2.51. istanbul Hal Konumlari

Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi CBS Miidiirliigii, 2016) verileri analiz kapsaminda giincellenerek
hazirlanmustir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi nin yaptig1 ¢aligmalar sonucunda Anadolu Yakasi’nda yer alan
sebze-meyve halinin, sehir trafiginin iginde kalmasi sebebiyle ve sehir i¢inde olusturdugu
kamyon trafigini azaltmak amaciyla halin Tuzla’ya taginmasi karar1 alinmigtir. Ayrica Avrupa
Yakasi’nda da bir hal yapilmasi diistiniilmektedir.

2.10.2.2.5. Atik Lojistigi

Bu boliimde kat1 atik aktarma istasyonlari, diizenli depolama alanlari, hafriyat topragi ve insaat
yikint1 atiklar alanlari, kompost ve geri kazanim tesisleri ve tibbi atik tesisi incelenmistir.

55 Zeytinburnu Belediyesi Resmi internet Sitesi, Ambarlar Sitesi, Topkap! Nakliyat Ambari istanbul'un tim yiikiinii
cekiyor, http://www.zeytinburnu.com.tr/Sayfa/36/sektorler/ambarlar-sitesi.aspx (08 Mart 2016).
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2.10.2.2.5.1 Kat1 Atik Aktarma Istasyonlar

Anadolu Yakasi’'nda Aydinl, Kiiciikbakkalkdy, Hekimbas1 ve Sile; Avrupa Yakasi’nda ise
Baruthane, Yenibosna, Halkali ve Silivri olmak iizere toplamda 8 adet kati1 atik aktarma
istasyonu bulunmaktadir.

LEJANT
@ Kat Atk Aktarma
@  Kati Atk Aktarma ve Tibbi Atik
Kati Atik Aktarma Bolgeleri
[ Hekimbasi K.AAM. Beykoz, ¢ C ye, Uskodar,
[ kocokbakkalksy K A A M. (Atasehir, Adalar, Kadikoy, Maltepe)
[ Aydinii KAAM. (Kartal, Pendik, Tuzia, Suitanbeyli)

[ sie KAAM. (ite)
[ Baruthane K.A AM. (Besiktas, Beyoglu, Fatih, Eyop, Kag Sigh,
[ Yenibosnak AAM. i Fatih, Zeyt Bagoilar,

[ Halkali KAAM. (Aveitar,
A [ sitvri KAAM. (Siiivri, Catalca, Buyakgekmece)
K Farki Istasy ligeler

Harita 2.52. Istanbul’daki Kat1 Atik Aktarma Istasyonlart
Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Sehir Planlama Miidiirliigii, 2015a) verilerinden yararlanilarak
hazirlanmistir.

Istanbul genelinde toplanan ve diizenli depolama sahalarinda bertaraf edilen giinliik evsel kati
atik miktart 16.500 tona ulagmistir. Bu evsel kat1 atigin ortalama 14.500 tonu ilge belediyesi
¢op kamyonlari tarafindan ortalama 600-700 sefer arasinda sehrin muhtelif yerlerinde hizmet
veren § adet kat1 atik aktarma istasyonuna ve buradan da Avrupa ve Asya Yakasi’ndaki Diizenli
Depolama Sahalarina tasinmaktadir.>®

Tabloda Avrupa Yakasi’nda bulunan kati atik aktarma istasyonlari, ortalama giinlikk atik
miktarlari, ortalama giinliik sefer sayilari, yiizélglimleri ve atik tireten ilgeler gosterilmektedir.

56 {stanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Atik Yénetimi Midirligi Resmi internet Sitesi, 2016b, Kati Atik Aktarim
istasyonlari, http://atikyonetimi.ibb.gov.tr/hizmetlerimiz/kati-atik-aktarim-istasyonlari/ (08 Mart 2016).
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Tablo 2.26. Avrupa Yakasi’'ndaki Kati Atik Aktarma Istasyonlarinin Ortalama Atik Miktari, Yiizélgiimii ve Atik Ureten
flgeler

Avrupa Yakasi Aktarma Ortalama Atik  |Ortalama Giinliik | Yiizol¢iimii Atik Ureten flceler
Istasyonlari Miktari (Ton/Giin) Sefer Sayisi (m?) ¢
Besiktas, Beyoglu, Fatih, Eyiip,
5 [Baruthane Aktarma 2.300 123 6.000 Kagithane, Sisli,
Istasyonu .
Gaziosmanpasa, Sariyer
. Bahgelievler, Bakirkdy, Fatih,
g |Yenibosna Aktarma 2.750 136 33.000 Zeytinburnu, Bageilar,
Istasyonu Giingd
tingdren
Avcilar, Basaksehir,
Bayrampasa, Beylikdiizii,
7 |Halkah Aktarma istasyonu 3.300 156 35.000 Biiyiikcekmece, Esenyurt,
Esenler, Sultangazi,
Kiigiikcekmece
8 [Silivri Aktarma istasyonu 560 27 11.950 Silivri, Catalca, Bitylikgekmece

Kaynak: (http://atikyonetimi.ibb.gov.tr, (2016b), Erisim Tarihi:08.03.2016)

Avrupa Yakasi’nda giinliik en fazla atik gelen aktarma istasyonu Halkali’dir. Bu istasyona en
fazla atik iireten ilgeler ise Kiigiikgekmece ve Esenyurt ilgeleridir.

flge belediyeleri topladiklar1 kat1 atiklar1 en yakin aktarma istasyonuna getirmektedir.

Avrupa Yakasi’ndaki belediyeler; Besiktas, Beyoglu, Fatih, Eyiip, Kéagithane, Sisli,
Gaziosmanpaga ve Sariyer ilgeleri Baruthane aktarma istasyonuna; Bahgelievler, Bakirkdy,
Fatih, Zeytinburnu, Bagcilar ve Giingoren ilgeleri Yenibosna aktarma istasyonuna; Avcilar,
Basaksehir, Bayrampasa, Beylikdiizii, Biiyiikgekmece, Esenyurt, Esenler, Sultangazi ve
Kiiciikcekmece ilgeleri Halkal1 aktarma istasyonuna; Silivri, Catalca ve Biiyiikcekmece ilgeleri
ise Silivri aktarma istasyonuna getirmektedir. Arnavutkdy ilgesi ise topladig: atiklari, kati atik
aktarma istasyonuna dokiim yapmadan direkt Odayeri Diizenli Depolama Istasyonu’na
getirmektedir.

Katr atik aktarma istasyonlarindan diizenli depolama sahalarina yapilan giinliik ortalama sefer
sayilarina bakildiginda en fazla seferin giinliik ortalama kat1 atik miktar1 en fazla olan Halkali
aktarma istasyonundan yapildig1 goriilmektedir. Ayrica en az sefer de giinliik ortalama kati atik
miktar1 en az olan Sile aktarma istasyonundan yapilmaktadir.

Gelismis tilkelerin fazla niifuslu sehirlerinde kati atik aktarma istasyonu sayis1 50.000-100.000
kisi i¢in yaklasik 1 iken Istanbul’da yaklasik 2.000.000 kisi igin bir istasyon diismektedir. Bu
nedenle kent i¢inde yer alan 8 kat1 atik aktarma istasyonuna ilaveten Basaksehir, Sancaktepe,
Biiyiikcekmece, Esenler ve Hasdal’da 5 kati attk aktarma istasyonu yapilmasi
planlanmaktadir.®’

2.10.2.2.5.2 Diizenli Depolama Alanlari

Istanbul’da toplanan ve transfer merkezlerine getirilen kati atiklar Asya Yakasi’nda
Sile/Komiirciioda Diizenli Depolama Alani ile Avrupa Yakasi’nda Eyilip/Odayeri Diizenli
Depolama Alan1 ve Silivri/Seymen Diizenli Depolama Alani’nda depolanarak bertaraf
edilmektedir. *8

57 [stanbul Bilyiiksehir Belediyesi Cevre Koruma ve Kontrol Daire Bagkanligi, 2016a, Kurum Gériigleri (25 Nisan
2016).
58 {stanbul Biiyiiksehir Belediyesi: Faaliyet Raporu, 2014, s. 160-162.
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Harita 2.53. Diizenli Depolama Alanlart Konumlari
Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Sehir Planlama Miidiirliigii, 2015b) verilerinden yararlanilarak
hazirlanmistir.

Tabloda Istanbul’daki diizenli depolama alanlari, ortalama atik miktar1, toplam alan, kalan
depolama kapasitesi ve tahmini dmiirleri gosterilmektedir.

Tablo 2.27.: Istanbul’daki Diizenli Depolama Alanlarinin Ortalama Atik Miktar1, Toplam Alan, Toplam Depolama ve
Tahmini Omiirleri

Diizenli Depolama Alanlari
Biélee Alan Ortalama Atik Toplam Alan | Kalan Depolama Tahmini
g Miktari (Ton/Giin) (ha) Kapasitesi (Ton) Omiir
Anadolu Yakas | <omuretioda Dizenli 5.500 233 40 milyon 2030
Depolama Alani
Odayeri Diizenli .
Avrupa Yakasi Depolama Alani 10.500 260 62 milyon 2030
Silivri Seymen Diizenli .
Avrupa Yakasi Depolama Alant 500 227 74 milyon 2047

Kaynak: (ISTAC, 2015) verilerinden yararlamlarak hazirlanmistir.
Istanbul’daki kat1 atik miktar1 daha cok Odayeri Diizenli Depolama Tesisi’ne getirilmektedir.

Depolama tesisleri incelendiginde ise Silivri Seymen Diizenli Depolama Tesisi’nin diger
tesislere gore kalan kapasitesi ve kalan Omrii daha fazladir.

2.10.2.2.5.3 Hafriyat Toprag ve Insaat Yikinti Atiklar

Kent iginde yer alan hafriyat toprag:i ve insaat yikint1 atiklarinin tekrar kullanilmasi ve geri
kazamlmastyla ilgili Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi istirak firmasina ait olan alanlar haritada
gosterilmektedir.
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Harita 2.54. Hafriyat Toprag1 ve Insaat Yikint: Atiklarinin Tekrar Kullanilmas: ve Geri Kazanilmas Ile Ilgili Alanlar
Kaynak: (ISTAC A.S., 2016) verilerinden yararlanilarak hazirlanmustir.

Avrupa Yakasi’nda 12, Anadolu Yakasi’nda da 12 olmak iizere toplam 24 hafriyat topragi ve
ingaat yikint1 atiklarinin tekrar kullanilmasi ve geri kazanilmasiyla ilgili alan bulunmaktadir.
Bu alanlarda ortalama kalan kullanim kapasitesi yaklasik %30 civarindadir.
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Harita 2.55. Hafriyat Toprag: ve Insaat Yikint1 Atiklarinin Tekrar Kullanilmasi ve Geri Kazanilmasi {le Ilgili Aktif ve Pasif
Alanlarin Dagilimi
Kaynak: (ISTAC A.S., 2016) verilerinden yararlanilarak hazirlanmustir.

Istanbul’da hafriyat topragi ve ingaat yikint1 atiklarinin tekrar kullanilmasi ve geri kazanilmasi
ile ilgili 24 aktif alan, 32 pasif alan bulunmaktadir. Bu alanlar kent i¢cinde Arnavutkdy, Sile ve
Silivri ilgelerinde ve sahil seridinde yogunlagmaktadir.

2.10.2.2.5.4 Tibbi Atik Yakma Tesisi

Istanbul genelinde, 2015 yilinda 20 yatak kapasitesi iistiindeki 274 saglik kurulusundan ve 20
yatak kapasitesi altindaki saglik kuruluslarindan toplam 22.760 ton tibbi atik toplanmuistir.
Diizenli olarak toplanan tibbi atiklar, 24 ton/giin kapasiteli Odayeri/Goktiirk (Kemerburgaz)
tibbi atik yakma tesisine gotiiriilmektedir.

Odayeri Tibbi Atik Yakma Tesisi’nde, tibbi atiklar 1000 °C ile 1200 °C arasinda yakilmakta ve
yanma sonucunda hacimsel olarak % 95, kiitlesel olarak % 75 azaltilarak bertaraf edilmektedir.
Istanbul igindeki tibbi atiklar, Odayeri’nde bulunan tibbi atik tesisinde toplanmaktadir.

2.10.2.2.6. Antrepo ve Depolar

Antrepo; glmriiklere gelen ticari esyanin konuldugu, korundugu yer, ardiyedir. Antrepo
giimriik gézetimi altinda bulunan esyanin konulmas1 amaciyla kurulan ve kurulusunda aranacak
kosullar1 ve nitelikleri yonetmelikle belirlenen yerlere denir. Ayrica antrepolar esyanin glimriik

143




mevzuatinda diizenlenen sekilde konulmasi halinde siiresiz kalabildigi ve esyanin antrepoda
kaldig siire iginde esyaya terettiip eden vergilerin denmedigi bir giimriik rejimidir.>

Depo; tedarik zinciri igerisinde, malzemelerin ¢esitli amaglarla ve degisik donemler boyunca
tutuldugu malzeme tipine gore tasarlanmis alanlardir.®

Haritada, Istanbul’daki 17 Giimriik Miidiirliigiinden 11’ine bagl, 439 adet giimriiklii antrepo
faaliyet alanlarinin konumlar gosterilmektedir.®
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Harita 2.56. Glimriik Miidiirliikklerine Bagli Antrepolarin Konumlari ve Sayilart
Kaynak: (Istanbul Kalkinma Ajansi, 2014b, s. 112) verilerinden yararlanilarak hazirlanmstir.

59 T.C. Milli E@itim Bakanhgi, Ulastirma Hizmetleri, Antrepo Raporu, Ankara, 2011.

60 Serife Demiroglu, Kiiresel Lojistik Kéyleri ve Bu Kapsamda Tiirkiye'de Lojistik Kéyleri Uzerine Bélgesel Bir
inceleme, Doktora Tezi, Kiitahya, 2013.

61 jstanbul Kalkinma Ajansi, istanbul Lojistik Sektér Analizi Raporu, istanbul, 2014b.
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Antrepolarin glimriik miidiirliiklerine gore dagilimi Tabloda gosterilmektedir.

Tablo 2.28. 2014 Yili Giimriik Miidiirliiklerine Bagli Antrepolarin Sayisi

Giimriik Antrepo Sayisi
Halkah Giimriik Miidiirliigii 135
Erenkéy Giimriik Miidiirligii 81
Ambarh Giimriik Miidiirliigii 64
A.H.L. Yolcu Salonu Giimriik Miidiirliigii 38
A.H.L. Kargo Giimriik Miidiirliigii 31
Karakdy Yolcu Salonu Giimriik Miidiirliigii 22
Haydarpasa Giimriik Miidiirliigii 37
Sabiha Goke¢en Havalimam Giimriik Miidiirliigii 13
Yesilkoy Giimriik Miidiirliigii 9
Beylikdiizii Akaryakit Giimriik Miidiirliigii 8
istanbul Deri Serbest Bolge Giimriik Miidiirliigii 1

Toplam 439

Kaynak: (Istanbul Kalkinma Ajansi, 2014b, s. 112)

Istanbul Ticaret Odas1 verilerine gére kent i¢inde depolama ve ambarlama yapan firma sayisi
290 adettir.

2.10.2.2.7. Parlayici ve Patlayict Madde Depolar:

International Maritime Organization ve International Maritime Classification Organization
siiflamasina gore Class 2-9’a giren yanicl, parlayici ve tehlikeli (yiiksek parlayicilik 6zelligine
sahip olan bomba, roket mermisi, dinamit vb. hari¢) kimyasal maddeler bu depolarda
saklanmaktadir.

Istanbul’da parlayic1 ve patlayict madde depolama alanlar1 sadece giimriiklerde bulunmakta,
kentin ayr1 bir alaninda arazi kullanim karar1 bulunmamaktadir.

Parlayici ve patlayict madde bulunduran giimriiklerin antrepo sayilari tabloda gosterilmektedir.

Tablo 2.29. Parlayici ve Patlayict Madde Bulunduran Giimriiklerin Antrepo Sayilari

Parlayici ve Patlayict Madde Bulunduran Antrepolar Antrepolarin Sayisi
Halkah Giimriik Miidiirliigii 2
Beylikdiizii Akaryakit Giimriik Miidiirliigii 8
Ahl Giimriik Miidiirliigii 5
Haydarpasa Giimriik Miidiirligii 3
Erenkdy Giimriik Miidiirliigii 3
Toplam 21

Kaynak: (miilga T.C. Giimriik Bakanlig1 Istanbul Bolge Miidiirliigii, 2016)

5 glmrik miidiirliigiine ait 292 antreponun %7,19°u parlayici ve patlayict madde
bulundurmaktadir.
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2.10.2.2.8. Degerlendirme

Istanbul’daki lojistik odaklar baslica; 8 organize sanayi bolgesi, farkli bolgelerde yer alan kiigiik
sanayi siteleri, nakliye ambari, 7 hal, 8 kat1 atik aktarma tesisi ve 439 adet antrepodur. Lojistik
odaklar kent i¢cinde daginik halde bulunmaktadir.

OSB’lerin kent i¢inde kapladiklar1 toplam alan 2.149 ha olup, bu alanlarda yaklasik 310.000
kisi istihdam edilmektedir.5

Istanbul’daki OSB’lerin TEM otoyolu iizerinde bulunmasi sebebiyle kent i¢i ulasimda aktif
olarak kullanilmakta ve kent trafigini arttirmaktadir. Bu da kent i¢i ulagimini olumsuz yonde
etkilemektedir.

Kent i¢indeki kiigiik sanayi sitelerine bakildiginda; Avrupa Yakasi’nda 398,9 ha ve Anadolu
Yakasi’nda 150 ha olmak iizere Istanbul genelinde 548,9 ha kiiciik sanayi sitesi bulunmaktadir.
Kiiciik sanayi sitelerinin ilgelere dagilimina bakildiginda %11,87 oranla Bayrampasa, %11,68
oranla Beylikdiizii ve %10,48 oranla Esenyurt ilgelerinde yogunlastifi goriilmektedir. Ilge
merkezlerinde yogunlasan kiiciik sanayi siteleri kent i¢inde trafigin olugsmasinda énemli bir
paya sahiptir.

Kent ig¢i lojistik odaklardan biri olan nakliye ambar1 Topkapi’da olup, TEM yoluna 15 km
mesafede yer almaktadir. Daha 6nce uluslararasi karayolu aginda 1.derecede dneme sahip iken
bugiin ise 2. derece yol niteligindeki D100 karayoluna 500 m mesafede konuslanmis olup
stratejik dneme sahip bir alandir. Bulundugu mevkii itibar1 ile sehir merkezinde olmas, Istanbul
trafik uygulamalarinda Bogazi¢i Kopriisii’niin kamyon-kamyonet trafigine kapali olmast ve
belirli saatlerde sehir i¢i trafiginin 6nemli akslarinda kamyon yasaginin bulunmasi nedeni ile
ulusal ulasim sebekesi ile entegrasyonunda problemler mevcuttur. Ulasilabilirlik agisindan ise
uygun bir bolgede yer almamaktadir. D100 karayoluyla baglandig1 noktalarda bir¢cok kavsak
sorunlar1 ile karsi karsiyadir. Yol ve kavsak standartlar1 kamyon trafigine rahat imkan
saglamadigindan dolay1 sorunlar olusturmaktadir.®

Topkap1 Ambari, Istanbul'un mevcut niifusuna ve hizmet vermekte oldugu bélgeye gore yeterli
kapasite ve nitelige sahip degildir. Artan niifusun ihtiyaglarini karsilamasi amaciyla mekansal
biiyiiyebilecegi; ulasilabilirlik, ¢esitlilik ve kapasite bakimindan daha uygun alanlara tasfiyesi
gereklidir. Bu amagla yer seciminde Istanbul'un mevcut ulasim yogunluguna arti yiik
getirmeyecek, sanayi bolgelerine ve biiyiik mekanlar isteyen kentsel hizmet alanlarina yakin
olacak yeterli biiyiikliikte bir alanin ayrilmasi gereklidir.%*

Hallere bakildiginda ise; kent i¢cinde 3 sebze ve meyve hali, 3 kuru gida hali ve 1 su iiriinleri
hali olmak tizere toplam olarak 7 adet hal yer almaktadir.

Bayrampasa Sebze ve Meyve Hali, D100 ve TEM otoyollarinin tam ortasinda yer alan,
karayoluna ulagim baglantilar1 bulunan anayol iizerinde stratejik oneme sahip bir alanda
konumlanmustir. Sehrin iginde olmasi, buna karsin yerlesim yeri i¢ine fazla girmemis olmasi ve
ana ulasim baglantilarinin yaninda bulunmasi, bu sayede Istanbul’un en énemli iki yolu ile de

62 T.C. Bilim Sanayi ve Teknoloji Bakanh@! Sanayi Bolge MudurlGgu, Kurum Gérisi, 2016.

63 jstanbul Metropoliten Planlama Merkezi, Nakliye Ambarlari Raporu, 2005a.

64 Zeytinburnu Belediyesi Resmi internet Sitesi, Ambarlar Sitesi, Topkap! Nakliyat Ambari Istanbul'un tim yiikiinii
cekiyor, http://www.zeytinburnu.com.tr/Sayfa/36/sektorler/ambarlar-sitesi.aspx (08 Mart 2016).
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direk ulasilabilme olanagina sahip olmasi itibariyle ulasim agisindan son derece avantajli bir
konumdadir.

Atasehir Sebze ve Meyve Hali, D100 Otoyolu iizerinde bulunan Kozyatagi Kavsagi’nda ve
TEM Otoyolu’na baglanan 6nemli bir noktada konumlanmistir. Ancak bulundugu bolge, halin
kuruldugu tarihten bu yana oldukc¢a gelismistir. Bu nedenle hal giderek sehrin i¢cinde kalmistir.
Su anda ise hal gibi yogun trafik olusturan bir ig bolgesinin D100 ve TEM otoyollarina baglanan
0zel yollariin olmamasi nedeniyle sehir i¢i trafigine biiylik bir yiik gelmektedir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin yaptig1 ¢aligmalar sonucunda Anadolu Yakasi’nda yer alan
sebze ve meyve halinin, schir trafiginin i¢inde kalmasi sebebiyle ve sehir iginde olusturdugu

kamyon trafigini 5, tmak @mactyla halin Tuzla’ya tasinmasi karari alimmustir. Ayrica Avrupa

Yakasi’nda da bir hal yapilmasi diisiintilmektedir.

Anadolu Yakasi’'nda Aydinl, Kiiciikbakkalkoy, Hekimbasi ve Sile; Avrupa Yakasi’nda ise
Baruthane, Yenibosna, Halkali ve Silivri olmak lizere toplamda 8 adet kati atik aktarma
istasyonu kent i¢inde yer alan lojistik odaklardandir.

Istanbul’da en fazla atik depolanan diizenli depolama sahasi Odayeri’dir. Odayeri ve
Komiirctioda depolama tesislerinin tahmini 6miirleri 2030 y1linda son bulacagi i¢in yeni diizenli
depolama alanlarina ihtiya¢ dogacaktir. Ayrica 3. Havalimaninin agilmasiyla Odayeri Diizenli
Depolama Alani’nda agik yakma iglemi yapilamayacagindan bu islem igin alternatif bir alana
ihtiyac vardir.

.....

Belediyesi istiraki ve diger 6zel firmalara ait olan hafriyat alanlari, 18 adet Avrupa Yakasi’nda
ve 14 adet Anadolu Yakasi’nda olmak iizere toplamda 32 adettir. Hafriyat dokiim alanlarinin,
kentin yeni gelisim gosteren alanlarina yakin mesafelerde konumlandigi gozlenmektedir.

Lojistik hizmetlerin depolama asamasinda yer alan antrepolar, giimriiklerin igerisinde hizmet
vermekte, depo alanlari ise kent iginde dagmik halde bulunmaktadir. Istanbul’da parlayici ve
patlayict madde depolama alanlar1 sadece giimriiklerde bulunmakta, kentin ayr1 bir alaninda
arazi kullanim karar1 bulunmamaktadir.
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Harita 2.57. Lojistik Odaklar ve Ulagim Iliskisi
Kaynak: (miilga Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanlig1, 2015) (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi CBS Miidiirliigii, 2016) (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Sehir Planlama Miidiirliigii, 2015¢) (istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Sehir Planlama Miidiirliigii, 2015¢) (miilga T.C. Giimriik
Bakanlig1 Istanbul Bolge Miidiirliigii, 2016) (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Sehir Planlama Miidiirliigii, 2015a) verilerinden yararlanilarak analiz ¢alismalar1 kapsaminda hazirlanmugtir.
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2.10.2.3. LOJISTIiK TERMINALLER

Lojistik terminaller; yiikiin sehir i¢i hareketinde basladig1, sona erdigi ya da idare edildigi yerler
olup hem ulusal hem de uluslararasi diizeydeki nakliye, lojistik ve esya dagitimu ile ilgili tiim
faaliyetlerin muhtelif isleticiler tarafindan yiirtiildiigii bolgelerdir. Ayrica lojistik terminaller
yiiklerin toplandig birlestirildigi ve dagitiminin yapilmis oldugu deniz, hava, kara terminalleri
olarak hizmet vermektedir.

Istanbul ili genelinde lojistik terminaller,
e Limanlar

e Havalimanlar

¢ Demiryolu Yiikleme Terminalleri

e Glmrik Alanlar

olarak siralanmaktadir.

2.10.2.3.1. Limanlar

Istanbul’da lojistik hizmeti veren limanlar Haydarpasa Limani, Ambarli Limani, Pendik
Limani, Tuzla Limani, Silivri Liman1 ve Zeyport Liman1’dur.
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Harita 2.58. Istanbul’daki Limanlarin Konumlari
Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi1, 2016) verilerinden yararlanilarak
hazirlanmustir.
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2.10.2.3.2. Havalimanlari

Istanbul’da Atatiirk Havalimani ve Sabiha Gokgen Havalimani havayolu yiik tasimaciligina
hizmet etmektedir. Ancak Istanbul Havalimanmmn ilk etabmin hizmete girmesiyle Atatiirk
Havaliman: yolcu tasimaciligina kapatilmistir. Ayrica Istanbul Havalimani (3. Havalimani)
Arnavutkoy civarinda planlanmis ve ilk etab1 hizmete girmis ve diger etaplariyla ilgili insai
faaliyetler devam etmektedir.
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Harita 2.59. Havalimanlar1 Konumlari
Kaynak: (miilga T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2015); (miilga T.C. Ulastirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakanligi, 2014d) verilerinden yararlanilarak hazirlanmastir.

istanbul Havalimam

Istanbul; ekonomik yapis1, ulasim, ulastirma yoniiyle ve iilkelerarasi insan-yiik tasima ve
aktarma yapmak i¢in 6nemli bir konuma sahiptir. Bu sebepten dolay1r mevcut havalimanlarinin
kapasitesini doldurdugu ve Atatiirk Havalimani’nin sehir i¢cinde kalmasi sebebiyle biiylime
gosteremedigi goriilmektedir. Bu nedendendir ki Istanbul, yeni havalimanma ihtiyac
duymaktadir.

Bu ihtiyaca cevap verecek bolgesel Olgekte bir havalimani Arnavutkdy’de planlanmistir.

29 Ekim 2018°de hizmete giren istanbul Havalimanm ekonomik agidan istanbul icin biiyiik bir
Onem arz etmektedir.
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Harita 2.60. Istanbul Yeni Havaliman1 Konumu ve Baglant1 Yollart
Kaynak: (Istanbul Ulasim Haberlesme ve Giivenlik Teknolojileri A.S., 2015) verileriyle diizenlenmistir.

Istanbul Havalimani, istanbul'un kuzeyinde Karadeniz sahiline ve Terkos Golii'ne yakindur.
Arnavutkoy-Goktirk-Catalca Kavsagir ile Akpmar ve YenikOy koyleri arasindaki 7700
hektarlik alanda yer almaktadir.

Havalimaninin % 80'i kamuya ait alanlardan olugsmaktadir. Havalimanina, Yavuz Sultan Selim
Kopriisii, Kuzey Marmara Otoyolu ve D020 Devlet Yolu (Edirne-Adapazari arasi 11 boliimden
olusan devlet yolu) ile lastik tekerlekli tasitlarin ulagimi saglanacaktir.

Metro ve hizli tren ile rayl1 sistem baglantilar1 saglanip, havalimaninin toplu tagima sistemi ile
entegrasyonu saglanacaktir.®® Istanbul Havaliman1 nin yapilmasi ile birlikte hem yiik hem de
yolcu tagimaciligi agisindan Istanbul ve Tiirkiye, Diinya’da énemli lojistik merkezlerden biri
haline gelecektir.

flk asamada 1,4 milyon m?’lik bir alanin kurulmasi, ilerleyen asamalarda 200.000 m? daha
eklenerek 1,6 milyon m? biiyiikliige ulastirilmas1 planlanan kargo/lojistik merkezi, Istanbul
Yeni Havalimani’ni lojistik konusunda 6nemli hale getirecektir. Kargo/lojistik merkezinin ilk
asamada yillik ¢evrilebilecek hava kargo tonaj kapasitesi maksimum 5,5 milyon ton olacaktir.
Ikinci ve {iiincii asamalar igin ise kargo kapasitesi yillik 6 milyon tona kadar cikartilabilecek
genisleme alanlar1 birakilmistir.%®

55 jstanbul Ulagim Haberlesme ve Giivenlik Teknolojileri A.S., Istanbul Yeni Havalimani Trafik Etki Analizi Final
Raporu, 2015.

66 {GA Resmi Internet Sitesi, Istanbul Yeni Havaliman1, Kargo-Lojistik Merkezi, http:/igairport.com/istanbul-
yeni-havalimanil/ticari-i-sbirlikleri/kargo-lojistik-merkezi (6 Mayis 2016).
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Bu durumda Tiirkiye’deki havaalanlarinda tasinan ylik miktar1 %179 oraninda, Marmara
Bolgesi’ndeki havaalanlarmda tagman yiik miktarinin biiyiik bir béliimii Istanbul’daki
havaalanlarindan karsilandigindan tasinan yiik miktarlar1 %263 oraninda artis gostererek hava
kargo tasimaciliginda istanbul ¢ok énemli hale gelecektir.

Buna gore s6z konusu projeksiyon yillari i¢in havalimaninin kapilarindan giris-¢ikis yapan
tasitlardan otomobilin oran1 ortalama %79’dur. Kamyonlarin payi yillara gore pek bir degisiklik
gostermeyerek %11 civarindadir. Panelvanlar %6 ve servis araclari ise %4 olarak paylarimi
korumuslardir. Istanbul Yeni Havalimani’na giinliik gelen-giden agir tasit, kamyon ve
kamyonet dagilimlari asagidaki tabloda verilmektedir.

Tablo 2.30. Yeni Havalimami Giinliik Gelen-Giden Agir Tasit, Kamyon ve Kamyonet Dagilinu

2018 2019 2021 2023 2025 2030 2035
Gelen Tagit 9.520 9.886 10.677 11.213 11.533 14.706 16.739
Giden Tasit 9.375 9.737 10.516 11.043 11.359 14.484 16.489
Toplam 18.895 19.623 21.193 22.256 22.892 29.190 33.228

Kaynak: (Istanbul Ulasim Haberlesme ve Giivenlik Teknolojileri A.S., 2015)

Yeni havalimani projesinde yer alan fonksiyonlarin tamamlanma siireci dogrultusunda lojistik
tagimaciligindaki kullanilan tasitlarda artis oldugu gortilmektedir.

Ayni anda 30’un {lizerinde genis goOvdeli kargo ucagmin yanasabilecegi kargo/lojistik
merkezinde antrepo, acente binalari, glimriik ofisleri ve tiim kargo/lojistik operasyonlar bir
arada yer alacaktir. Alan igerisinde ¢alisanlarin ve is amagli bu bolgeyi kullanan kisilerin islerini
kolaylastirmak adina bankacilik hizmetleri, ara¢ otoparklari ve tir parklari, test laboratuvarlari
gibi hizmetler de bulunacaktir. Yogun saatlerde yolcu ve calisanlarin alana trafiksiz ulagsmasi
icin ayr1 bir giris yolu da planlanmugtr.®’

2.10.2.3.3. Demiryolu Yiikleme Terminalleri

Istanbul’da kent iginde yer alan TCDD’ye ait demiryolu yiik terminalleri Halkali, Ispartakule
ve Catalca terminalleridir. Bunlardan Ispartakule ve Catalca terminali 2016 yili itibariyle
faaliyette olan terminallerdir. Haydarpasa terminali ise 2013 yilindan itibaren hizmet
vermemektedir.

57 {GA Resmi internet Sitesi, istanbul Yeni Havalimani, Kargo-Lojistik Merkezi, http://igairport.com/istanbul-yeni-
havalimani/ticari-i-sbirlikleri/kargo-lojistik-merkezi (6 Mayis 2016).
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Harita 2.61. Demiryolu Yiikleme Terminallerinin Konumlar1
Kaynak: Analiz ¢caligmalar1 kapsaminda hazirlanmugtir.

Halkali Terminali: Istanbul’'un Avrupa Yakasi’nda, Istanbul-Kapikule demiryolunun 27.
kilometresinde, kapali depolari, genis konteyner stok alanlari ve giimriigi ile Tiirkiye nin
uluslararasi demiryolu trafigi merkezidir. Yiik trafigine ve uluslararasi trafige agiktir.

Konteyner, tehlikeli madde ve dokme yiik stok sahalar1 bulunmaktadir. 36.000 m? depolama
alani, 30.000 m? giimriiklii saha alanmna sahiptir. Halkali terminalinde TCDD Halkal
Kooperatifi hizmet vermektedir.%® Halkali terminalinde yer alan tir giimriigiiniin Catalca’ya
tasinmasi ile Halkali Glimriigii artik sadece trenler i¢in hizmet vermeye baslamistir. Bunlara
ilave olarak TCDD Omerli Demiryolu Istasyonu’nun biiyiitiilmek suretiyle bir demiryolu
yiikleme bosaltma terminali haline getirilmesi (Omerli Yiikleme ve Bosaltma Alanlar1 Proje
Hazirlanmasi) planlanmaktadir. Ayrica TCDD, “Ispartakule Yiik Merkezi Olusturma Projesi”
ve “Tuzla ve Cayirova Yiikleme Bosaltma Alanimin Olusturulmast Projesi” ne yatirim
programinda yer vermistir.®

2.10.2.3.4. Giimriikler

Tiirkiye genelinde toplam 19 Giimriik ve Ticaret Bolge Miidiirliigii, 145 adedi faal olan 160
giimriik miidiirliigii bulunmaktadir. Sadece Istanbul’da 17 giimriik miidiirliigii bulunmaktadir.”

68 Rail Turkey, Halkali Terminali, https://tr.railturkey.org/2015/03/10/halkali-terminali-2/ (27 Nisan 2016).

69 T.C. Devlet Demiryollari 1. Bélge Miidiirligi, Emlak ve ingaat Servis Mudirliigii, Kurum Gériisleri (08 Aralik
2015 tarihli evrak).

70 T.C. GUmriik ve Ticaret Bakanliyi Resmi internet Sitesi, 2016a, Guimriikler Genel Midurligi, Giimriik idareleri
Listesi, http://ggm.gtb.gov.tr/gumruk-idareleri (23.08.2016).
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Harita 2.62. Istanbul Giimriik ve Ticaret Bolge Miidiirliigii'ne Bagl Giimriikler
Kaynak: Analiz ¢caligmalar1 kapsaminda hazirlanmugtir.

Mart 2016’da Halkali Giimriikk Miidiirligi Catalca/Muratbey mahallesine tasinmistir. Bu
giimriigiin yerine Halkali Gar Giimriik Midurliigi agilmistir.

Guimriiklerin ihracat-ithalat degerlerine gore en fazla ihracat degerine sahip glimriik
19.754.115.430 $ ile Halkali Giimriik Mudiirliigii, en fazla ithalat degerine sahip glimriik ise
18.419.487.727 § ile Atatiirk Havaliman1 Kargo Giimriik Midiirliigi’ diir.

2.10.2.3.5. Degerlendirme

Kent ici lojistik mekansal fonksiyonlardan biri olan lojistik terminaller; limanlar, havalimanlari,
demiryolu yiikleme terminalleri, glimriikler ve serbest bolgelerdir.

Tiirkiye’de bulunan limanlarin ¢ogu Marmara Boélgesi’nde yer almaktadir. Bununla birlikte
Marmara Denizi, kiyr yapilarmin en yogun oldugu bolgedir. Istanbul’da yiike hizmet eden
Haydarpasa Limani, Ambarli Limani, Pendik Limani, Tuzla Limani, Silivri Liman1 ve Zeyport
Limani olmak iizere 6 liman yer almaktadir.

Marmara Bolgesi’'nde Ambarli Liman Tesisleri ve Haydarpasa Limani disinda ciddi bir
konteyner kapasitesine sahip liman yoktur. Ozellikle de Ambarli Liman Tesisleri neredeyse en
tist kapasitede konteyner ellecleme hizmeti vermekte ve yatirimlarla bu kapasiteyi daha da
arttirma ¢abasindadir. Ancak bu tesis konumu itibariyle zaten yogun olan Istanbul karayolu
trafigine ¢ok yiik bindirmektedir. Ambarli Limani’na gelen bir konteyner karayoluyla buradan
yola ¢ikip Anadolu’ya gitmektedir. Bu da ¢ok uzun bir karayolu yolculugu demektir ve bu yol
trafigin en yogun yasandig1 kent olan Istanbul iizerinden ge¢mektedir. Bunun disinda Ambarli
Limani’nin 6nemli sorunlarindan biri limanin hemen arkasinda hizla kentlesen bolgedir. Hizli
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kentlesme ile mevcut karayolu altyapisinin ihtiyaca cevap veremez hale gelmesi kuvvetle
muhtemeldir. Bu da limanin art bolgeyle olan baglantilarini biiyiik Slglide aksatacaktir.
Kentlesmenin bir sonucu olarak tipki Haydarpasa 6rneginde oldugu gibi Ambarli Limani’nin
da bir siire sonra yerlesim birimi i¢inde kalmasi ve bunun yerlesimi olumsuz etkileyeceginin
one siiriilmesi gelecekteki muhtemel sikintilar arasinda yer almaktadir.”

Ambarli Limant yiik hareketleri bakimindan incelendiginde; 2015 yilinda Tiirkiye’deki liman
elleglemelerinin %9 unu, transit yiik elleclemelerinin %13’iinii ve konteyner elleclemelerinin
%38’ini gerceklestirmistir.”> Limanin 2011-2014 yilinda bdlge ve iilke capindaki pay: giderek
artarken 2015 yilinda azalma gdstermistir. Bunun nedeni Marmara Bolgesi’nde Tekirdag ve
Kocaeli limanlarinin, Tiirkiye’de ise BOTAS (Ceyhan) ve Iskenderun limanlarinin toplam yiik
elleclemede One ¢ikmasidir.

Ulkemiz cografi konum itibariyle transit tasimacilik agisindan elverisli bir konumda
bulunmasina ragmen, transit yiik tasimaciligi toplam uluslararasi yiik tasimaciliginin %1,2’si
civarindadir. Transit tagimacilik son yillarda Tiirkiye’yi Avrupa-Ortadogu ve Avrupa-Asya
transit tasimacilik koridorlarinin disinda birakan gelismeler nedeniyle ciddi sekilde
diismiistiir.” Haydarpasa Limani yiik hareketleri bakimindan incelendiginde ise; 2015 yilinda
Tiirkiye’deki liman elleclemelerinin  %0,8’in1 ve konteyner elleglemelerinin %1 ini
gerceklestirmistir.”* Haydarpasa Limani’nda transit yiik elleglemesi yapilmamaktadir. Limanin
2011-2014 yilinda bolge ve iilke capindaki payr giderek artarken 2015 yilinda azalma
gostermistir. Bunun nedeni Marmara Bolgesi’nde Tekirdag ve Kocaeli limanlarinda elleglenen
yiikk miktarindan etkilenmesi ve bu iki limanin hinterlandindan yiik ¢ekmesinden dolayidir.
Tiirkiye’deki payinda olan diislisiin nedeni ise BOTAS (Ceyhan) limaninin toplam yiik
elleglemede 6ne ¢ikmasidir. Tiirkiye’deki limanlarda Ro-Ro seferlerinde tasinan arag sayisinin
%45’ini Haydarpasa Limani, %40’1n1 ise Pendik Limani1 gerceklestirmektedir.”® Bu limanlarin
Istanbul ve Marmara Bélgesi i¢indeki pay1 2014 yilindan itibaren azalis gdstermistir. Bunun
nedeni o donemde Derince ve Tuzla limanlarinda taginan arag sayisindan etkilenmeleridir. 2015
yilinda ise Pendik Limani 6nemli bir atilim gergeklestirerek diger limanlar i¢indeki paymi
yiikseltmistir.

Istanbul’da bulunan Atatiirk ve Sabiha Gékgen havalimanlari yolcu ve yiik tasimaciligina
hizmet etmektedir. Ayrica yapilmakta olan Istanbul Havalimam tam kapasite ile faaliyete
gectiginde Tiirkiye’deki havaalanlarinda tagman yiikk miktar1 %179 oraninda, Marmara
Bolgesi’ndeki havaalanlarinda tasmnan yiilk miktarinin biiyiik bir boliimii Istanbul’daki
havaalanlarindan karsilandigindan tagian yiik miktarlar1 %263 oraninda artig gostererek hava
kargo tasimaciliginda Istanbul ¢ok 6nemli hale gelecektir.”®

Havayolu yiik tasimaciligina bakildiginda; Atatiirk Havalimani’nda taginan yiik yillik ortalama
%13 oraninda, Sabiha Gok¢en Havalimani’nda taginan yiik yillik ortalama %16 oraninda artis

71 Ozgiir Zorlu, Tiirkiye Limanlarinin isletme Verimliliginin irdelenmesi ve Transit Liman Ihtiyaci, Yiiksek Lisans
Tezi, istanbul, 2008.

72 T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanli§i, Deniz Ticareti Genel Mldurligu Planlama ve Istatistik
Dairesi Bagkanligi, [statistiki Bilgi Sistemi, 2015.

73 T.C. Devlet Demiryollari, Sektér Raporu, 2013.

74 T.C. Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanli§i, Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii Planlama ve Istatistik
Dairesi Bagkanli§i, statistiki Bilgi Sistemi, 2015.

75 T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanli§i, Deniz Ticareti Genel MUdurligu Planlama ve Istatistik
Dairesi Bagkanligi, Istatistiki Bilgi Sistemi, 2015.

76 Yiizdelik rakamlar Tablo 142'deki Devlet Hava Meydanlari Isletmesi Genel Miidiirligii'niin Resmi sitesi olan
http://www.dhmi.gov.tr/istatistik.aspx internet adresinden alinarak artis orani hesaplama yontemine gore
hesaplanarak bulunmustur.
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gostermektedir. 2015 yili verilerine gore Atatiirk Havalimani yillik toplam yiik trafigi, Sabiha
Gokcen Havalimani yillik toplam yiik trafiginin yaklasik 5 katidir. Bu kapsamda Atatiirk
Havalimani’nin daha yogun bir odak oldugu ancak Sabiha Gok¢en Havalimani’nin da yiik
trafiginde Atatiirk Havalimani’ndan daha yiiksek oranda artis gosterdigi goriilmektedir.”’

Istanbul’da lojistik yiik akisinin denetiminin yapildig1 17 giimriik miidiirliigii bulunmaktadir.
Bu giimriikler; Istanbul’un trafigini rahatlatmak, tir trafigini azaltmak, kazalarin 6niine gegcmek
ve kent icinde kalmalarini 6nlemek amaciyla kentin ¢eperlerine taginmaya baslanilmistir.

77 Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel Miidiirligii Resmi internet Sitesi, 2016a, Istatistikler,
http://www.dhmi.gov.tr/istatistik.aspx (Erisim Tarihi: 10.03.2016).
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Harita 2.63. Lojistik Terminaller ve Ulagim Iliskisi
Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi, 2016); (miilga T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2015); (miilga T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2014d); (miilga T.C. Giimriik Bakanlig1 Istanbul Bélge Miidiirliigii,
2016) verilerinden yararlanilarak analiz ¢aligmasi kapsaminda hazirlanmustir.
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2.10.2.4. YUK AKISLARI

Yiik akislari; iiretim noktasindan nihai nokta olan satis ve tliketim noktalarina mallarin
hareketinde gerceklesen faaliyetlerin toplamidir. Ayrica yiik akiglar1 sehirdeki lojistik mekansal
fonksiyonlar arasindaki baglantiy1 saglamaktadir.

Istanbul 1li genelinde yiik akislar1,

e Petrol Dagitim Lojistigi
e Kargo Dagitimi

e Perakende Sektorii

e Acil Durum Lojistigi
olarak siralanmaktadir.

2.10.2.4.1. Petrol Dagitim Lojistigi
Istanbul’da Anadolu Yakasi’'nda Pendik ilgesinde 1 adet, Avrupa Yakasi’'nda Beylikdiizii ve

Bakirkoy ilgelerinde 2’ser adet, Avcilar ve Biiyiikgekmece ilgelerinde ise 1’er adet olmak {izere
cesitli firmalara ait 7 adet akaryakit dolum deposu bulunmaktadir.
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Harita 2.64. Istanbul’daki Akaryakit Dolum Depolarmin Konumlari
Kaynak: Analiz ¢aligmalar1 kapsaminda hazirlanmigtir.
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Tablo 2.31. 2016 Yili Akaryakit Dolum Depolarinin Konum ve Kapasiteleri

Say1 Dolum Deposu Konum Toplam Kapasite (m?3)
1 Ambarh Depolama Hizmetleri Limited Sirketi Beylikdiizii 65.827.000
2 Cekisan Depolama Hizmetleri Limited Sirketi Biiyiikgekmece 76.070.000
3 OMV Petrol Ofisi Anonim Sirketi Avcilar 101.188.000
4 TP Petrol Dagitim Anonim Sirketi Beylikdiizii 66.000.000
5 THY Opet Havacilik Yakitlar1 Anonim Sirketi Bakirkdy-Atatiirk Havalimani 16.450.000
6 OMYV Petrol Ofisi Anonim Sirketi Bakirkdy-Atatiirk Havalimani 19.197.000
7 THY Opet Havacilik Yakitlar1 Anonim Sirketi Pe”diﬁfj‘ﬁiﬁaﬁék‘?en 22.075.000

Toplam 366.807.000

Kaynak: (http:/lisans.epdk.org.tr, Erigim Tarihi: 02.05.2016, 2016b)

Istanbul tiim iilke akaryakit depolama tesisi kapasitesinin (5.154.236.880 m®) %7’sini
olusturmaktadir.”

Istanbul’da 7 adet akaryakit dolum depolarina ilaveten 56 adet dagitici lisansina sahip isletme
bulunmaktadir.”

Ayrica Istanbul’da 854 akaryakit istasyonunun konumlari haritada gosterilmektedir.

8 Enerji Piyasasi Dlizenleme Kurumu Resmi internet Sitesi, 2016a, Petrol Piyasasi Lisans [statistikleri,
http://lisans.epdk.org.tr/epvys-web/faces/pages/lisans/petrolistatistik/petrolistatistik.xhtml (2 Mayis 2016).

9 Eneriji Piyasasi Diizenleme Kurumu Resmi internet Sitesi, 2016a, Petrol Piyasasi Lisans Istatistikleri,
http://lisans.epdk.org.tr/epvys-web/faces/pages/lisans/petrollstatistik/petrolistatistik.xhtml (2 Mayis 2016).
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Harita 2.65. Istanbul’daki Akaryakit Istasyonlar:

Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ruhsat ve Denetim Miidiirliigii, 2016) verilerinden yararlanilarak
hazirlanmustir.

Yeraltt dogal gaz depolama lisansina sahip Tiirkiye Petrolleri Anonim Ortakligi (TPAO)
tarafindan isletilen Istanbul’un Silivri ilgesinde 1 adet depolama tesisi bulunmaktadir. Ayrica
Istanbul’a en yakin LNG depolama tesisi Boru Hatlar1 ile Petrol Tasima Anonim Sirketi
(BOTAS) tarafindan isletilmekte ve Tekirdag’in Marmara Ereglisi’nde bulunmaktadir.

Tablo 2.32. 2015 Yili Dogalgaz ve LNG Dolum Depolar1 Konum ve Kapasiteleri

Sirket Adi Tesis Tiirii Konum Depolama Kapasitesi (Sm?)
BOTAS LNG Marmara Ereglisi / Tekirdag 255.000
TPAO Yer Alt1 Silivri / Istanbul 2.661.000.000
EGE GAZ AS. LNG Izmir / Aliaga 140.000

Kaynak: (Enerji Piyasas1 Diizenleme Kurumu, 2015) (http://www.egegaz.com.tr, Erisim Tarihi: 30.09.2016)
verileriyle diizenlenmistir.

Istanbul, tiim iilke dogalgaz depolama tesisi kapasitesinin (4.161.535.000 m?®) %64 iinii
olusturmaktadir.®°

2.10.2.4.2. Kargo Dagitimi

Kargo sozliik anlam itibariyle “yiik, hamule” anlaminda kullanilmaktadir. Kargo tagimaciligi
ise herhangi bir yiik, mal veya malzemenin tasiyici tarafindan verilen bir makbuz, bir fatura

80 Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu, Dogalgaz Piyasasi Sektér Raporu, 2013.
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veya bir konsimento karsiliginda ugak, gemi, tren ve/veya karayolu tasiti1 ile bir yerden baska
bir yere ulastirilmasi olarak tanimlanabilir.8!

Istanbul’da kent i¢inde kargo sektoriinde hizmet veren firmalar genel olarak 3 baslik altinda
toplanabilir. Bunlar; paket ve koli tiiriinde tagimacilik yapan kargo firmalari, kargo firmalaria
gore daha kisa siirede kisiye 6zel teslimat yapan kurye firmalar1 ve mektuplar, posta kartlari,
basili kagitlar (gazeteler, dergiler, reklam malzemeleri vb.), kii¢iikk paketler, mallar ve
dokiimanlarin diinya capinda teslimati i¢in evrensel hizmet yiikiimliiliigli altinda postacilik
faaliyetleri yapan firmalardir. Istanbul’da kargo sektdriinde yer alan 866 firma bulunmaktadir.
Bunlardan 839 firmanin ana faaliyet konusu posta ve kurye faaliyetleri, 27 firmanin ana faaliyet
konusu ise evrensel (ulusal ve uluslararasi) hizmet yiikiimliligi altindaki postacilik
faaliyetleridir. Kargo sektoriinde yer alan firmalarin kent igindeki dagilimi haritada
gosterilmektedir.
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Harita 2.66. Kargo Sektoriinde Yer Alan Firmalarin Kent Igindeki Dagilimi
Kaynak: (Istanbul Ticaret Odasi, 2016) verilerinden yararlamlarak hazirlanmistir.

2.10.2.4.3. Perakende Sektorii

Istanbul kent ici perakende sektorii, yaklasik 40.000 firma ve 400.000’in iizerinde calisanla,
lojistik hareketlerde onemli yer tutmaktadir. Perakende sektoriiniin ana yollar {izerinde yer
secmesi nedeniyle, kent i¢i trafige kayda deger yiik getirmektedir.

Istanbul’da giderek biiyiimekte olan perakende sektdrii ulusal zincir market, yerel (lokal) zincir
market, indirim marketi, bagimsiz siiper market, bakkal, agik pazar ve diger olmak iizere farkli
kategorilere ayrilmaktadir. Sektor i¢inde yer aldiklari paylara gore Tiirkiye’deki bagimsiz

81 Kadir Kaan Goncl, Lojistik Sektériinde Kargo Tasimaciidinda Uzak Nokta Céziimleri, Yiiksek Lisans Tezi,
Edirne, 2010.
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stipermarketler en biiylik paya sahiptir. Ayrica perakende sektoriiniin son zamanlarda hizla
gelismesini tetikleyen aligveris merkezi (AVM) perakendeciligi ile internet perakendeciligidir.

Tiirkiye’de 2015 yili son geyregi itibariyle 10 milyon m?> AVM alan1 bulunmaktadir. Tiirkiye
genelinde 1000 kisi basina diisen ortalama AVM alan1 127 m?’dir.®2

27 AB iiye iilkesinde (Kibris harig) ise toplam briit alan1 154 milyon m?’ye ulasmis olup 1000
kisi basina diisen ortalama alan 268,7 m?’dir. 2015 yil1 itibariyle Norveg, 666 m?/1.000 kisi
ortalamasiyla en yiiksek AVM yogunluguna sahip iilkedir. Istanbul’da 2016 yil1 itibariyle
yaklasik 4 milyon m? AVM alan1 bulunmaktadir. 1000 kisi basina diisen ortalama AVM alam
ise 288 m?’dir.23 stanbul’da yer alan AVM alam Tiirkiye’nin toplam AVM alanmin %40’ m1
olusturmaktadir. Ayrica Istanbul’da 1000 kisi basina diisen ortalama AVM alani iilke
ortalamasinin 2 katindan daha yiiksek ve Avrupa ortalamasindan da fazladir.

82 DTZ, Gayrimenkul Haberleri Tiirkiye 2015 4.Ceyrek, 2016.
83 jstanbul Bogazigi ingaat Misavirlik A.S., Kurum Gériisleri, AVM Arastirmasi, 2016.
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Harita 2.67. Istanbul'daki AVM Alanlarinin Firma Sayilarina Gore Dagilimi

Kaynak: (BIMTAS, 2016) verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
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Istanbul’da kent ig¢inde bulunan AVM’lerin ana yollar {izerinde yer sectigi goriilmektedir.
AVM’lerin Avrupa Yakasi’nda Esenyurt, Bakirkdy, Sisli, Basaksehir ve Beylikdiizii
ilgelerinde, Anadolu Yakasi’nda ise Umraniye, Atasehir ve Pendik ilgelerinde yogunlastigi
goriilmektedir.

Perakende sektoriinde, AVM ve internet perakendeciligi disinda kent i¢cinde faaliyet gosteren
firmalar da bulunmaktadir. Perakende sektoriinde hizmet veren bu firmalarin kent igindeki
dagilimi asagidaki haritada gosterilmektedir.
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Harita 2.68. Perakende Sektdriinde Hizmet Veren Firmalarin Kent Igindeki Dagilimi

Kaynak: (Istanbul Ticaret Odas1, 2016) verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
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2.10.2.4.4. Acil Durum Lojistigi

Deprem kusaginda bulunan iilkemizde afet ve acil durumlar ile sivil savunmaya iliskin
hizmetleri yliriitmek tizere, Bagbakanliga bagli Afet ve Acil Durum Yonetimi Bagkanligi
(AFAD) kurulmustur.?

AFAD’tan baska tilkemizde Tiirk Silahli Kuvvetleri ile Kizilay da afet ve acil durum konusunda
hizmet saglamaktadir. Istanbul icin ise bu kurumlara ilave olarak AKOM gérevlendirilmistir.

Asagida AKOM, AFAD ve Kizilay’a ait lojistik destek merkezlerinin konumlari
gosterilmektedir.
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Harita 2.69. Lojistik Destek Merkezi

Kaynak: Analiz ¢caligmalar1 kapsaminda hazirlanmustr.

AFAD, afetlerin 6nlenmesi ve zararlarinin azaltilmasi, afetlere miidahale edilmesi ve afet
sonrasindaki iyilestirme calismalarinin siiratle tamamlanmas1 amaciyla gereken faaliyetlerin
planlanmasi, yonlendirilmesi, desteklenmesi, koordine edilmesi ve etkin uygulanmasi i¢in ilgili
kurum ve kuruluslarm arasinda isbirligini saglamaya ¢alisan kurumdur.®®

AFAD, afetlerin 6nlenmesi ve zararlarinin azaltilmasi, afetlere miidahale edilmesi ve afet
sonrasindaki iyilestirme calismalarinin siiratle tamamlanmasi amaciyla gereken faaliyetlerin
planlanmasi, yonlendirilmesi, desteklenmesi, koordine edilmesi ve etkin uygulanmasi i¢in ilgili
kurum ve kuruluslarin arasinda isbirligini saglamaya ¢alisan kurumdur.®

84 5902 sayili Afet ve Acil Durum Yénetimi Bagkanhginin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun.

85 T.C. Bagbakanlik Afet ve Acil Durum Yénetimi Bagkanligi Resmi Internet Sitesi,
https://www.afad.gov.tr/TR/IcerikDetay.aspx?ID=1 (17 Mayis 2016).

86 T.C. Bagbakanlik Afet ve Acil Durum Yénetimi Bagkanligi Resmi internet Sitesi,
https://www.afad.gov.tr/TR/IcerikDetay.aspx?ID=1 (17 Mayis 2016).
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Kizilay’in lilkemiz ¢apinda 9 adet bolge ve yerel afet yonetim merkezi ve bu merkezlere bagh
34 lojistik destek merkezi bulunmaktadir. Bunlardan Marmara Bolgesi’nde Istanbul’da 2 adet,
Izmit’te, Yalova’da ve Bursa’da da 1’er adet olmak iizere toplam 5 lojistik destek merkezinin
66.000 hedef kisilik kapasitesi bulunmaktadir. Istanbul’da ise bu lojistik destek merkezleri
Kartal(50.000 hedef kisi kapasiteli) ve Tuzla(1.000 hedef kisi kapasiteli) ilgelerindedir.®’

Istanbul’da afetin en az zararla atlatilmasmi ve Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanligina
bagl kurum ve kuruluslar arasindaki koordinasyonu saglamak amaciyla Afet Koordinasyon
Merkezi (AKOM) kurulmustur.

Avrupa Yakasi’nda AKOM’un emrine girerek olagan ve olaganiistii durumlarda Istanbul
genelinde ihtiya¢ duyulan yiyecek, igecek, battaniye ve cadir gibi acil sosyal talepleri
karsilayacak bir lojistik destek merkezi kurulmustur.

Alibeykdy’deki lojistik destek merkezi, 20 bin m? kapali olmak {izere toplam 30 bin m? alana
kurulu olup genel olarak 4 ana depo, 1 ara¢ kademe binasi ve 4 idari ofis olmak {izere 9 birimden
olugmaktadir. Ayrica 9 bin metrekarelik arag¢ park alani, 5 bin 240 metrekare depolama ve 3 bin
metrekareye yakin mutfak alanina sahiptir. Olaganiistii durumlarda giinliik 230.000 kisilik
yemek iiretme kapasitesine sahiptir. Lojistik destek merkezinde toplam 4.500 m? alana kurulu
ve 750.000 koli kapasiteli 3 farkli depolama alan1 bulunmaktadir. Depolama alanlar1; yemek
{iretim {initesi ve sosyal tesis malzemelerinin stoklandig1 3.000 m?’lik kuru gida deposu, 1.000
m?’lik afet deposu ve serin, soguk ve sok olmak iizere 3 boliimden olusan 500 m?’lik soguk
hava deposundan olugmaktadir.®

2.10.2.4.5. Degerlendirme

Kent igindeki yiik akis1 genel olarak karayoluyla gerceklestirilmektedir. Karayollar1 ve bogaz
gecigleri ylik hareketleri incelendiginde; Avrupa ve Asya yakalar1 arasi gecislerde lojistik
faaliyetlerde kullanilan agir araclar Fatih Sultan Mehmet Kopriisii'niin belirli saatlerde
yogunlugunu arttirmaktadir. Bu kapsamda Yavuz Sultan Selim Kopriisiiniin de icginde
bulundugu Kuzey Marmara Otoyolu Projesi, Avrupa Yakasi’nda Hadimkdy ve Anadolu
Yakasi’nda ise Orhanli bdlgesinde kurulmasi planlanan lojistik merkezlere baglantilar
ongodrmesi nedeniyle 6nemlidir.

Istanbul’da bulunan 7 akaryakit dolum deposu kentin akaryakit ihtiyacim karsilamakta, bunlara
ilave olarak dagitic1 lisansma sahip 56 isletme Istanbul icinde bayilere, limanlara ve
havalimanlarma petrol dagitimi yapmaktadir. Istanbul tiim iilke akaryakit depolama tesisi
kapasitesinin %7’sini, dogalgaz depolama tesisi kapasitesinin ise %64’{inii olusturmaktadir.5®

Diger bir kent i¢i yiik akisini olusturan sektorlerden biri olan kargo tasimacilik hizmetlerinde
de pek cok hizmette oldugu gibi isletmenin miisteriye yakin olmasi énem arz etmektedir.
Dolayisiyla kargo tasima firmalarinin kurulus yeri seciminde dikkat ettikleri hususlar pazara
yakin olmak, kargo aktarma merkezleri ve hizmet subelerini miisterinin olabildigince yakina
kurmak gibi siralanabilir. Istanbul’da faaliyet gosteren kargo tasima firmalar1 dagitim
stratejileri agisindan incelendiginde dagitim yontemlerini ¢gesitlendirdikleri, elektronik kanallar
kullanmaya bagladiklari, subelerde hizmet sunmakla beraber miisterilere gitmek suretiyle de
hizmet verdikleri ve fazla sayida sube agarak miisterilere yakin olmaya calistiklari

87 Tlrk Kizilay, Kurum Gériist, 2016.

88 stanbul Bilyiiksehir Belediyesi Sosyal Tesisleri, Lojistik Destek Merkezi Dergisi, 2015.

89 Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu Resmi internet Sitesi, 2016a, Petrol Piyasasi Lisans Istatistikleri,
http://lisans.epdk.org.tr/epvys-web/faces/pages/lisans/petrollstatistik/petrolistatistik.xhtml (2 Mayis 2016).
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goriilmektedir.®° Istanbul’da kargo sektoriinde yer alan 858 firmanin Fatih, Sisli, Umraniye,
Kadikdy, Kagithane, Bahgelievler, Beyoglu, Esenyurt ve Bagcilar ilgelerinin one ¢iktigi
goriilmektedir.%

Kent i¢i perakende sektorii, yaklasik 40 bin firma ve 400.000’in iizerinde ¢alisanla yiik akisinda
onemli yer tutmaktadir. Perakende sektorii ana yollar iizerinde yer segmesi nedeniyle, kent i¢i
trafigine kayda deger yiik getirmektedir. Bu sektorde hizmet veren firmalar Fatih, Kadikdy,
Sisli, Umraniye ve Bagcilar ilgelerinde yogunlasmaktadir.®? Bu firmalara ilave olarak AVM ve
internet perakendeciligi de perakende sektoriiniin 6nemli bir ayagidir. AVM’ler kent i¢indeki
perakende hizmeti veren firmalarin %35’ini olusturmakta ve internet iizerinden yapilan
aligverislerin pay1 gittikge biiylimektedir.

Stirdiiriilebilir kentler i¢in bir kavram olan ve lojistik sektoriinde de yerini alan acil durum
lojistigi (afet lojistigi) konusunda Tiirkiye i¢gin AFAD, Kizilay ve Tiirk Silahli Kuvvetleri;
Istanbul i¢in ise bu kurumlara ilave olarak AKOM yetkilendirilmistir.

9 Kadir Kaan Goncl, Lojistik Sektériinde Kargo Tasimacilifinda Uzak Nokta Céziimleri, Yiiksek Lisans Tezi,
Edirne, 2010.

91 jstanbul Ticaret Odasi, Kurum Gériisleri, 2016.

92 {stanbul Ticaret Odasi, Kurum Gériisleri, 2016.
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Harita 2.70. Lojistik Odaklar, Terminaller ve Yiik Akislari
Kaynak: (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Daire Bagkanlig1, 2016), (miilga T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1, 2015), (miilga T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi, 2014d), (miilga T.C. Giimriik Bakanhg1, istanbul Bélge Miidiirliigii, 2016), (miilga Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, 2015), (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi CBS Miidiirliigi,
2016), (istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Planlama Miidiirliigii, Rayli Sistemler, 2016), (istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Sehir Planlama Miidiirliigii, 2015¢), (miilga T.C. Giimriik Bakanlig
Istanbul Bolge Miidiirliigii, 2016) verilerinden yararlanilarak analiz ¢alismalari kapsaminda hazirlanmig
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2.11. MULKIYET

“Rezerv Yap1 Alani”na iliskin miilkiyet verileri, Cevre ve Sehircilik Bakanligi, Tapu ve
Kadastro Genel Midirligi'ntin 20.03.2015 giin ve 50880659-708.05/178693 sayili
yazisi ekinde yer alan veriler ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nden elde edilen veriler
sentezlenerek elde edilmistir.

Miilkiyet analizi kapsaminda; 36453 ha biiyiikliiglinde planlama alaninin 3. Havaliman
ingaatinin oldugu bdlge hari¢ tutuldugunda geriye kalan 26538 ha’lik kismindaki
miilkiyet verileri analiz edilmistir. Miilkiyet dagilimi incelendiginde; 6zel miilkiyetli
alanlar 13267.74 ha’lik alana sahip olup tiim alan igerisindeki yiizdesi %359.2°dir.
Planlama alaninda maliye hazinesi miilkiyetindeki alanlar 4827.82 ha biiyiikligiinde ve
21.66’Iik bir ylizdeye sahiptir. Ayrica planlama alaninda 1019.85 ha orman alan1 ve
301.47 ha mera alan1 bulunmaktadir. Alanda bulunan Kiigiikgekmece Golii (1649.1) ve
tescil dis1 alanlar (2768.6) cikarildiginda planlama alaninda kadastral miilkiyet bulunan
alanlarin toplami1 22291.5 ha kalmaktadir. Planlama alani miilkiyet dagilimin1 gésteren
tablo asagidaki gibidir:

Tablo 2.33. Planlama Alan1 Miilkiyet Dagilim Tablosu (Alan Biytikligii)

MULKIYET ALAN (HA) %

VAKIF 64.49 0.29
EMLAK KONUT GYO 50.57 0.23
HiSSELI (OZEL+KAMU) 1461.93 6.56
HiSSELI (KAMU) 11.73 0.05
iBB 61.97 0.28
ARNAVUTKOY BELEDIYESI 469.71 211
AVCILAR BELEDIYESI 36.45 0.16
BAKIRKOY BELEDIYESI 5.01 0.02
BASAKSEHIR BELEDIYESI 63.77 0.29
KUCUKCEKMECE BELEDIYESI 4.3 0.02
iSKi 302.27 1.36

MALIYE 4827.82 21.66

OZEL 13267.74 59.52
TOKI 342.42 1.54
ORMAN 1019.85 4.58
MERA 301.47 1.35

TOPLAM ALAN 222915 100.00
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Harita 2.71. Planlama Alan1 Miilkiyet Analizi
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Grafik 2.13. Planlama Alan1 Miilkiyet Dagilimi (Alan Biiyikligi)
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Parsel sayisina gore miilkiyet dagilimi incelendiginde alanda toplam 42733 adet parsel
bulunmakta olup bunlardan 37214 tanesi 6zel miilkiyet, 2500 tanesi maliye hazinesi,
1275 tanesi ise hisseli (6zel+kamu) miilkiyetten olusmaktadir. Parsel sayisina gore
olusturulan miilkiyet dagilim ve tablosu asagidaki gibidir:

Tablo 2.34. Planlama Alan1 Miilkiyet Dagilim Tablosu (Parsel Sayisi)

MULKIYET PARSEL SAYISI %

VAKIF 94 0.22
EMLAK KONUT GYO 31 0.07
HiSSELI (OZEL+KAMU) 1275 2.98
HiSSELI (KAMU) 18 0.05
iBB 56 0.13
ARNAVUTKOY BELEDIYESI 405 0.95
AVCILAR BELEDIYESI 21 0.05
BAKIRKOY BELEDIYESI 19 0.04
BASAKSEHIR BELEDIYESI 136 0.32
KUCUKCEKMECE BELEDIYESI 25 0.06
ISKi 660 1.54
MALIYE 2500 5.85

OZEL 37214 87.08
TOKIi 130 0.30
ORMAN 34 0.08
MERA 115 0.27

TOPLAM PARSEL SAYISI 42733 100.00
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Grafik 2.14. Parsel Sayisina Gore Miilkiyet Dagilimi
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2.12. SIiT ALANLARI

Planlama alaninin fiziksel ve mekansal yapisi, kurulusundan baslayarak giintimiize kadar
gecirdigi siirecte olusan katmanlar ile bunlar arasindaki degisimler ve doniigiimler
sonucunda olugmustur. Uzun bir tarihsel siire¢ boyunca yerlesim goérmiis olup,
giintimiizde de bu 6zelligini devam ettirmis yeraltinda ve yeriistiinde bu tarihsel siirecin
izlerini barindirmaktadir. Farkli donemlere ait fiziksel kalint1 ve izlerin yatayda, diiseyde
veya farkli agilarda dizildigi bu tiir yerlesimlerde farkli kiiltiirlere ait katmanlarin
birlikteligi, kentin gecirdigi evrelerin tanimlanmasini ve giiniimiizdeki doniisiimiin
¢Oziimlenmesini saglamakta, glinlimiize ulasamayan toplumlarin ve yasam bigimlerinin
anlasilmasina katkida bulunmaktadir. Ayn1 zamanda planlama alan1 dogal topografik
ozellikleri, kiy1 alanlar1 ve peyzaj degerleri bakimindan dogal, kiiltiirel ve rekreasyonel
potansiyellere sahip bir alandir. Barindirdigi bu tarihsel ve dogal 6zellikler neticesinde
planlama alaninda arkeolojik, tarihi ve dogal sit alanlar1 yer almaktadir. Istanbul I
Numarali Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Boélge Kurulu Miidiirliigii tarafindan tarafimiza
iletilmis olan 29.04.2015 1355 sayili Kurul Kararina gore planlama alaninda bulunan sit
alanlar1 agagidaki gibidir:

1. Kiigiikcekmece I¢ Dis Kumsal Arkeolojik ve Dogal Sit Alani (Avcilar-
Kiigiikgekmece)

2. Kiiglikgekmece Golii ve Cevresi Arkeolojiik Sit Alan1 (Avcilar-Basaksehir)
3. Resneli Ciftligi Arkeolojik ve Tarihi Sit Alan1 (Basaksehir)
4. Filiboz Viranlhigi Arkeolojik Sit Alan1 (Arnavutkoy)

5. Spradon 1. ve 3. Derece Arkeolojik Sit Alan1 (Avcilar)
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Kiiciikcekmece i¢c Dis Kumsal Arkeolojik ve Dogal Sit Alami

I. Derece, 2.Derece ve 3. Derece Dogal Sit Alani olan calisma alani toplam 153
ha’dir.13.11.1976 giin ve 9509 sayil1 karar ile sit alan1 olarak ilan edilmistir. S6z konusu
alan dogal sit olmakla birlikte, tespit edilen 2 yap1 ve kalintiya ait kronolojik donem
analizini inceledigimizde 1 adet Osmanlt Donemi Fabrika yapisina ve 1 adet fabrikaya
ait miistemilata rastlanilmistir.

Harita 2.72. I¢-D1s Kumsal Dogal Sit Alani

o/

Resim 2.9. i¢-D1s Kumsal Dogal Sit Alani
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Harita 2.73. I¢-D1s Kumsal Dogal Sit Alan1 Kibrit Fabrikas1 ve Konumu

Kiiciikcekmece Golii ve Cevresi Arkeolojik Sit Alan1 (Avcilar-Basaksehir)

Sit Alan1 yaklasik 844 ha, 3. Derece arkeolojik sit alani ise yaklasik 265 ha’dir. S6z
konusu arkeolojik sit alanlarinin smirlarina iligkin nihai 09/10/2010 giin ve 1362 sayili
Kurul karar1 bulunmaktadir. S6z konusu arkeolojik sit alaninda yer alan en 6nemli deger
Yarimburgaz Magaras1 ve cevresinde yer alan kalintilardir. Yarimburgaz Magarasi
Tiirkiye’de bilinen en eski yerlesim yerlerindendir. Magarada Alt Paleolitik Cagdan erken
Bizans Donemine kadar yerlesmenin oldugu tespit edilmistir. Alt Paleolitik Cagin
(M.0.600-150.bin yil) eski evrelerine ait arag- gere¢c ve bazi hayvanlara ait fosiller
bulunmustur. Bu bdlgenin arkeolojik buluntular1 heniiz tam olarak ortaya ¢ikarilmamigsa
da magaranin ve goliin etrafindaki yerin tarih oncesi ¢aglar i¢in yasam agisindan ¢ok
elverisli yerler oldugu goriilmektedir.
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Resim 2.11. Sahintepe Tarafindaki Magara ve Cevres1—2009

Resneli Ciftligi Arkeolojik ve Tarihi Sit Alan1

Sit Alan1 yaklasik olarak 32 ha’dir. S6z konusu arkeolojik ve tarihi sit alaninin niteligi ve
derecesine iliskin nihai 03/05/2011 giin ve 465 sayili Kurul karar1 bulunmaktadir. S6z
konusu sit alani igerisindeki en onemli yap1 Azathh Baruthanesi’dir. Baruthane Naziri
Mehmet Serif Efendi’nin Onerisiyle insa edilen baruthane, tarihe Azatli Baruthanesi diye
geemistir. Yapimi bir kag¢ ayda bitirilen tesisin 1795-1796°da kuruldugu anlasilmaktadir.

Harita 2.75. Azatli Baruthanesi 2. Derece ArkeOIO_] 1k ve Tar1h1 Sit Alam
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Resim 2.12. Tarihi Azatli Baruthanesi

Filiboz Viranhg1 Arkeolojik Sit Alam

Sazlibosna Filiboztepe 1. Derece Arkeolojik Sit Alan1 yaklasik olarak 56 ha’dir. S6z
konusu alan 22/02/1994 tarih ve 3384 sayili Kurul karari ile Arkeolojik Sit Alani ilan
edilmistir. S6z konusu sit alanina adini veren Filiboz Viranhig (Filiboz Ciftligi)
mevkiinde, tarihte ¢ok da fazla ad1 gegmeyen antik bir yerlesimin varlig1 belirlenmistir.
Bu baglamda Arnavutkdy sinirlari i¢inde en eski yerlesim birimi, Sazlibosna-Kayabasi
yolunun dogusunda Filiboz Viranlig: (Filiboz Ciftligi) olarak adlandirilan antik Filiboz
sehridir.

Harita 2.76. Sazlibosna Filiboztepe 1. Derece Arkeolojik Sit Alani
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Spradon Arkeolojik Sit Alani

Istanbul ili Avcilar Ilgesi, Tahtakale Mahallesinde, Ispartakule Mevkiinde yer alan ve
Spradon Antik Kenti olarak tanimlanan alanda farkli zamanlarda sinirlar1 belirlenerek
tescil edilmis olan I. ve III. Derece Arkeolojik Sit Alanlar1 yer almaktadir. S6z konusu sit
alanlar1 kuzey ve giiney sit alanlar1 olup, giineyde yer alan I. Derece Arkeolojik Sit
Alaninin biiyiik bir kism1 Rezerv Yap1 Alaninin disinda bulunmaktadir. Kuzeydeki 1. ve
III. Derece Arkeolojik Sit Sinirlarinin tamami Rezerv Yap1 Alani igerisinde kalmaktadir.

Istanbul ili Avcilar Ilgesi, Tahtakale Mahallesinde, Ispartakule Mevkiinde yer alan ve
Spradon Antik Kenti olarak tanimlanan, sit alanlarindan giineyde yer alan bolge Istanbul
II Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulunun 28.11.2002 tarih 6505 say1li
karar ile I. derece arkeolojik sit alan1 olarak belirlenmistir.

Bu alanin kuzeyinde yer alan ve Istanbul I Numaral1 Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma
Bélge Kurulunun 26.05.2011 tarih 1468 sayil kararinda “Istanbul Ili, Avcilar Ilgesi,
Tahtakale Mahallesi, ekli paftada gosterilen alanmin 1. ve Ill. Derece arkeolojik sit alan
olarak ilan edilmesi gerektigi” belirtilmistir.
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Harita 2.78. Sit Alanlar1 Analizi
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2.13. MEVCUT ARAZi KULLANIM

Planlama alaninin mevcut arazi kullanim analizi incelendiginde; alanin %43.65’inin tarim
alani, % 21.23’{inilin 3. Havalimani, % 9.85’inin konut alan1 oldugu goériilmektedir. Konut
alanlar1 planlama alaninin giineyinde yogunlasmakta olup, kuzeyinde de koy yerlesik
alanlar1 bulunmaktadir. Planlama alaninin kuzeyinde de orman alanlar1 bulunmakta olup,
planlama alaninin % 8.31’1 orman alanidir.

Tablo 2.35. Mevcut Arazi Kullanim Dagilimi

Arazi Kullanim Alan (ha) Ytl;c;e
Askeri Alan 3023 8.29
Orman Alanlari 3030 8.31
Goller 2960 8.12
Kuru Tarim 15910 43.65
Mera 200 0.55
Havalimani 7740 21.23
Konut Alanlari 3590 9.85
Toplam 36453 100.00

Grafik 2.15. Mevcut Arazi Kullanim Dagilimi (%)
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Harita 2.79. Mevcut Arazi Kullanim Analizi
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3. BOLUM: SENTEZ

Planlama alanina iligskin verilerden dogal esiklere iliskin olan; tarim alanlari, orman
alanlari, goller, dereler, havza siniri, tabiat parklari, yerlesime uygunluk ve korunmasi
gerekli alanlar vb. veriler ile yapay esiklere iliskin olan; su yolu projesi, sit alanlari, 3.
havaalan1 ve giiriiltii etki alani, yerlesim alanlari, sanayi alanlari, dolgu alanlart ve askeri
alanlardan yararlanilarak dogal ve yapay sinirlari tanimlayan sentez paftasi tiretilmistir.

Dogal kaynaklara iliskin mevzuatin ve ilgili kurum gérislerinin etkin yonlendiriciler
olarak rol oynadigi dogal esikler kapsaminda ele alinan korunmasi gerekli alanlar;
alaniin kuzeyinde 6nemli yasam destek sistemlerini biinyesinde barindiran ve bu yasam
destek sistemlerinin birbirleriyle ve kentsel alanlarla etkilesimini giiglendiren ekolojik
koridorlara dogal olarak sahip alanlardir. Korunmasi gerekli alanlar kuzeyde orman
alanlar ile planlama alaninin dogusunda bulunan Samlar Tabiat Parkidir. Samlar Tabiat
Parki planlama alani sinir1 disinda kalmaktadir ancak planlama alani ile smir
olusturdugundan dolay1 korunmasi gerekli bir dogal esiktir. Bu kapsamda s6z konusu
Tabiat Parki ile entegre plan kararlari tiretilmelidir.

Icme suyu havza smirlari ve havzalar1 besleyen derelerin yogunlastigi alanlarin
kesisiminden olusan alanlar da korunmasi gerekli alanlardir. Bu kapsamda; planlama
alaninin kuzeyinin bir kism1 Terkos Havzasi Uzun, Orta, Kisa ve Mutlak Mesafeli
Koruma Alani ile Alibeykdy Havzast Uzun Mesafeli Koruma Alani sinirlari igerisindedir

Planlama alaninin kuzeyinde i¢cme suyu havzalarini besleyen derelerin yogunlastigi
alanlarda da yogun yapilasmadan kacginilmali, kuzeye baskinin azaltilmasi igin
stirdiiriilebilir sekilde kullanilabilecek ve kisitli kullanima imkan verecek plan kararlar
tiretilmelidir. Bu bolgelerde bolgenin dogal 6zelliklerini korumak i¢in, koruma kullanma
dengesi gozetilecek sekilde fonksiyonlar onerilmelidir.

Buna gore;

1. Dogal esikler acisindan planlama alanmin kuzeyinde yogun yapilagsmanin
onerilmesinin uygun olmadigr tespit edilmistir. Ayrica bu alanlarda mutlak
korunmasi gerekli goller ve orman alanlarinin, igme suyu havzasinin yer aldigi
goriilmektedir.

2. Yapilan dogal esik analizleri ve sentezler sonucunda yukarida bahsedilen alanlar
disinda kalan alanlar dogal esikler agisindan yerlesime uygun alanlar olarak tespit
edilmistir.

1/100.000 6lgekli Istanbul Cevre Diizeni Plami Degisikligi planlama alanmni etkileyen
dogal esikler haricinde meskun konut alanlari, kdy yerlesik alanlar1 ve arkeolojik sit
alanlar1 vb. yapay esikler bulunmaktadir. Bunlara ek olarak planlama simnir
komsulugunda yer alan sanayi alanlar1 ve Istanbul Havalimam da dikkate almmasi
gereken yapay esikler olarak goze c¢arpmaktadir. Cevre Diizeni Planm1 Degisikligi
stirecinde dogal esiklerin yaninda yapay esikler de géz Oniinde bulundurularak plan
kararlarinin olusturulmasi gerekmektedir.
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Cevre Yerlesimler ve Sanayi Alanlarn

Planlama alani1 igerisinde yaklasik 1154 ha meskun konut alan1 bulunmaktadir. Alanin
dogusunda yer alan Arnavutkdy yerlesmesinin mevcut gelisimi ve yapisiyla birlikte
planlama alani ile iligkisinin kurulmas1 gerekmektedir. Planlama alaninin i¢inde bulunan
Giivercintepe, Altingehir ve Sahintepe mahallelerini kapsayan bdlgenin yapilagmasi
cogunlukla diizensiz ve fiziksel olarak sagliksiz durumdadir. S6z konusu bolgelerin
mevcut durumlari incelenerek plan kararlarinin olusturulmasi gerekmektedir.

Sanayi alanlar1 plan siirecinde degerlendirilmesi gereken 6nemli yapay esiklerden biridir.
Planlama alaninin batisinda bulunan Hadimkoy yerlesmesinde yogun sanayi yapilagsmast,
Basaksehir bolgesinde ise kiiciik sanayi alanlar1 bulunmaktadir.

Sit Alanlar

Kiigiikcekmece Goliiniin etrafindaki ve giineyinde yer alan arkeolojik sit alanlar1 plan
kararlarinda dikkate alinmasi gereken yapay esiklerden olup korunmasi gereken alanlar
olarak g6ze ¢arpmaktadir.

Ulasim Akslan
Planlama alanindaki ulagim baglantilar incelendiginde ES ve TEM Karayollari ile Kuzey

Marmara Otoyolu ve baglant1 yollarinin planlama alanindaki ana karayolu baglantilar
oldugu goriilmektedir.
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Ust Olcekli Yatirimlarla Olusacak Esikler

Giiriiltii Analizi:

Miilga Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Devlet Hava Meydanlar isletmesi
Genel Midirliigi’niin 3. Havalimani projesi kapsaminda hazirlamis oldugu “Giiriiltii
Analizi” ¢aligmas1 bu analiz ¢alismasinin altligini olusturmaktadir. S6z konusu ¢alismaya
gore; Istanbul Havalimani sahasi disinda toplam 9 ayri noktada 24 saatlik giiriiltii
dlgiimleri yapilmistir. Olgiimler kapsaminda elde edilen verilere gore giindiiz ve aksam
olmak iizere iki ayr1 giiriiltii analizi hazirlanmigtir. Aksam saati giiriiltiiniin planlama
alanii ve yakin ¢evresini etkileme alaninin daha genis oldugu sonucuna varilmistir.
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Harlta 3 1 Giiriiltii Olgiimii Yapilan Alanlar

Istanbul Havalimanindan kaynaklanacak giiriiltii analizine gére planlama alaninin
kuzeyinde; 6zellikle Karadeniz kiyisindaki yerlesmelerde ve Arnavutkdy yerlesmesinde
giiriiltii kirliliginin olusacagi dngoriilmektedir. Ozellikle Yenikdy yerlesmesi giiriiltii
analizi kapsaminda en ¢ok etkilenen yerlesme alani olarak goriilmekte olup planlama
alani igerisinde kalan Karaburun ve Tayakadin yerlesmeleri ise giiriiltiiden en az etkilenen
yerlesmeler arasindadir. Giirtiltii analizine gore giiriiltiiden etkilenecek alanlarda yogun
yapilasmalardan kacinilmasi gerekmektedir.

186



Harita 3.2. Havaliman:1 Guriltu Analizi




Tablo 3.1. Giiriiltii Ol¢iim Degerleri ve Bu Degerlerde Yapilabilecek Fonksiyonlar

Hassas Alanlar: Egitim, 65
kiiltiirel ve saglik

tesisleri ve yazlik evler

ve kamplarla niifusun

yogun oldugu alanlar

Rezidanslar,ticari 68 63 58
alanlar ve giirtiltii

hassas yapilarin

birarada oldugu

alanlarla niifusun yogun

oldugu alanlar

Ticari yapilar ve 72 67 62

guriiltii hassas yapilarin

yogun oldugu alanlar

Endiistriyel alanlar 75 70 65
Su Yolu:

Istanbul'un Avrupa yakasinda, Marmara denizi, Kiigiikgekmece Gélii civarindan baslayip
kuzeyde Terkos goliniin dogusundan Karaburun koyii yakinlarindan Karadeniz’e
baglanan bir su yolu projesi olan “Kanal Istanbul’a iliskin Ulastirma ve Altyap1
Bakanliginin 20.07.2018 tarih ve 56780 sayili “Kanal Istanbul Projesi” konulu yazis
ekindeki bilgiler planlama ¢alismalarinda kullanilmustir.

Ulastirma ve Altyapt Bakanligi tarafindan hazirlanan CED komisyonunca uygun
goriilerek 23.12.2019 tarihinde askiya ¢ikarilan “Kanal Istanbul Projesi Cevresel Etki
Degerlendirmesi Raporu”na esas olan kurum ve kurulus gortisleri, planin su yolu ve kiyi
yapilarina iliskin boliimlerine esas kurum goriisleri olarak degerlendirilmistir.

Bu baglamda Su Yolu’nun varligi Cevre Diizeni Plan1 Degisikligi Calismasini, plan
kararlarin1 yonlendiren 6nemli bir yapay esik olarak etkilemektedir.

Planlama alan1 ve ¢evresinde yer alan dogal ve yapay esikler degerlendirilerek
olusturulan esik sentezi asagidaki gibidir;
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4. BOLUM: PLANLAMA YAKLASIMI
4.1. AMAC VE PLANLAMA ILKELERIi

Glintimiizde kiiresel sehirler, sanayi iiretiminde yogunlasmay1 birakmis olup, bilgi ve
teknoloji iiretimine agirlik vererek, iist diizey hizmetler, finans ve bilisim sektorlerinde
rekabetci 6gelerini gelistirmektedirler. Bu dogrultuda, Yenisehir’in de kiiresel platformda
rekabet {stiinligli saglamak tizere kapsamli ve biitiinciil bir planlama anlayis1 ile
gelistirilmesi gerekmektedir.

Yenisehir turizm, ekolojik kentsel gelisme, finans, bilim ve teknoloji, kongre, fuar, spor,
saglik, ulasim ve lojistik konularinda biiyiik potansiyele sahiptir.

Turizm alaninda; Yenisehir’de kiiltiir turizmi, kongre turizmi, eko turizm gibi farkli
turizm c¢esitleri dikkate alinmistir. Tarih ve kiiltiir 6gelerinin yansitildig: sehir dokularina
yonelik kiiltlir turizmi yaninda, agiga c¢ikmamis kesif turizminin yayginlastirilarak,
bolgesel ve kiiresel platformlara tasinmasi benimsenmektedir. Boylelikle, kitle turizmine
alternatif entelektiiel turizmin desteklenmesi ve c¢esitlendirmeye gidilmesi miimkiin
olabilecektir. S6z konusu turizm faaliyetlerinin ve etkinliklerinin Tiirkiye’ nin kiiltiirel
geemisini, birikimini ve deneyimlerini de yansitan tiirden olmas1 gerekmektedir.

Siirdiiriilebilir ekolojik kentsel gelisme alaninda; planin vizyonu; planlama alaninin
bir biitiinliik i¢inde, kamu yarar1 esas alinarak, kent ve ¢evresinde yasayanlarin dinlenme
ihtiyaclarmi karsilayan; tarihi baglam igerisinde dogal ¢evre degerlerini nitelikli bir
bicimde gelistirmeye imkan saglayan; koruma-kullanim dengesini goézeten, islevsel,
yenilik¢i ve ekolojik ¢ozlimleri ortaya koyan, sosyal yasam ve kiiltiirii ile kent yagsami
arasinda mekansal iliski kuran ve bdylelikle bolgenin kent yasamina kazandirilmasin
amaglamaktadir. Bu kapsamda; yerlesmenin kimligi, tarihi ve kiiltiirel dokusu, peyzaji ve
siluetinin korunmasi ekolojik degerlerinin 6n plana ¢ikartilmasi, ekolojik biitiinliik
igerisinde iligkisinin kurulmus olmasi 6nem kazanmaktadir.

20. ylzyilmn ikinci yarisindan itibaren insanlarin doga {lizerindeki olumsuz etkileri
goriilmeye baslanmasi ile birlikte niifus artigi, kirlilik, ¢arpik kentlesme, farkli sosyo-
ekonomik diizeye sahip insanlar arasindaki yabancilagma, atiklarin dogaya verdigi zarar,
enerji tiiketiminin fazlaligi, geri doniistiiriilemeyen enerji, bu nedenlerden dolay: insan
sagligindaki bozulmalar, yanlis arazi kullanimi, yetersiz yesil alan, sagliksiz sanayilesme,
azalan ve tiilkenen kaynaklar kentlerde meydana gelen sorunlar olarak goriilmektedir. Bu
stire¢ igerisinde planlama literatiiriinde ekolojik ¢6zliim arayiglar1 giindeme gelmistir.
Ekolojik anlamda kente yeni bir anlam katmak hedefiyle ortaya ¢ikan eko- kentler, kent
icin akla gelen biitiin noktasal ¢ézlimleri bir araya toplayan sistem tasarimidir. Dogaya
saygili ekolojik yaklagim ilkeleriyle gelecegin kentleri olarak goriilen eko- kentler, kent
anlayisina yeni bir boyut kazandirmay1 hedeflemektedir. Bu yaklasimin hedefleri; kentin
cevre tizerindeki etkisinin azaltilmasi, yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanimi, en
diisiik diizeyde atik iiretimi vb. olarak tanimlanmaktadir. 3

Bu dogrultuda planlama yaklasimi dogaya duyarh biitiinsel bir ekolojik vizyonla ele
alinmakta olup, planlama literatiiriinde dogaya duyarli ekolojik yaklasim kentlerin

9Cetinkaya,C., 2013. Eko-Kentler: Kentve Doga Iliskisinde Yeni Bir Sistem Tasarim, Tiirk Bilimsel Derlemeler
Dergisi 6(1):12-16.
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biiyiimesi ve biiyiik oranlarda artan enerji kullanimini minimize etmeyi, teknolojiyi
bilingli kullanarak, sistemdeki eksiklikleri az girdiyle ve ekonomik c¢oziimlerle
tamamlamay1 hedefleyen® bir yaklasim olarak tanimlanmaktadir. Bu baglamda planlama
alaninin  Istanbul igerisindeki dogal esikler acisindan hassas konumu itibariyle
stirdiiriilebilir ekolojik kentsel gelisme stratejisi ve siirdiiriilebilir ekolojik yerlesim
yaklasimi1 6nem kazanmaktadir.

Finans alaninda; Sehirlerin kiiresel sistemin isleyisine etki edebilme gii¢lerinin ana
kaynaklarindan birini finans kapital olusturmaktadir. Yenisehir’in gelismis diinya
sehirleri ile olan baglantilarinda onlarin islevleri dogrultusunda rol iistlenmek yerine,
kiiresel ve bolgesel gii¢ paylasiminda kendisine pay saglamas1 arzu edilen vizyondur.

Yenisehir’in kiiresel ve bolgesel finans konusunda Istanbul’a 6zgiin bir agilim
yapabilmesi, hem altyap1 basta olmak {izere yeterli gelismeye, hem de banka ve finans
sektoriine getirilmeye ¢alisilan gliven ortaminin saglanmasina baglidir.

Boylesine zor bir hedefi gerceklestirmek i¢in uluslararasi finans kurumlarinin bolgeye
gelmesini ¢ekici kilmak gerekmektedir. Yenisehir’in buradaki rolii, yasam kalitesi ve
dogal degerleri agisindan zengin bir altyap1t imkani ve finans sektdrii i¢in yeni olanaklar
sunmasidir.

Bununla birlikte, yeni finans kurumlarinin kazanilmasi hedeflenirken, dogal degerlerin
korunmasina yonelik dnlemler de alinmalidir.

Bilim ve Teknoloji alaninda; Yenisehir’in bilim ve teknoloji alaninda bolgesel etkinligi
olan bir merkez olmasi; Diinya’nin ¢esitli iilkelerinden gelerek 6grenim goéren, akademik
calismalar ve aragtirmalar yapan kesimlerin, niceliginin ve niteliginin yiikseltilmesine
yonelik 6zendirici onlemlerin alinmasi ile uzman kisilerin kiiresel teknoloji tiretiminde
ve yarisinda, yenilik¢i hedeflere yonlendirilmesinin gerektirdigi altyapinin hazirlanmasi
hedeflenmektedir. Dolayisiyla, hem egitim hem de arastirma faaliyetlerinin iist diizeylere
cikartilmasinda kaydedilecek basar1 diizeyleri, kiiresel teknoloji yarisinda Yenisehir i¢in
onem kazanmaktadir.

Bununla beraber Yenisehir’de tarihi ve kiiltiirel mirasin korunmasi agisindan modern ve
geleneksel Ogelerin uyum igerisinde bir beraberli§i yansitan uyarlamalar seklinde
gerceklestirilmesi hedeflenmistir.

Spor alaninda; Yenisehir’in uluslararasi spor miisabakalarin diizenlenmesinde Diinya ve
Avrupa Sampiyonalari’na ev sahipligi yapma yeterliligine ulagmasi, gerekli altyapinin
saglanmas1 amaclanmaktadir.

Saghk alaminda; istanbul dis iilkelere acilimda son yillarda 6nemli basarilar
gostermektedir. Bu basarinin, hizmet sunumunda da ¢esitlilige gidilerek, Yenisehir’de
kiiresel ve bolgesel diizeyde devam ettirilmesi gerekmektedir.

Ulasim ve Lojistik alaninda; planda belirlenen hedefler dogrultusunda Yenisehir, yiik
tasimaciliginda kombine ulasim merkezi, yolcu tasimaciliginda ise gecisli tagimacilik
merkezi olma konumunu yakalayabilecektir. Yik ve yolcu tasimaciliginin
ayristirtlmasinda temel onlemler almasi, toplu tagimacilik sisteminin agirliklandirilmasi
ve farkli ulagim sistemleri arasinda etkin baglantilar1 kuracak entegrasyon altyapisini

%Berkes, F. ve Kislalioglu, M., 2010. Cevre ve Ekoloji, Remzi Kitabevi, Istanbul, Tiirkiye.
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olusturmasi, kiiresel diizeyde yarisabilecegi sektorii giliglendirmesi bakimindan
gerekmektedir.

4.1.1. AMAC

Istanbul 1li Avrupa Yakas: Rezerv Yap: Alan1 1/100.000 Slcekli Cevre Diizeni Plani
Degisikligi’nin amaci; “Sahip oldugu su yolu ve diinyanin en biiyiik havalimani projeleri
ile Ozdeslesen ve biitiinlesen, oncelikle turizm potansiyelinin 6n plana ¢ikarildigt,
cevresel, ekonomik ve toplumsal siirdiiriilebilirlik ilkelerini mekdana yansitarak yasam
kalitesini yiikselten, Istanbul genelinde gerceklesen deprem odakli kentsel doniisiimlere
biiyiik bir ivme kazandiwran, bilim ve teknolojive dayali ticaret ve hizmet agirlikli bir
ekonomiye dayanan, kiiresel dlgekte giiclii ve yeni agilimlar getiren, yagsam kalitesi yiiksek
yeni bir sehir olusturmak.” olarak belirlenmistir.

Bu amag¢ dogrultusunda, tamamlayici nitelikte olmak {izere bir dizi destek amaclar da
tanimlanmustir. S6z konusu amag bilesenleri:

* Dogal ¢evreye uyumlu, dogal ve yapay risklere karsi giiclii bir kentsel bolge
sisteminin kurulmasi,

* Yasam kalitesinin yiikseltilmesine iligkin sosyo-kiiltiirel gelismislik seviyesinin
artirilmasi

» Kentsel hizmet maliyetlerini diisiirecek islevsel ve mekansal optimizasyona
giderek, ekonomik c¢esitlilik diizeyinin arttirilmast ve bdylelikle yiiksek
ekonomik rekabet giiciine ulasilmasi,

» Ulasim, haberlesme, sehirler arasi isbirligi, is ve yatirim olanaklar1 olusturarak
kendi bolgesel hinterland ile giiclii baglantilarin kurulmasidir.

4.1.2. PLANLAMA iLKELERIi

Yenisehir’in yagam destek sistemleri olan dogal alanlarin, altyapinin ve yagam kalitesinin
tyilestirilebilmesi ve sehir yOnetiminin siirdiiriilebilir olabilmesi i¢in; uluslararasi
dinamikler ile iilke, bolge ve sehir dinamikleri géz 6niinde bulundurularak, insan odakl
bir planlama anlayisiyla tanimlanan ilkeler;

* Mekansal gelismenin kiiltiirel mirasa saygili, gelecek nesillerin ihtiyaglarini
gozeten, dogal ve kiiltlirel ¢gevreyle uyum i¢inde olmasi

= Mekansal biiyiime egilimlerinin Istanbul’un tasima kapasitesi (niifus, kaynaklar,
ekoloji, biiylime sinirlar1 vb.) dogrultusunda yonlendirilmesi

» Insan faaliyetlerinin yasam destek sistemlerine, hassas ve kritik ekosistemlere
zarar vermeyecek nitelik ve nicelikte gerceklestirilmesi

» Kendi icinde alt merkezler belirlenerek, merkezler kademelenmesinin saglanmasi

= Kentin gelisimini destekleyecek yliksek kapasiteli rayli ve denizyolu agirlikli
toplu tasima sistemi olusturularak biitiinciil bir ulagim sisteminin kurgulanmasi

= Estetik, islevsel ve yapisal yasam kalitesinin yiikseltilmesi
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4.2.

Kentsel hizmetlerin sehir biitliniinde dengeli bir sekilde dagitimi yapilarak, sehrin
sundugu imkanlara erismede adaletin saglanmasi

Ekoloji-ekonomi dengesi gozetilerek ekonomide yeniden yapilanmanin
saglanmas1 ve uluslararast rekabet istiinliigii tasiyan veya tasiyabilecek
sektorlerin desteklenmesi

Bilgi teknolojilerinin ve Ar-Ge faaliyetlerinin iniversite ve sanayi isbirligi
icerisinde gelistirilmesi

Plan kararlarinin, deprem basta olmak tizere afet riskleri dikkate alinarak
tiretilmesi

Dogal kaynaklarin koruma-kullanma dengesinin 6ngoriilerek, doga ile uyumlu bir
yerlesmenin hedeflenerek, ekolojik temelli yaklasimin yonlendiriciliginde alt
Olcekli planlara da ¢6ziim iireten biitlinciil bir planlama yaklasiminin
benimsenmesi, olarak belirlenmistir.

HEDEF VE STRATEJILER

HEDEF 1. KURESEL DUZEYDE GUCLU BiR YENISEHIR

ANA STRATEJI 1. Yenisehir’e Turizm Sehri Statiisii Kazandirmak

Kentin Turizm Potansivelini Cevreve, Topluma ve Kiiltiirel Varhklara Zarar

Vermeden Gelistirmek

Turizm sektdriinde gelisimin saglanmasi ve kent ekonomisindeki payinin
arttirtlmasi i¢in siirdiiriilebilir turizmin saglanmasina yonelik plan kararlarinin
olusturulmasi ve bu alanlarda standart ve kalitenin gelistirilmesi

Havayolu, demiryolu ve denizyolu ulagimmin gelistirilerek Yenisehir’in
uluslararasi ve sehir ici erisilebilirliginin arttirilmasi

Konaklama olanaklarinin ¢esitlendirilmesi ve fiziksel kalitelerinin denetlenmesi

Turizm ve turizm ile baglantili diger hizmet sektorlerinde gorev yapan insan
kaynag1 niceligi ve niteliginin arttirilmasi

Yenisehir’i Turizm Sektoriinde Marka Haline Getirmek

Sanat ve kiiltiir forumlar1 olusturulmasi ve kongre turizminin desteklenmesi,
Yenisehir’de diizenlenen sanat fuarlarimin igeriklerinin zenginlestirilmesi,
cesitlendirilmesi, diisiik gelir gruplariyla bulugsmasinin saglanmasi ve bu fuarlara
uluslararas1 boyut kazandirilmasi

Yapilacak organizasyonlarla Yenisehir’in diinyanin dort bir yanindan pek ¢ok
kiiltiir sanat insanin1 ve medya temsilcisini misafir etmesi

Kitle turizmine alternatif olacak turizm faaliyetlerinin desteklenmesi
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Kiiltiir turizmine katki saglayacak kiiltiirel mirasin, tarihi yap1 stokunun korunarak
sunumlariin gili¢lendirilmesi

Kiiltiirel zenginliginin sergilenmesine yonelik yaygin ve etkin organizasyonlara
dayal1 turizm faaliyetlerinin arttirilmasi

Sehrin sahip oldugu 6zgiin kiiltiirel ve dogal kimligine uygun olmak kosulu ile
sehre anlam ve deger katacak yeni anitsal ve mimari eserlerin yapilmasi

Sehirde diizenlenmesi planlanan uluslararast nitelikteki kiiltlir, sanat vb.
etkinliklerin, cagdas bir anlayisla yoOnetilen miizelerin gelistirilmesi ve
yayginlastirilmasi

“24 Saat Yasayan Sehir” kimliginin gelistirilmesi

Cevresel siirdiiriilebilirlik  ilkeleri géz O©niinde bulundurularak turizm
faaliyetlerinin ¢esitlendirilmesi

Yenisehir’deki turizm faaliyetlerinin = bolgesel turizm faaliyetleri ile
iliskilendirilmesi

Ana Strateji 2. Bilgi ve Teknolojiye Dayali, Yiiksek Ekonomik Rekabet Giiciine
Sahip Siirdiiriilebilir Ekonomiyi Saglamak

Yenisehir’e bilgi ve iletisim teknolojileri ile bolgesel ekonomiyi yonlendiren
yonetim ve karar mekanizmalarinin biitlinlestigi {ist diizey hizmet/finans ve
yonetim merkezi kimliginin kazandirilmasi

Ekonomik sektorlerde yeniden yapilanma saglanarak, Yenisehir’de uluslararasi
rekabet Uistiinliigii tasiyan veya tasiyabilecek sektorlerin desteklenmesi

Ekonomik giiclin anahtarinin saglikli ¢evre olduguna yonelik bilin¢lendirmenin
saglanmast

Uretim alanlar1 ile giiclii islevsel iligkileri olan uzmanlasmis is ve hizmet
alanlariin gelistirilmesi

Yeni teknoloji ve fikirleri kullanan is alanlarinin gelistirilebilmesi igin
Yenisehir’in bilgi kapasitesinin arttirilmast

Planin ilkeleri dogrultusunda, bilgi teknolojilerinin ve Ar-Ge faaliyetlerinin
gerceklestirilecegi bolgelerin doga dostu teknolojilerle gelistirilmesi

Ana Strateji 3. Yenisehir’in Giiclii Yonlerini ve Firsatlarim Kullanarak Ozgiin Bir
Acilim Olusturabilme Potansiyelini Harekete Gecirmek

Yenisehir’in sosyal, ekonomik, kiiltiirel acidan uyumlu biiylimesi, biitiinlesmesi
ve gelismesi saglanarak Istanbul’da 6nemli bir merkez olmast

Yenisehir’in kendi bolgesel hinterlandiyla ulagim, haberlesme, sehirler arasi
isbirligi ve yatirim olanaklarinin gelistirilmesi
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* Yenisehir’in turizm, finans, kiiltiir, bilim ve teknoloji zirvelerine ev sahipligi
yapan bir merkez olarak 6n plana ¢ikartilmasi

» Sehrin korunmasi gerekli degerlerini gozeten, planin amaglar1 ile uyumlu
yatirimlar i¢in bir ¢ekim merkezi olmasinin saglanmasi

= Kitalar ve bolgelerarasi ulasimda stratejik konumda bulunan Yenisehir’in “gecis
kapis1” konumunun degerlendirilerek, uluslararasi ulasim iligkilerinde yolcu
transfer merkezi olarak gelistirilmesi

» Yenisehir’in bilgi ve teknoloji alaninda, kongre ve fuar diizenleme faaliyetlerinde
etkin bir sehir olarak konumlandirilmasi

HEDEF 2. YENISEHIR’IN MEKANSAL GELIiSiMiNi, CEVRESEL,
EKONOMIK VE TOPLUMSAL SURDURULEBILIRLIK
DOGRULTUSUNDA KENTSEL iSLEVSEL BUTUNLESMEYi
SAGLAMAK

* b
Merkez Olarak Gelistirmek

* Yenisehir’in merkez alanlarmin kentsel, bolgesel olgekteki diger merkezlerle
iligkilerinin giiglendirilmesi

= MIA iizerindeki baskiy: azaltacak, hinterlandindaki yerlesmelerin ticaret-hizmet
ihtiyaglarin1 karsilayacak nitelikte ikinci derece ve diger alt merkezlerin
belirlenmesi

* Yenisehir’in merkez alanlarinda gece-giindiiz niifus dengesinin saglanmasi i¢in
gerekli diizenlemelerin yapilmasi

Ana Strateji 2. Yerlesmelerin Yasam Destek Sistemlerine ve Hassas Ekosistemlere
Duyarh Gelismesini Saglamak

* Orman Alanlariin ve Barindirdig1 Biyolojik Cesitliligin Korunmasi

* Ekolojik Koridorlarin, Hassas Ekosistemlerin ve Biyolojik Cesitliligin Korunmasi
* Kiyi alanlarinm ‘Kamu Yarar Ilkesi’ Esas Alinarak Degerlendirilmesi

= Jklim Degisikliginin Uzun Dénemli Etkileri Dikkate Alinarak, Iklim

Degisikligine Adaptasyon ve Zarar Azaltma Konularinin Mekéansal Planlarla
[liskisinin Kurulmasi

Ana Strateji 3. Yenisehir’in, Enerjisini Kendi Ureten ve Kendine Yeten Bir Sehir
Olarak Planlanmasi

* Yenisehir’de riizgar enerjisi liretim olanaklarinin degerlendirilmesi

* @lines enerjisi potansiyelinin enerji kaynagi olarak degerlendirilmesi
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Her alanda (konut alanlari, iiniversiteler, is alanlari, kamusal yapilar, meydan ve
sokaklar) enerji verimliliginin saglanmasi ve enerjinin tiiketilmesinden dolay1
ortaya ¢ikan atiklarin azaltilmasi

Ileri teknolojinin kullanilmas1 &ngoriilen alanlarda (egitim, bilisim ve teknoloji
alanlar1), bu alanlarin kendine yeterliligini saglamaya yonelik yenilenebilir
kaynaklardan enerji iiretimi ve enerji muhafaza sistemlerinin devreye sokulma
olanaklarinin arastirtlmasi

Ana Strateji 4. Yenisehir’i Afetlere Karsi Duyarh Gelistirmek

Sehrin mekansal gelismesinin deprem ve diger afet risk faktorleri dikkate alinarak
belirlenmesi

Doga (deprem, heyelan, tagkin, meteorolojik vb.) ve insan kaynakli (yangin,
endistriyel, deniz kazalar1 vb.) afetlere yonelik acil eylem planlarinin
hazirlanmasi ve insan kaynaginin yetistirilmesi

Afet durumlart i¢in Yenigehir afet lojistik planlamasinin yapilmasi

Planlama alaninda ve yakin ¢evresinde acil durumlarda miidahalenin saglanmasi
amaciyla su yolu tizerinde gerekli kiy1 yapilarinin olusturulmasi

Tehlikeli kullanimlar (yanici, patlayict maddeler) icin giivenlik dnlemlerinin
alinmasi, gerekirse tasfiyesi, yangin sondiirme igin giivenlik altyapisinin
gelistirilmesi

Ana Strateji 5. Ulasim Kararlarini Plan Kararlari ile Uyumlu Olarak Gelistirmek

Oncelikle araglarin degil insanlarin ekonomik ve hizli ulasiminin saglanmasi

Yenisehir genelinde demiryolu ve denizyolu agirlikl, yiiksek kapasiteli, kaliteli
ve ulagim tilirlerinin entegre edildigi toplu tasima agirlikli bir ulagim sisteminin
kurulmasi

Yenigehir biitiiniindeki ulasim sistemlerinin birbirine entegre olacak bicimde
planlanmasi

Birinci derece seyahat iireten odaklarin yerlerinin, ulasim stratejileri ile
iliskilendirilerek belirlenmesi

Yenisehir’in merkez bolgelerindeki arag trafigi sinirlandirilarak, yaya ve bisiklet
ulasiminin desteklenmesi

Ulasim akslarinin basta deprem olmak {izere acil durumlar dikkate alinarak
tyilestirilmesi

Ana Strateji 6. Yenisehir’de Lojistik Odaklhh Fonksiyonlarmm Mekénsal
Organizasyonunu Yaparak Etkinligini Arttirmak

Yenigehir’de veya yakin ¢evresinde havalimani, liman ve rayl sistemlerle entegre
edilmis lojistik bolgelerin kurulmasi ve giimriiklerin bu bdlgelere taginmasi
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Limanlar ile lojistik bolgeler arasinda rayli sistem ulagim iligkisinin kurulmasi

Yiik tasimaciliginin agirlikli olarak demiryolu ve denizyolu sistemi ile yapilmasi

HEDEF 3. YASAM KALITESiI YUKSEK BiR YENISEHIR

Ana Strateji 1. Mekansal Kalitesi Yiiksek Yerlesme Alanlar1 Olusturmak

Yapilagmada mimari estetigin ve giincel mimari akimlarin dikkate alinmast

Yenisehir’de yasayacak tiim kesimleri sehirle biitiinlestiren kentsel donati
alanlarinin ve kamusal a¢ik alanlarin sehir biitiinii i¢inde yeterli, dengeli ve kaliteli
hale getirilerek; kentsel hizmet ve firsatlardan toplumun tiim kesimlerinin
yararlanabilme olanaginin gelistirilmesi

Yiiksek teknik ve sosyal donati diizeyine ulagsmak iizere kamu—ozel sektor
isbirliklerinin gelistirilmesi

Sehir biitiinline hizmet verecek spor merkezleri, kiiltiir merkezleri, eglence ve
sergi mekanlar1, miizeler ve saglik merkezlerinin olusturulmasi

Farkli ulagim tiirlerinin entegre oldugu ve ortalama seyahat siiresini azaltan hizl,
giivenilir, temiz, konforlu toplu tasima hatlarinin planlanmasi

Is-konut arasindaki mesafenin minimuma indirilmesi yoniinde arazi kullanim
dagilimlarinin dengeli olusturulmasi

Acik-yesil alanlarin arttirilarak, bu alanlar arasinda siirdiiriilebilirligin saglanmasi

Yenisehir’in teknik altyapi sebeke sistemlerinin (kanalizasyon, su, elektrik vb.)
cagdas teknolojik gelismeler dogrultusunda optimize edilerek yerlesme alanlari
ile koordineli bir sekilde planlanmasi

Ana Strateji 2. Cevre Kirliligini Onlemek

Su Kirliliginin Onlenmesi

Yenisehir’de yasayacak niifusun ihtiya¢ duyacagi atik su aritma tesislerinin
gelistirilmesi

Yenisehir’de atik suyun aritilmadan desarj edilmesinin 6nlenmesi

Su yolunu kullanacak deniz araglarinin denizi kirletmesini 6nlemeye yonelik
denetim, atik alma ve deniz temizleme hizmetlerinin gelistirilmesi

Yenisehir ve ¢evresindeki limanlardan kaynaklanan deniz kirliliginin kontroliine
yonelik tedbirlerin alinmast

Hava Kirliliginin Onlenmesi

Hava kirliligi izleme sisteminin gelistirilmesi
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Ulasimdan kaynaklanan hava kirliliginin kontrolii i¢in toplu ulasimin
gelistirilmesi ve tesvik edilmesi

Is-konut ulasim iliskilerinde trafigi azaltacak yaklasimlarin gelistirilmesi

Yenisehir’de hakim riizgar yonlerini dikkate alarak hava koridorlarinin
olusturulmasi

Kentsel yesil alanlarin ve agaglandirmanin gelistirilmesi

Giiriiltii Kirliliginin Onlenmesi

Havalimani, otoyol ve ekspres yollar ile demiryolu gevrelerinde kademeli
bitkilendirme, ses izolasyonu vb. uygulamalarla giiriiltii engelleyici perdelerin
olusturulmasi

Yenisehir i¢in giiriiltii kontrol planlamasinin gelistirilmesi

Toprak Kirliliginin Onlenmesi

Atik su desarjlar1 ve atik dokiilmesi gibi toprak kirliligine yol acan faktorlerin
engellenmesi

Tarimsal faaliyetlerde toprag kirletecek kullanimlara izin verilmemesi

Atik Yonetiminin Gelistirilmesi

Kentsel atik suyun aritilarak, “gri su” olarak tarimsal ve kent i¢i yesil alan
sulamasinda kullanilmasi

Kat1 atik tesislerinin etkinliginin artirilmasi

Kat1 atiklarin toplanma, depolanma, geri kazanimi ve enerji iiretme prensiplerinin
benimsenmesi

Geri kazanilamayan hafriyat, insaat ve yikim atiklarmin diizenli depolama
alanlarinda depolanmast

Diizenli kat1 atik depolama alanlarinda ¢6p gazindan yiiksek kapasiteli enerji
tiretiminin saglanmasi

Tehlikeli atiklarin Yenisehir igerisinde kontrollii tasinmasina ve bertaraf
edilmesine yonelik dnlemlerin alinmasi

Tehlikeli atik iireten ve bertaraf sorumlulugu olan kuruluslarin izlenmesi ve
denetlenmesi i¢in sorumlu kurumlarla isbirligine gidilmesi

Koruma-Kullanma Dengesi Cercevesinde Aktif Korumanin Saglanmasi Yoniinde

Cevre Koruma Yonetim Sisteminin OQlusturulmasi

Yenigehir’de doganin maliyetlendirilmesi ilkesinin 6n plana alinmasi

Cevre korunmasiyla ilgili izleme, arastirma-gelistirme ve erken uyari
sistemlerinin kurulmasi
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* Yenisehir’de ¢evre bilincinin yaygimlastirilmasina  yonelik  toplumsal
programlarin gelistirilmesi

HEDEF 4. SOSYAL SERMAYESI ZENGIN BIiR YENISEHIR

Ana Strateji 1. Kentteki Niifusu Yiiksek Egitim Diizeyine ve Kalifiye Isgiicii
Becerilerine Kavusturmak

Donaniml, Motive Edilmis, Yogun ve Yiiksek Verimliligi Olan Isgiiciiniin
Gelistirilmesi
= Bilgi ekonomisine ve toplumuna gecisi saglayacak beceri kazandirma
faaliyetlerinin yiiriitiilmesi

» Insan kaynaginin Yenisehir’de gelistirilmesi Onerilen sektdrler dogrultusunda
egitim almasinin saglanmasi

* Yenisehir’de ikamet edecek kadinlara yonelik meslek edindirme ve egitim
konularinda girisimlerde bulunulmasi

» Yiiksek nitelikli niifusun Yenisehir’e ¢ekilmesi i¢in nitelikli konut ve sosyal ¢cevre
olanaklarimin olusturulmasi

Ana Strateji 2. Sosyal Adaleti ve Sehirle Biitiinlesmeyi Saglamak

Ekonomi, Sosyal ve Saghk Alanlarinda Olanaklarin Artirilmasi
= Engellilerin ve tiim dezavantajli gruplarin sosyal yasama uyumu ve katilimi i¢in
pozitif ayrimcilik unsurlar1 da igeren 6zel projelerin gelistirilmesi

» Cocuk, gen¢ ve yaghilarin sosyal ve Kkiiltiirel faaliyetlere katilabilmesi i¢in
Yenisehir’de sosyal donati1 alanlarinin gelistirilmesi

* Barinma ve yasam kosullarini iyilestirmeye doniik ¢ok yonlii sosyal programlarin
gelistirilmesi

* Yenisehir’e gelecek olanlara yonelik, bilgi toplumu kiiltiiriine gegiste yardimet
olacak mekanizmalarin gelistirilmesi
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43. MAKROFORM

Istanbul 1li Avrupa Yakas: Rezerv Yap: Alan1 1/100.000 6lcekli Cevre Diizeni Plani
Degisikligi’nde meri ¢evre diizeni planinda Istanbul Ili geneli icin alinan makroform
kararlar1 g6z oniinde bulundurularak ilkesel makroform kararlar1 belirlenmistir.

Istanbul’un makroformu gerek su yolu, gerek iist dlgekli yatirim kararlar1 sonucunda
yeniden degerlendirilmesi gerekliligi ortaya c¢ikmakta olup, planlama alaninin ilkesel
makroform kararlari meri iist 6l¢ekli plan makroform ilkeleri, tist 6l¢ekli yatirim kararlari
ile biitlinliik i¢erisinde bu ¢er¢evede belirlenmelidir.

Karadeniz

..I...l."..'..:..l.l.ll.IllllI*lI.lIlllll..'.ll'll'llll'!lll'l;llllll.'.'l.;‘ ----- LLLL LT ..-"
» -

Marmara Denizi v v

Sema 4.1. Istanbul i¢in Ongoriilen Makroform

Bu kapsamda; planlama alani meri iist 6lgekli plan ilkeleri ile uyumlu olarak Istanbul
igerisinde kuzeye dogru kontrollii gelisimi destekleyen, hassas ekosistemle uyumlu,
bogaz gegislerindeki baskiy1 rahatlatan, Istanbul’un kuzeyinde gelisme baskis1 altindaki
yerlesimlerdeki gelisme baskisint planli bir sekilde kontrol altina alan bir alt gelisme
bolgesi olarak dngoriilmektedir.

Yenisehir icin ilkesel Makroform Tasarim

Yenisehir’in konumlandigi cografya;

= Dogu-bati, kuzey-giiney dogrultusunda uzanan ve sehrin kuzeyinde yer alan
orman alanlarmin konumlandig,

= Kuzey ve giiney arasinda iklimsel farkliliklarin goriildiigi ve s6z konusu
farkliliklarin biyolojik ¢esitlilik ile habitat ¢esitliligine yansidigi,

= Sehrin kendi kendine yeterliligi anlaminda 6nemli olan su kaynaklarinin ve su
havzalarimin barindig1 ve alanin ¢evresinde tarim topraklarinin yer aldigi, son
derece kirilgan bir yapiy1 tanimlamaktadir.

Yenisehir; orman alanlari, tarim topraklari, hassas ekosistemler ile nemli yasam destek
sistemlerini biinyesinde barindirmakta olup, yasam destek sistemlerinin birbirleri ve
kentsel alanlarla etkilesimini giiclendiren ekolojik koridorlarin bulundugu 6zel bir
cografyada yer almaktadir.

Yenisehir’in sahip oldugu 6nemli cografya, ayn1 zamanda deprem basta olmak iizere
dogal risklerin de gz ardi edilemeyecegi bir yapiya sahiptir. Sehir,Istanbul’un bugiine
kadar sergiledigi carpik ve kuralsiz gelisim goz onilinde bulunduruldugunda, dogal
risklerin tasidig1 6nemi gozardi etmeden, afetlere duyarli gelismesi ongoriilmektedir.
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Yukarida tanimlanan cografi konum i¢inde Onerilen saglikli yapilarin ve islevsel
iliskilerin olusturulmasmi 6n plana ceken °‘Ilkesel Makroform Tasarimi’; g¢evresel
stirdiiriilebilirlik ilkeleri dogrultusunda kontrollii gelisimini 6ngérmektedir. Bu kapsamda
planlama alaninin siirdiiriilebilir bir bigimde gelismesi {ist belirleyici ve ayn1 zamanda
kisitlayict olmaktadir.

Yenisehir’de yasam olanagina oldugu kadar yiiksek bir yasam kalitesine de sahip
olunabilmesi  acisindan  vazgecilemez O6nemi olan dogal  kaynaklarinin
siirdiiriilebilirliginin saglanmas1 gerekmektedir. Bu amagla, esik analiz ve sentez
caligmalar1 silirecinde ortaya ¢ikan gelisme olanaklarmin  degerlendirilmesi
gerekmektedir.

Dogal kaynaklar acisindan yapilan degerlendirmeler sonucu; Kiigiikcekmece’den
baslayan ve Karadeniz’de biten, Arnavutkdy’iin batisindaki koridorun su yolu projesi ve
Yenigehir i¢in gelisme odagi olarak degerlendirilmesi Ongoriilmiistiir. Bu kapsamda
makroform kuzeyde yogun yapilasmanin 6nerilmedigi ve yapilasmanin sinirlandirilmasi
gereken alanlar ile yerlesime uygun alanlar olarak ikiye ayrilmaktadir.

S6z konusu alanda gelisme kararlarmin siirdiiriilebilirlik ilkeleri ¢er¢cevesinde alinmas;
gerek planlama ve uygulama siireclerinde teknik onlemlerin hayata gecirilmesi, gerek
dogal yapmin zarar gormemesi, gerekse dogal risklerin neden olabilecegi
olumsuzluklarin yaganmamasi agilarindan 6nem arz etmektedir.

Bu dogrultuda; planlama alaninda temel makroform stratejileri asagida belirtilen 3
noktaya odaklanmaktadir:

1. Ana yerlesim kiitlesi saghkl bir bicimde yapilandirilmahdir:

Kontrollii Gelisim Ongériilmelidir:

* Altyapinin listyapiy1 yonlendirmesi ilkesi benimsenmelidir.

= Gelisme alanlar1 planlama alaninin etrafinda gelisme baskis1 altinda olan
Arnavutkdy yerlesmesindeki baskiy1 azaltacak nitelikte belirlenmelidir.

= Kuzeye olan gelisim kontrollii saglanmali, kuzey ormanlari, Terkos Havzas1 ve
planlama alaninin giineyindeki Kiiciikgekmece Golii ve yakin gevresinin, sit
alanlarinin korunmasi ilkesi benimsenmelidir.

Mekénsal ve islevsel dagilimlar biitiinliik icerisinde degerlendirilmelidir:

= [syeri-konut dengesi saglanmalidir.

= Farkli ulagim sistemleri arasinda entegrasyon saglanarak mekansal fonksiyonlarla
ulasim sistemlerinin baglantis1 kurgulanmalidir.

= Alt 6lgekli planlarda yogunluk degerleri kademelenmeli ve topografya ile temel
ulasim kararlarina uygun olarak belirlenmelidir.

2. Planmin amag ve hedeflerinde belirtilen fonksiyonlara yer verilmelidir:
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= Teknoloji gelistirme alanlari, kiiltiir ve turizm alanlari, kongre ve fuar alani,
ticaret-finans alanlar1 tanimlanarak yeni islevsel alanlar gelistirilmelidir.

3. Saghkh makroform modeli tanimlanmahdir:
= (Cevresel stirdiiriilebilirlige gore alt bolgeler belirlenmelidir.

* S6z konusu alt bolgelerin tanimi1 yapilmalidir.

Bu kapsamda planlama alaninda makroforma iliskin 4 alt bolgeler belirlenmistir. Bu alt
bolgeler;

Ekoloji ve Teknoloji Bolgesi,
Gelisme Konut ve Ticaret Bolgesi
Turizm ve Doniisiim Bolgesi,

Ulusal ve Uluslararas1 Lojistik Bolge,

N

Planlama alaninin kuzeyi “Ekoloji ve Teknoloji Bdlgesi” olarak tanimlanmaktadir. Bu
alanlarda kuzeyde yer alan orman ve havza gibi dogal kaynaklarla uyumlu, yerlesme
alanlartyla dogal kaynaklar arasinda gegis olusturan ve kuzeye dogru olabilecek gelisme
baskisini engelleyecek igerikte donati alanlarinin tasarlanmasi diistintilmektedir. Alanda
teknoloji gelistirme alan, fuar, kiiltiir ve kongre merkezlerinin dnerilmesiyle, istanbul’da
bilgi ekonomilerinin yogunlastig1 6nemli bir merkez olusturulmasi amaglanmaktadir.

Planlama alaninin Arnavutkdy yerlesmesi ile sinir olugturan bolgesi “Gelisme Konut ve
Ticaret Bolgesi” olarak tanimlanmaktadir. Bu alanda ¢evreci bina konsepti az yogunluklu
yapilagsma kararlarinin gelistirilmesi ile bolgedeki ekolojik ve dogal yapinin korunmasi
ongoriilmektedir. Metropoliten merkez alan1 ve ¢evre merkezler ile entegre ticaret, hizmet
ve donatt alanlarmin ve kiiltiir endiistrilerinin yer alacagi merkezlerin bu alanda
bulunmasi planlanmaktadir.

Planlama alaninin giineyinde Kiiciikcekmece Golii'niin yakin ¢evresi “Turizm ve
Dontigiim bolgesi” olarak tanimlanmaktadir. Bu alanda mevcutta yer alan dogal ve
arkeolojik sit alanlarinin potansiyelinden faydalanilarak turizm odakli fonksiyonlarin
planlanmasi ve sagliksiz kent dokularinin iyilestirilmesi dngoriilmektedir.

Planlama alaninin kuzey-dogusunda Istanbul Havalimani ve Karadeniz ile ¢evrelenen
bolge “Ulusal ve Uluslararas1 Lojistik Bolge” olarak tanimlanmaktadir. Bolgenin hava,
deniz, kara ve rayl sistem gibi tiim ulasim modlarinin kesisim noktasinda yer almasi
dolayisiyla; lojistik bir iis olarak iilkenin ekonomik gelisimine ve kent i¢i trafik
yiikiiniiniin hafifletilmesine katki vermesi amaclanmaktadir.

4.4. NUFUS VE ISTIHDAM
4.4.1. NUFUS

Planlama alani niifusu belirlenirken gz onitinde bulundurulan hususlar agsagidaki gibidir:
* Planlama alaninda yasayan mevcut niifus,
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* Planlama alaninda 1/5000 6lgekli meri planlarinda 6ngoriilmiis niifuslar

= Planda belirlenen hedefler dogrultusunda onerilecek bilimsel ve ileri teknolojiye
dayali yiiksek ekonomik rekabet giiciine sahip fonksiyonlar, iist diizey ticaret ve
hizmet fonksiyonlari, Havalimani1 vb. fonksiyonlarin ihtiya¢ duydugu istihdam
icin gerekli yerlesim alanlarinin gerekliligi,

* Planlama alanmin rezerv alan olmasi nedeniyle, Istanbul dl¢eginde afet riskli ve
fiziksel olarak yipranmis yapilarin sagliklastirilmast ve yenilenmesi siirecinde
transfer edilmesi gerekecek niifusun bir kisminin bu alana aktarilacagi
diistiniilerek yeni konut alanlar1 olugturulmasi gerekliligi,

» Planlama alaninda yeni konut alanlar1 olusturulurken topografya, dogal esikler,
jeolojik yapi, ulasim baglantilar1 g6z Oniline alinarak  olusturulan konut
alanlarinda niifus yogunlugunun belli bir esik degeri gegmemesi amaglanmistir.

S6z konusu hususlar dogrultusunda planlama alanindaki niifusa iliskin degerleri
inceledigimizde,

e  Mevcut niifusun yaklasik 226000,

e 1/5000 olgekli meri planlarin kabul niifusunun yaklagik 360000 oldugu
goriilmektedir.

Planlama alaninda meri imar planlariyla verilmis niifus ve yapilagsma degerleri ile mevcut
niifusun yani sira planlama alanina afet riskli ve fiziksel olarak yipranmis yapilarin
sagliklastirilmasi ve yenilenmesi siirecinde transfer edilmesi gereken niifus ile birlikte
yeni olusturulacak istihdam alanlar1 da g6z oniine alinarak planlama alaninda gelisme
konut alanlar1 6nerilmistir.

Diisiik yogunluklu alanlarin kentsel kalitenin arttirilmasina olanak saglamasi ve eko-
sistem agisindan hassas bolgelerde, yogun niifus barmndirmayan dogaya duyarh
faaliyetlere yer verilmesi gerektiginden, meri planlarla getirilen niifus harig, ilave olarak
gelecek niifusun 500.000 ile smirlandirilmas: ongoriilmiistiir. Rezerv yapi alanindaki
niifus dagilimlar ise alt 6lgekli planlarda belirlenecektir.

4.4.2. ISTIHDAM

Planlama alaninda belirlenen hedeflerden biri de Istanbul &lgeginde yeni istihdam
alanlarinin  olusturulmasidir. Bu hedef dogrultusunda planlama alanmi igerisinde
diizenlenen biiylik 6lgekli kentsel kullanimlar ve ¢alisma alanlart ile yeni istihdam
alanlar1 olusturulmustur. Bu alanlar Istanbul Havalimani alani, teknoloji gelistirme
bolgesi alani, saglik parki, fuar ve kongre alani, turizm bolgeleri, lojistik alan vb.
alanlardir. Asagidaki tabloda bu alanlarin tahmini olusturabilecegi istihdam biiytkligi
verilmistir. Tabloya gore meskun alanlar hari¢ planlama alaninda 501.150 kisinin
istihdam edecegi tahmin edilmektedir. Alt &lgekli planlarda yapilacak calismalarla
istihdam sayilar1 netlestirilecektir.
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Tablo 4.1. Planlama alaninda Onerilen istihdam alanlari

FONKSiYON ISTIHDAM (Kisi)
TEKNOLOJi GELiSTIRME BOLGESI 6.600
ISTANBUL HAVALIMANI (2042 yihi ¢calisan sayisi) 230.500
SAGLIK PARKI 19.550
FUAR VE KONGRE ALANI 3.700
EKOLOJIK TURiZM BOLGELERI 800

SU YOLU PROJESiI KAPSAMINDA 20.000
LOJISTIK ALAN 10.000
KENTSEL GELISME ALANLARI 210.000
TOPLAM 501.150

Istihdam sayilar1 hesaplanirken dncelikle alt 8lcekli planlarda gelebilecek ortalama insaat
alam biiyiikliikleri hesaplanmigtir. Sonrasinda ise Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan hazirlanan “Istanbul Metropoliten Alan1 Kentsel Ulasim Ana Plani’nda
(May1s,2011) kullanilan kisi basina diisen insaat alan1 katsayilar1 kullanilarak yukaridaki
tahmini istihdam sayilarina ulasilmistir. Istanbul Havalimani igin ise Devlet Hava
Meydanlar1 isletmesi Genel Miidiirliigiiniin 17.03.2015 tarihli ve 77586124-755.01-
24746 sayili yazisinda 2042 yili i¢in belirtilen tahmini istihdam sayis1 kabul edilmistir.
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5. BOLUM: PLAN KARARLARI VE
GEREKCELERI

Bu boliimde, planlama alani i¢in tanimlanan amag¢ ve planlama ilkeleri dogrultusunda
belirlenen stratejik konulara iliskin gelistirilen kararlara yonelik agiklamalar yer
almaktadir.

1/100.000 Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plani’nda havanin temizlenmesi, topragin
korunmasi, yeralti sularinin beslenmesi, ekolojik dongiiniin siirdiiriilebilirligi ve
ekonomik girdileri gibi pek ¢ok fonksiyon listlenen dogal alanlarin; kentteki yasami
devam ettiren ve yasam kalitesini yiikseltilebilen vazge¢ilmez unsurlar oldugunun ve bu
nedenle, dogal kaynaklarin istenen ve olmasi1 gereken kalitede varligini slirdiirmesinin
esas oldugu vurgulanmaktadir.

Planlama alanmin kentsel gelisme egilimi ile dogal ve yapay esikleri goz onilinde
bulundurularak hazirlanan stratejiler ve kararlar siirdiiriilebilirlik ilkesi dogrultusunda
belirlenmis yasam kalitesi yiiksek bir yerlesme olmasi hedeflenmistir. Cevresel degerlerin
korunmasi, ¢ok merkezli gelisim kapsaminda, g¢evresel, ekonomik ve toplumsal
siirdiiriilebilirlik Plan kararlarinin temelini olusturmaktadar.

Ayrica Kanal Istanbul Projesi Cevresel Etki Degerlendirmesi Raporunda, su yolu ve
cevresine iliskin; dogal hayata, ¢evreye, ekolojiye ve sosyal yasama olan etkiler detayli
olarak incelenmis, mevcut durumun belirlenmesine yonelik 6l¢iim ve analizler yapilmus,
denizel ve karasal flora-fauna ¢alismalari, sosyal etki degerlendirme ¢aligmalari, kiiltiirel
miras etki degerlendirme ¢alismalari, ¢cevresel konularda yiiriitiilen caligmalar ve bunlara
bagli olarak yapilan degerlendirmeler, olasi etkiler ve alinmasi gereken Onlemler
belirlenmistir. Yapilan bu ¢aligmalar plan kararlarinda da dikkate alinmistir.

5.1. BUGUNKU ARAZi KULLANIMI DEVAM ETTIRILEREK
KORUNACAK ALANLAR

Cevresel siirdiiriilebilirlik konusu, planin temel bilesenlerinden birini olusturmaktadir.
Istanbul’'un ve planlama alanmin hassas dogal gevresinin korunmasi, bu degerlerin
stirekliligi agisindan oldugu kadar, kentsel gelisme etkisiyle biiyliyen kentin yasam
kalitesinin korunmasi agisindan da 6nem arz etmektedir.

5.1.1. ORMAN ALANI

Farkl1 iklim kusaklar1 i¢inde bulunan Istanbul, cok zengin bir floraya sahiptir. Bu floray:
zenginlestiren ve gelisimini saglayan onemli su kaynaklarinin biiyiik bolimii de orman
sinirlart i¢inde yer almaktadir. Planlama alani icerisinde bulunan orman alanlar1 mutlak
korunmasi gerekli dogal degerlerdir.

Ormanlarin gelistirilmesi ve sinirlarinin korunmasi Anayasa’nin 169.maddesi ile giivence
altina alinmig ve 6831 sayili Orman Kanunu ile de gerekli diizenlemeler yapilmistir. Buna
ilave olarak, 1/100.000 &lcekli Istanbul Cevre Diizeni Plani’nda orman alanlarinmn
korunmas1 amaciyla gelistirilen kararlar asagidaki gibi 6zetlenebilir;

e Kadastral ¢aligmalarinin tamamlanmasi,

e Muhafaza ormam statiisiiniin kazandirilmasi,
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e Ormana yonelik gelisme baskisinin engellenmesi,
e Orman igi rekreasyon alanlarinin diizenlenmesi,

e Orman alanlarinda gergeklestirilen madencilik faaliyetlerinin ¢evresel etkilerinin
en az diizeye indirilmesi ve

e Orman vasfin1 kaybettigi i¢in orman digsina ¢ikarilan alanlar icin g¢evresel
stirdiiriilebilirlik ve alanlarin niteligine gore uygun plan kararlarinin gelistirilmesi.

Planda orman alanlar1 planlama alaninin kuzeyinde Terkos ile Alibeykdy Havzalari
arasinda kalmakta olup Su yolunun dogusu ve batisinda bulunan orman alanlar1 plan
karar1 olarak korunan énemli bir dogal esiktir.

5.1.2. TARIM ALANI

Planda gosterilen “Tarim Alanlar”, planlama alanin kuzeyinde, Terkos Havzasi
cevresinde bulunmaktadir. Planda gosterilen tarim alanlarinda miimkiin oldugunca
ekonomik degeri yliksek olan ekolojik ve 6zel {irtinlerin yetistirildigi tarimsal aktiviteler
tesvik edilmelidir. Bununla beraber 1/100.000 Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plani’nda
bu alanlarda miilga Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi tarafindan yapilacak tiretim
planlamasinda topragin verimlilik ve pedogenetik Ozelliklerine bagli olarak; iiretim
deseni, giibreleme teknolojileri ve uygulama programlarmin  gelistirilecegi
belirtilmektedir.

5.1.3. KORUNACAK ALANLAR
5.1.3.1. SU TOPLAMA HAVZA ALANLARI

04.06.2015 tarih 286424 sayili ISKi Genel Miidiirliigii’niin yazis1 ile; Istanbul Avrupa
Yakas1 su kaynaklar1 potansiyelinin muhafaza edilebilmesi i¢in Sazlidere Barajinin
yerine Balaban Barajinin (Kirklareli) ve Demirkdy Barajinin (Kirklareli) igmesuyu
amagh planlandig1 belirtilmektedir. Bununla beraber Devlet Su Isleri Genel
Miidiirliigii'nce  Karamandere Baraji  (Istanbul/Terkos), Hamzalidere Baraji
(Istanbul/Biiyiikgekmece) ve Piringgi Baraji  (Istanbul/Alibeykdy), ISKi Genel
Miidiirliigii’nce Hisarbeyli Baraji (Istanbul/Terkos) planlanma asamasinda olan
barajlardir. Buna goére planlama alaninin kuzeyi Terkos ve Piringgi Havzalar sinirlart
igerisindedir.

Planlama alaninin kuzeyinde igme suyu havzalarinin ve hassas ekosistemlerin korunmasi
adma kontrollii bir gelisim 6nerilmekte olup, kentsel gelisme alanlari planlama alaninin
giineyinde yogunlagmaktadir. Bu kapsamda planlama alaninda Terkos Havzasinin mutlak
koruma alani “i¢cme ve Kullanma Suyu Mutlak Koruma Alam” olarak planlanmus,
kisa mesafeli koruma alanlarinda tarim ve orman alanlar1 bulunmaktadir. Orta ve uzun
mesafeli koruma alanlarinda da niifus getirecek yapilasmalar 6nerilmemektedir. Planlama
alanimnin Piringgi Havzasinda kalan kisimlari Havalimani ve orman alani smirlari
igerisindedir.

5.1.3.2. SIT ALANLARI

Planlama alaninin tarihi, dogal, kiiltiirel kimligini yansitan ve tarihsel ge¢misinden
gelerek gilinlimiize ulasan sit alanlariin koruma — kullanma dengesi ilkesi benimsenerek,
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arkeolojik sit alanlarinin alt Olgekte arkeolojik park alani1 olarak planlanmasi
amagclanmaktadir.

Planda gosterilen sit alanlart;

e Kiiciikgekmece I¢ Dis Kumsal Arkeolojik ve Dogal Sit Alani (Avcilar-
Kiigiikgekmece)

e Kiiciikcekmece Golii ve Cevresi 1. ve 3. Derece Arkeolojiik Sit Alanlar1 (Avcilar-
Basaksehir)

e Resneli Ciftligi Arkeolojik ve Tarihi Sit Alan1 (Basaksehir)

e Filiboz Viranlig1 1. Derece Arkeolojik Sit Alan1 (Arnavutkdy)

e Spradon 1. ve 3. Derece Arkeolojik Sit Alanlari (Avcilar)

e Region 1. ve 2. Derece Arkeolojik Sit Alanlar1 (Kii¢likgekmece)

e Yarimburgaz Magarasi 1. Derece Arkeolojik Sit Alani (Basaksehir)

5.1.3.3. KIYI ALANLARI

Plan’da kiyilar “kamu yarar1 ilkesi” esas alinarak degerlendirilmis ve kiyilarda agirlikli
olarak rekreaktif amacli kullanimlarin olmas1 6ngoriilmiistiir. Planda kiy1 alanlar1 olarak;

1. Su Yolunun gevresi,

2. Kiiciikgekmece Golii’niin ¢evresi,

3. Giineyde ise Marmara Denizi kiyis1

4. Kuzeyde Karadeniz kiyis1 bulunmaktadir.

Planda su yolu giizergahi boyunca rekreatif amagli kullanimlar 6ngoriilmektedir. Su yolu
kiyist ile konut alanlarinin fiziksel iliskisinin de mevcut doku i¢inde olusturulacak yesil
koridorlar ile saglanmasi Ongoriilmekte olup, boylece yesil alanlar arasinda
stirdiiriilebilirlik saglanmasi amaglanmistir.

Kiiciikcekmece Golii'niin kiyisinda yer alan sit alanlarinin, meri mevzuat ¢ergevesinde
korunarak gelistirilmesi prensibiyle kiyr alanlarmin sahip oldugu dogal ve tarihi
dinamiklere hassas sekilde kiiltiir turizmi, su sporlar1 vb. fonksiyonlarla gelistirilecektir.

Giineyde Marmara kiyisi, su yolunun bati kisminda yat, kruvaziyer, feribotlar i¢in ¢ok
amacli isleve sahip bir liman ile gelismesi, dogusunda kalan kismin ise, geri sahasinda
yer alan meskun alanla biitlinlesik rekreatif amacl kullanilmasi1 amag¢lanmaktadir. Ayrica
Kiiciikcekmece goliiniin dogu kiyisinda geri sahasi ile entegre yat limani yapilmasi
planlanmaktadir.

Kuzeyde Karadeniz kiyisinda, su yolunun batisinda bulunan dolgu alanlarinda rekreatif
amagli kullanimlar, dogusunda bulunan dolgu alanlarinda ise lojistik bolge ve kiyi tesis
alanlar1 planlanmstir.
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5.1.3.4. AFETLER ACISINDAN RiSKLI ALANLAR

Planda “Afetler Acisindan Riskli Alan” olarak gosterilen bolgeler, jeolojik agidan
sakincali alanlar olup, Kiiciikgekmece GOli’niin batisinda yer almaktadir. Afetler
acisindan riskli alan olarak belirtilen alanlarda yapilasma simirlandirilarak “Kentsel ve
Bolgesel Yesil ve Spor Alan1” kapsaminda degerlendirilmektedir.

5.2.  YERLESIM ALANLARI

Plan’da, yasam kalitesi yiiksek saglikli yasam alanlarinin olusturulmasi ilkesinden
hareketle Istanbul’un yerlesik alanlarinda yap1 stokunun fiziksel durumu ve ekonomik
omri, yogunluk, altyap1 yetersizlikleri, donat1 eksiklikleri, depremsellik gibi sorun ve
tehditler dikkate alinarak; ekonomik, sosyal ve dogal dengelerin korundugu saglikli yap1
stokunun olusturulmasi, donati, sosyal ve ekonomik gevresi itibariyle kendine yeterli
yasam alanlarinin gelistirilmesi hedeflenmistir. Planlama alaninda yer alan yerlesik
alanlarin kapsamli analizi sonucunda belirlenecek durumuna gore; yeni yerlesime
acilacak olan gelisme konut alanlar1 ile sosyal ve yapisal dengesinin saglanmasini
hedefleyen, diizensiz gelismis mevcut konut alanlarinin diseyde gelisme yoluyla
dontisiimiinti de kapsayan, sthhilestirme, kullanim degisikligi, gerekirse yenileme gibi
farkli projeler olarak ele alinabilecek kararlar alt 6l¢ekli planlarla belirlenecektir.

Planin hedefleri dogrultusunda “Kentsel Meskun Alan”, “Kentsel Gelisme Alan1”
kullanimlarinda ekosisteme duyarli yapilagsmalar ve yasam alanlarinin olusturulmasi
amagclanmaktadir.

Siirdiirtilebilir ekolojik kentsel gelisme alaninda planin vizyonu; planlama alaninin bir
biitiinliik icinde, kamu yarar1 esas alinarak, kent ve ¢evresinde yasayanlarin dinlenme
ihtiyaclarmi karsilamasini, tarihi baglam icerisinde dogal ¢evre degerlerini nitelikli bir
bicimde gelistirmeye imkan saglamasini, koruma-kullanim dengesini gozeten, islevsel,
yenilik¢i ve ekolojik ¢ozlimleri ortaya koyan, sosyal yasam ve kiiltiirii ile kent yasami
arasinda mekansal iliski kuran ve bdylelikle bdlgenin kent yagamina kazandirilmasini
amaglamaktadir. Bu kapsamda; planda yerlesmelerin kimligi, tarihi ve kiiltiirel dokusu,
peyzaji ve siluetinin korunmasi, ekolojik degerlerinin 6n plana ¢ikartilmasi, ekolojik
biitiin i¢erisinde iliskisinin kurulmus olmasi1 énem kazanmaktadir.

5.2.1. KENTSEL MESKUN (YERLESIK) ALAN

Istanbul’un niifus yigilmasmin dezavantajlarin1 yasayan bir kent olmasi, deprem riski
tasimasi, vazgecilmez 6neme sahip dogal esiklerin varligi, kuzeye gelismenin kontrol
altina alinmasi ve kentin kontrollii gelismesi i¢in Plan’da gerekli stratejiler gelistirilmistir.

Istanbul ili Avrupa Yakasi Rezerv Yapr Alani 1/100.000 6lcekli Cevre Diizeni Plani
Degisikligi’nde mesklin alanlarla ilgili gelistirilen planlama yaklasiminda, s6z konusu
planda belirlenen “Hedef2. Yenisehir’in Mekansal Gelisimini Cevresel, Ekonomik ve
Toplumsal Siirdiiriilebilirlik Dogrultusunda Kentsel Islevsel Biitiinlesmeyi Saglamak”
baslig1 altinda “Ana Strateji 2. Yerlesmelerin Yasam Destek Sistemlerine ve Hassas
Ekosistemlere Duyarli Geligmesini Saglamak”, “Ana Strateji 4. Yenisehir’i Afetlere
Karst Duyarli Gelistirmek” ve “Ana Strateji 5: Ulasim Kararlarini Plan Kararlart ile
Uyumlu Olarak Gelistirmek” stratejileri ile “Hedef 3. Yasam Kalitesi Yiiksek Bir
Yenisehir” bash@ altinda “Ana Strateji 1. Mekansal Kalitesi Yiiksek Yerlesme Alanlart
Olusturmak ” ve “Ana Strateji 2. Cevre Kirliligini Onlemek” stratejileri baz alimmustir.
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“Yerlesmelerin yasam destek sistemlerine ve hassas ekosistemlere duyarl gelismesini
saglamak” amaciyla bu alanlara yonelik kentlesme baskisinin kontrol altina alinmasi
elzemdir. Bunun igin, alt 6l¢ekli planlardaki arazi kullanim kararlar1 bu konu géz 6niinde
bulundurularak belirlenmeli; yasam destek sistemleri ile yerlesim alanlar1 arasinda gegis
olusturacak; siirdiiriilebilir koruma saglamakla birlikte kisith kullanima da imkan verecek
sekilde planlanmalidir.

Planlama alaninda yer alan mevcutta sagliksiz yapilasmis alanlarin sihhilestirilmesi ve
gerekli bolgelerde tasfiyelerin yapilmasina yonelik sagliklastirma ve yenileme
projelerinin alt 6l¢gekli plan asamalarinda gerceklestirilmesi gerekmektedir. Bununla ilgili
olarak ayrica, planlama alaninda meskiin konut alanlarinda yasayan tiim kesimlerin
gelisme konut alanlar ile biitiinlestirilmesi gerekmektedir. Bu kapsamda kentsel donati
alanlarinin ve kamusal acik alanlarin planlama alanm biitiinii icinde yeterli, dengeli ve
kaliteli hale getirilerek; kentsel hizmet ve firsatlardan toplumun tim kesimlerinin
yararlanabilme olanaklar1 arttirilmalidir.

Planlama alan1 igerisinde olusturulan planlama yaklasiminda dogal, tarihi ve kiiltiirel
dokunun koruma-kullanma dengesi gozetilerek planlanmasi 6ngorillmistiir.

5.2.2. KENTSEL GELiSME ALANI

Plan ¢alismasi kapsaminda dogal yapi1 sentez ¢alismalarindan yararlanilarak yerlesilebilir
alanlarin tespiti yapilmistir. Bu alanlardan mevcut yerlesik doku c¢ikarilarak, 500.000
niifusun yer alabilecegi sekilde gelisme alanlar1 belirlenmistir.

Ayrica, meri planlar 1/100.000 6lgekli Cevre Diizeni Plan1 Degisikligi’nin hedef ve
ilkeleri agisindan yeniden ele alinmig ve Plan’in temel ¢ergevesiyle ters diismedigi siirece,
meri planlarda yer alan gelisme alanlar1 olabildigince korunmustur.

Gerek alt Olgekli imar planlarinin, gerekse ilgili kurumlardan alinan goriislerin
degerlendirilmesi ve planlama alaninin ¢evresinde yer alan biiyiik olgekli ulasim
yatirimlarinin da dikkate alinmasi sonucunda; Kiiciikgcekmece Golii’niin kuzeyinde TEM
otoyolu ile Terkos Havzasi arasinda kalan bolgede gelisme konut alanlari 6nerilmistir.

Ayrica, planda yer alan gelisme konut alanlarinda, kontrolsiiz biiylimeyi ve kuzeyde
Terkos Go6lii su havzasi ile tarim alanlar1 lizerinde olusabilecek yapilasma baskisini
azaltmak ic¢in Yavuz Sultan Selim Kopriisii baglantt yolunun kuzeyinde, diisiik
yogunluklu konut kullaniminin yer almasi hedeflenmektedir.

Planlama alaninda Kiigiikgekmece goliiniin dogusunda ve kuzeyinde yer alan imar
uygulamalar1 kismen gerceklesmis ve lizerinde yasal haklar olusmus mesklin konut
bolgesinin yenilenip, gelisme konut alanlari ile biitiinlestirilerek ¢alisma, sosyal donati ve
hizmet alanlariyla yasayan bir kent pargasi1 haline getirilmesi hedeflenmistir.

Saglam zemin 6zellikleri ve son yillarda gelisen toplu konut uygulamalarinin yapildig:
Kayabagsi-Ispartakule bolgesinde de gelisme alanlar1 6nerilmis olup; depremsellik dikkate
alinarak saglam ve giivenli konut alanlarinin yer alacagi yasam kalitesi yliksek bolgeler
olarak planlanmuistir.

Plan’da, gelisme alanlar1 6nerilmekle birlikte; bélgenin sahip oldugu degerler goz oniinde
bulunduruldugunda, Onerilen kentsel gelisme siirdiiriilebilir planlama ilkeleri
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cergevesinde ekolojik yapi ile yer iistii ve yeralti sularinin korunmasi, kirleticilerin
kontrolii, infiltrasyonun diizenlenmesi gibi 6nlemlerle saglanmalidir.

Mevcut kentsel alanda yer alan niifusun bir kisminin, kentsel doniisiim kapsaminda bu
bolgeye deplase edilmesi amaciyla arazi iiretilmesine yonelik calismalar alt olgekli
planlarda gergeklestirilecektir. Ayrica, kentsel gelisme alanlarinda kentsel doniisiim
amacli imar hakki transferi gibi yontemler gelistirilebilir.

5.2.3. OZEL PROJE ALANLARI

Su yolu projesi ile iliskilendirilerek projelendirilecek alanlardir. Alanin kesin sinirlari alt
6l¢ekli planlarda belirlenecektir.

5.3. KENTSEL CALISMA ALANLARI
5.3.1. TALI MERKEZLER

Bu merkezlerin etki alanlarinda bulunan niifusun; ticaret-hizmet ihtiyaglari
karsilayacak nitelikte ticaret, hizmet ve donati fonksiyonlarin1 barindiran merkezler
olarak hizmet vermesi ongoriilmiistiir.

Merkezler, planlama alaninda yasamasi 6ngoriilen niifusa ve etki alanina hizmet verecek
sekilde su yolunun dogusunda Ve batisinda konumlandirilmistir. S6z konusu merkezler,
planda sembol olarak gosterilmis olup kesin sinirlart alt 6lgekli planlarda belirlenecektir.

Kentin ¢ok merkezli ihtisaslasmis merkezler biitiinliigii icerisinde etkin ¢alisabilmesinin
temel gerekliliklerinden biri olarak, ulasim sistemi belirleyici olmaktadir. Bu ¢ercevede
merkezlerin ulagim sistemleri ile birbirlerine giiglii akslarla baglanarak biitiinlestirilmesi
gerekliligi de plan kararlar ile saglanmaya calisilmistir.

Merkezlerin diger merkezlerle biitiinlesmesi; sundugu ticaret ve hizmet olanaklari
yaninda, kolay erisilebilirliginin de saglanarak yasam kalitesinin yiikselmesine katkida
bulunmas1 hedeflenmektedir.

5.3.2. LOJIiSTIK BOLGE

Diger sektorlerle birlikte ele alinmasi ve planlanmasi gereken, kentteki isleyisin
verimliligini dogrudan etkileyen konulardan birisi de lojistik sektoriidiir. Giintimiizde
Tiirkiye’nin yillik lojistik hareketlerinin yaklasik %601 Istanbul’da gergeklesmektedir.
Lojistik sektoriiniin sahip oldugu bu oran ve sektoriin sanayi ve ticaret ile islevsel iliskisi
gdz oOniinde bulunduruldugunda; Istanbul’daki lojistik alanlarinin iilkenin {iretim,
ulastirma ve ihracatinin islerligindeki rolii belirginlik kazanmaktadir.

Lojistik sektorii Istanbul’un sektdrel yapisinin déniisiimiinde onemli bir rol {istlenmek
durumundadir. Clink{i, gii¢lii bir lojistik sistem, sehir i¢i ulagim zamaninin diisiiriilmesini
dolayistyla giiniimiizde 6nemi giderek artan iiretim zamaninin kisalmasini saglamaktadir.
Istanbul’daki mevcut sanayi yapisinda gerceklestirilecek teknolojik yenilikler, lojistik
sektoriiniin iglerligine ve iiretimle entegrasyon derecesine bagli olarak kiiresel pazardaki
rekabet tistiinliigiinii daha da arttiracaktir.

Istanbul’da kent i¢i ulasim sistemini olumsuz etkileyerek, iki yaka arasindaki koprii
gecislerini stirekli giindemde tutan yiik tasimaciligindaki temel sorun, agirlikli olarak
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karayollarina bagimli sistemlerin kullanilmasi ve lojistik odaklarinin kent icinde
kontrolsiiz daginik bir sekilde bulunmasidir.

Bu dogrultuda, Plan’da Istanbul’un ekonomik gelisimi agisindan kentin ve metropoliten
bolgenin beklentilerine hizmet edebilecek nitelikte bir lojistik merkezin gelistirilmesi
yoniinde karar alinmis; lojistik odaklar ile lojistik bolgeler arasindaki iligkinin iyi
kurgulanmasina ve yiik akislarimin karayollarindan hava, demir ve deniz yollarina
kaydirilmasina Oncelik verilmistir. Boylelikle, rayli sistem, hava, deniz ve karayolu
sistemleriyle biitiinleserek sehir trafigine girmeyi gerektirmeden, koprii gegislerinde ve
merkezde baski olusturmadan, {irtin depolamasi ve dagitimima olanak tanimasi
amagclanmaktadir. Bu kapsamda Istanbul geneline hizmet verecek tiim ulasim modlarinin
kesistigi konumda, Istanbul Havalimani kuzeyinde lojistik bolgeler énerilmektedir.

5.3.3. TEKNOLOJI GELISTIRME BOLGESI

1970’1i yillardan itibaren siiregelen bilimsel ve teknolojik degisimdeki hizli artis;
toplumlar1 ekonomik, sosyal ve kiiltiirel olarak etkilemekte ve toplumlarin bu degisim
siirecine entegrasyonu geregi yeniden yapilanmalarmi gerekli kilmaktadir. Bu
yapitlanmanin temelinde uluslararasi piyasada iilkenin rekabet giiciinii koruyacak ve
artiracak, ileri refah diizeyinde yasam saglayacak politikalar hedeflenmekte ve bilgi
tretimi ve yayginlastirilmasini saglayan yatirim politikalar1 da kilit ara¢ olarak
benimsenmektedir.

Bilgi {iretimi/yayginlastirilmasi/ticarilestirilmesi amaciyla hareket eden toplumlar;
uygulamada Ar-Ge merkezleri, bilim parklari, teknoloji parklari, ileri teknoloji gelistirme
merkezleri ve biitiin bunlarin merkezinde sayilabilecek teknopark olusumlart gibi
yatirimlara dncelik vermekte ve yayginlastirmaktadirlar. Bu baglamda kiiresel diizeyde
oncelikli teknolojilerin gelistirilmesi ve bilgi iiretiminin artirtlmasi saglanmakta ve
ticarilestirme sonucu sadece iilke i¢cinde istthdam olanaklar1 olusturulmakla kalmayip,
ayn1 zamanda yiiksek doviz girdisine de yol agilmaktadir. Yabanci sermaye yatirimlarinin
artmasi, mali piyasalarda likidite oraninin ytikselisi, issizlik oraninin diismesi, ithalat
ihracat dengesinin ihracat lehinde ilerlemesi gibi ekonomik gelismelerin hizli bir
kalkinmaya yol ag¢masi ancak bilgi toplumunu olusturmak ve bilgi iiretmekle
miimkiindiir.

Bilgi toplumunu olusturmak i¢in de bilim ve teknoloji konusuna hassasiyetle egilmek ve
en verimli sekilde uygun araglarin kullanimi birgok gelismis ve gelismekte olan iilkenin
en 6nemli ugrasisi oldugu siiphe gotiirmez bir gergektir.

Yukarida aciklananlar dogrultusunda, 1/100.000 &lgekli Cevre Diizeni Plan
Degisikligi’nde teknoloji gelistirme alanlar ile ilgili gelistirilen planlama yaklasiminda,
Hedef 1. Kiiresel Diizeyde Giiglii Bir Yenigsehir baslig1 altinda “Ana Strateji 2: Bilgi ve
Teknolojiye Dayali, Yiiksek Ekonomik Rekabet Giiciine Sahip Siirdiiriilebilir Ekonomiyi
Saglamak” seklinde tanimlanmustir. Bu strateji altinda ise “Planin ilkeleri dogrultusunda,
bilgi teknolojilerinin ve Ar-Ge faaliyetlerinin gergeklestirilecegi bolgelerin doga dostu
teknolojilerle gelistirilmesi” ve “Yeni teknoloji ve fikirleri kullanan is alanlarinin
gelistirilebilmesi i¢cin  Yenisehir’in bilgi kapasitesinin  arttirillmas1”  politikalari
tanimlanmaistir.

Istanbul’da bilgiyi sinirli bicimde transfer eden patent ve lisanslarla {iretim yapan bir
ekonomiden, bilgi {ireten bir yapiya doniisiimiiniin gerekliligi dogrultusunda; kentte
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tiniversite-6zel sektor igbirliginin artirilarak, bilginin uygulamaya doniismesi siireci igin
kiivezler (inkiibatorler), laboratuvarlar, teknoparklar, bilim parklar1 vb. ortamlarin
olusturulmasi 6nerilmistir.

Bu dogrultuda, planlama alaninda c¢ekim merkezleri ve ana ulasim akslaryla
desteklenmis yeni olusumlar Onerilmistir. S6z konusu olusumlar ayni zamanda alt
bolgeler halinde olusacak makroformunu destekleyecek nitelikte olup, kent merkezinin
yiikiiniin azaltilmasinda da rol iistleneceklerdir.

Onerilen bu alanlar ile kiiresel pazarda rekabet giicii yiiksek Ar-Ge faaliyetlerini
desteklemek ve gelistirmek, bunlarin iiniversitelerle iliskisini giiclendirmek, kaliteli is
giiciinii ¢ekecek firmalarin aym1 mekanda yerlesmelerini saglayarak yigilma ve
kiimelenme avantajlarindan yararlanmak amaglanmaktadir.

Yukarida agiklanan yaklasim dogrultusunda Plan’da, Teknoloji Gelistirme Bolgesi
(TGB) planlanmustir. Plan’daki siirlar yerlesilebilir alan sinir1 olarak kabul edilmekte
olup; nihai smirlar alt Olgekli plan c¢alismalarinda detayli talep ve sektorel
projeksiyonlarin degerlendirilmesi sonucunda belirlenecektir.

Is alanlari disinda, istihdam edilecek niifusun ihtiyaclarim1 karsilayacak karma
kullanimlar, spor, rekreasyon ve diger sosyal donati alanlarinin da yer alacagi teknoloji
gelistirme bolgelerinin kendilerine yeterli alanlar olmasi amaglanmaktadir.

Bilgi ekonomilerinin arastirma ve iretim merkezleri olan teknoloji gelistirme
bolgesinde, ileri teknoloji kullanan firmalarin, teknoparklarin, iniversitelerin, ileri
teknoloji enstitiilerinin, Ar-Ge vb. birimlerin yer almas1 dngoriilmektedir.

Planlama alaninin kuzeyinde, kanal ile Istanbul Havaliman1 arasinda lojistik destegin de
saglanabilecegi bolge teknoloji gelistirme bolgesi olarak planlanmistir.

5.3.4. TURIZME YONELIK PLAN KARARLARI

Istanbul Ili Avrupa Yakas1 Rezerv Yapi Alani 1/100.000 6lgekli Cevre Diizeni Plan
Degisikligi’nin amaci; “Yenisehir’e; sahip oldugu su yolu ve diinyanin en biiyiik
havalimani1 projeleri ile 6zdeslesen, sehrin oncelikle turizm alanlarindaki istiinliiklerini
On plana c¢ikartan, ¢evresel, ekonomik ve toplumsal stirdiiriilebilirlik ilkelerini mekana
yansitarak yasam Kkalitesini yiikselten, Istanbul genelinde gergeklesen deprem odakli
kentsel doniistimlere biiyiik bir ivme kazandiran, ekonomik yapisini bilim ve teknolojiye
dayali ticaret ve hizmet agirlikli bir ekonomiye doniistiiren, etkin ve katilimer bir gehir
yonetisimi yapilandirmasinda, kurumsal ve mekansal planlarini verimli bir arag¢ olarak
kullanan kiiresel olcekte giiclenmis ve yeni agilimlar getiren Ornek sehir statiisii
kazandirmak” olarak tanimlanmis olup; amacta Istanbul’a kiiresel 6lgekte giiclenmis bir
kent statiisii kazandirmada turizm ilk siralarda yer almaktadir.

Bu dogrultuda, Istanbul 1li Avrupa Yakas1 Rezerv Yap: Alan1 1/100.000 6lgekli Cevre
Diizeni Plan1 Degisikligi’nin planlama yaklasiminda; “Hedef 1. Kiiresel Diizeyde Giiglii
Bir Yenisehir” bashigi altinda “Ana Strateji 1: Yenisehir’e Turizm Sehri Statiisii
Kazandirmak™ seklinde tanimlanmistir. Bu strateji altinda ise “Kentin turizm
potansiyelini ¢evreye, topluma ve kiiltiirel varliklara zarar vermeden gelistirmek” ve
“Yenisehir’i turizm sektoriinde marka haline getirmek” politikalar1 tanimlanmustir.
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Turizm diinyada en hizli gelisen sektérler arasinda yer almaktadir. Ulkeler, bolgeler,
kentler artan kiiresel rekabet ortaminda sermayeyi, yatirnmlar1 ve yiiksek gelir birakan
turistleri gekmek i¢in kiyastya bir yaris icindedir. Cogu iilkede oldugu gibi Tiirkiye’de de
turizm, ekonominin 6ncii giiglerinden birini tegkil etmekte, ayrica istihdam olusturmak,
doviz girisi saglamak ve yabanci sermaye yatirimlarini ¢ekmek agisindan en onemli
sektorlerden biri olarak goriilmektedir.

Yapilan aragtirmalar, gelisen bu turizm pazarinda egilimlerin farklilastigini, degisen
deger yargilart ve tiiketim kaliplar1 sonucu turistlerin artik 6zglin ve tekil olana
yoneldigini; tercihlerini kiiltiirel acidan deneyim zenginligini ve c¢esitliligini en ¢oga
cikaracak, tarihi ve dogal ¢evreye saygili destinasyonlardan yana yaptiklarin1 ortaya
koymaktadir. Gilinlimiizde, turistlerin en 6nemli seyahat nedenleri arasinda tarihi ve
kiiltiirel miras ile ¢esitli sanatsal ve kiiltiirel aktiviteler 6n siralardadir.

Anilan turist profili icin Istanbul tarihi, kiiltiirel birikimi, 6zgiin cografyas: ve dogal
degerleri ile essiz bir kenttir. Bu nitelikler Istanbul’a turizm potansiyellerini kullanmak
acisindan onemli firsatlar sunmaktadir. Bu firsatlar1 degerlendirmek ise ancak
giiniimiizde degisen deger yargilarini, yasam bicimlerini ve tliketim kaliplarini iyi
kavramakla miimkiindiir.

Ayrica, kentlerin sunduklar kiiltiirel ve sanatsal ortam, eglence ve aligveris olanaklari ve
canlt bir yasam; kentlerin cazibesini ylikselten, turistlerin kalig siirelerini uzatan ve
turistlerin tekrar gelme istegini arttiran unsurlardir. Turist ziyaret ettigi kentte, o kentin
anitsal yapilarini gérmenin yani sira yapacak bagka aktiviteler de bulabilmelidir. Bu
bakimdan kentin turiste farkli olanaklar sunmasi dnem tasimaktadir. istanbul’un turizm
potansiyelinin yeterince degerlendirilebilmesi ve mevcut yatak kapasitenin daha verimli
kullanilmasi i¢in, otellerin doluluk oranlarini arttiracak ve turistlerin kalig siirelerinin
uzatacak stratejiler izlenmesi gerekmektedir. Bu baglamda, Istanbul’u cazip kilarak
turistlerin Istanbul’da kalis siiresini arttirmak ve tekrar gelmelerini saglamak “Istanbul Ili
Avrupa Yakas1 Rezerv Yapi Alani 1/100.000 6l¢ekli Cevre Diizeni Plani1 Degisikligi’nin
turizm ile ilgili bir diger 6nceligidir.

Yukaridaki yaklasim gergevesinde; Istanbul’un 6zgiin dogal degerlerini koruyarak ve
giiclendirerek kitle turizmi yerine alternatif turizm tiirlerinde (kiiltlir odakl1) diinya turizm
kentleriyle rekabet eden ve ayni zamanda kentlisiyle de biitiinlesen siirdiiriilebilir turizm
yaklasimi1 s6z konusudur.

Cografi konumu ve tarihi ge¢misinden gelen zengin bir tarihi ve kiltiirel mirasa sahip
olan Istanbul’un bu miras1 koruyarak tanitiminin, diinya kiiltiirleriyle kaynasma ve
paylasiminin bir araci olarak kullanmasi 6ngériilmektedir.

Istanbul’un cazip bir kiiltiir ve turizm kenti olmasi igin oncelikle sosyo-ekonomik
politikalar ile kiiltiir politikalar1 arasindaki uyumun saglanmasi gerekmektedir. Kiiltiirel
altyapmin gelistirilerek, bu kapsamda kiiltiir-turizm kenti kimligi ile kiiresel merkez
islevini Dbiitiinlestiren tiyatro, sinema, miize, sanat galerisi, konser salonu ve
kiittiphanelerin hem nicelik hem nitelik olarak arttirilmasi, kiiltiirel etkinliklerin
yayginlagtirilmast ve bu etkinliklere erisimin arttirilmasina yonelik politikalar
izlenmelidir.

Istanbul’da 2014 yili sonu itibari ile Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 verileri kapsaminda
toplam 165.000 yatak kapasitesi bulunmakta olup kisa siirede bu sayimnin 210.000’e
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yiikselmesi beklenmektedir. Ozellikle son on yilda Istanbul’a gelen yabanci turist
sayisinda biiyiik artis yasanmaktadir. S6z konusu artisin siirdiiriilebilmesi ve Istanbul’u
ziyaret etmesi 6ngoriilen hedef kitlenin taleplerinin nitelikli bir sekilde karsilanabilmesi
noktasinda, temel hususlarin basinda, oncelikli olarak konaklama kapasitesinin de ayni1
oran ve nitelikte artisinin saglanmasi gelmektedir.

Grafik 5.1. 2000-2014 yillar1 arasinda Istanbul’a gelen Yabanci Ziyaretci Sayilart
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Istanbul’da turizm alaninda &zellikle son on yilda yakalanan ivmenin arttirilarak
stirdiiriilebilmesi amaci ile planda kurgulanan diger fonksiyonlar ile birlikte nitelikli
konaklama tesislerinin yapilmasi planlanmistir.

Turizme iligkin kararlar, tarihi kiiltiirel miras ve kiiltiir endiistrileri iligkisi géz Oniine
alinarak olusturulmustur. Istanbul’un, tarihi degerlerini koruyarak &ncelikle kendi
kiltiriini  tanitmaya yonelik projeler ve yeni etkinlik alanlart ile bu firsati
degerlendirmesi gerekmektedir.

Turizme iliskin politika ve kararlarin siirdiiriilebilirlik kapsaminda ele alinan koruma ilke
ve kararlariyla ters diismemesi ve birbirini destekler nitelikte olmasina dikkat edilmistir.

Planlama alaninda da turizm potansiyelinin ve mevcut kapasitesinin
degerlendirilebilmesi, gelistirilmesi ve Terkos goliine olabilecek yapilasma baskisini
azaltmak amaciyla planlama alaninin kuzeyinde, kanalin batisinda eko turizm alani,
saglik turizmi alani ve kanalin dogusunda ise turizm bolgesine iligkin kullanim kararlari
olusturulmustur.
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5.3.4.1. EKO TURIZM ALANI

Istanbul’un dogal degerlerinin korunmasi, iyilestirilmesi ve gelistirilmesine yonelik,
koruma-kullanma dengesinin saglandigi, ekolojik yapiya uyumlu, ¢evresi ile biitiinlesen,
niifusun dinlenme ve tatil ihtiyaclarina yonelik rekreasyon, tarim ve turizm alanlaridir.

Planlama alaninda eko turizm amagli kullanilabilecek alanlarda eko turizmin gelismesi
icin gerekli orgilitlenme ve altyapr olanaklari sunulacaktir. Boylelikle, bu bolgelerde
yasayan insanlar i¢in istihdam ve gelir kaynag1 saglanmasi1 da amaglanmaktadir. Terkos
Havzas1 ve bolgedeki ormanlarin korunmasi temel ilke olarak benimsenmistir.

“Alternatif turizm” kapsaminda gelisimi 6ngoriilen eko turizmin;

= Bolgenin tagima kapasitesini zorlamayan sinirl katilim,

=  Turizmin tiir, mekan ve zaman agisindan yayilmasi

* Yavas ve denetimli gelisim,

» Kiiciik olcekli turistik isletmelerin gelismesi,

»  (Cevreye uyumlu, 6zgiin turizm mimarisi gibi ¢evreye olumlu katkilar1 bulunacaktir.

Ozetle, eko turizm olumlu gevresel ve sosyal etkilere yol agabilmektedir. Daha basit ve
sade hizmetlerle yetinebilen ekolojik turistler ¢evresel etkileri minimize edebilmektedir.
Eko turizm, kitle turizminde oldugu gibi biiyiik yatirnmlar gerektirmemekte, kiigiik
yatirimlar yeterli olabilmektedir.

Eko-turizmde siirdiiriilebilirlige yonelik sertifika sistemlerini, eko-etiketleri ve benzer
uygulamalar gelistirmek i¢in uluslararasi onay kazanmig kilavuzlar kullanilmali; eko-
turizm potansiyeline sahip alanlarda Oncelikle yerel girisimciler olmak {iizere, bu
faaliyetin Oziinii olusturan mikro, kiiciik ve orta olgekli girisimcilerin ise baslamasi,
biiylimesi ve islerini siirdiiriilebilir bir ¢ercevede gelistirmesi i¢in teknik, mali ve insan
kaynaklar1 saglanmalidir.

Ayrica bu alanlar Istanbul’un Karadeniz ve Marmara kiyilarinda yerlesimin oldugu
bolgelerde kentlinin ve turistlerin giinliik yasam stresinden kurtulmasina olanak veren
potansiyel alanlar oldugu i¢in, bu alanlarda doga odakli turizm faaliyetleri de yapilabilir.
Bu alanlarin doga odakli turizm faaliyetlerine olanak saglamasi i¢in agac¢landirma
yapilmasi ongoriillmektedir.

Arnavutkdy ilgesinin Terkos Golii yakinlarinda, su yolunun batisindaki bu alanlarda;
Istanbul’un doga turizmi (macera odakli turizm, doga yiiriiyiis alanlari, atli doga yiiriiyiisii
vb) potansiyelinin degerlendirilebilecegi; otel, motel ve diger konaklama tesisleri, kamp
ve karavan alanlari, izci kampi, spor tesisleri, yeme-igme tesisleri, sosyo-kiiltiirel tesisler
ve rekreasyon alanlari, at ¢iftlikleri, tema parki, bolge parki, botanik bahgesi ve; hayvanat
bahgesi yer alabilir. Ancak, mevcut tesislerin kapasitelerinin smirli tutulmasi ve
gelisimlerinin doga ile uyumlu olmas1 gerekmektedir.

5.3.4.2. TURIiZM BOLGESI

Kiiltiirel ve sanatsal ortam, eglence ve aligveris olanaklar1 ve canli bir yasam; kentlerin
cazibesini yiikselten, turistlerin kalis siirelerini uzatan ve turistlerin tekrar gelme istegini

217



arttiran unsurlardir. Turist ziyaret ettigi kentte, o kentin anitsal yapilarin1 gérmenin yani
sira yapacak baska faaliyetler de bulabilmelidir. Bu bakimdan kentin turiste farkli
olanaklar sunmasi 6nem tasimaktadir.

Bunun icin kentin kiiltiirel altyapisinin gii¢lendirilmesi, turiste sunulan olanaklarin
cesitlendirilmesi, farkli ¢cekim odaklarinin olusturulmasi ve gerekli bilgilendirme ile
bunlarin turiste tanitilmasi, kaliteli bir kentsel ¢evrenin olusturulmasi ve canli bir kentsel
yasamin desteklenmesi 6nem tagimaktadir.

Kiiclikgekmece Golii’niin dogusunda kalan bolge; ¢evresinde birgok dogal, arkeolojik ve
tarihi sit alaninin varligi, su yolunun Marmara Denizi ile bulustugu noktada énemli bir
turizm potansiyeli tagimasi, Samlar Tabiat Parki’nin olmas1 ve Sazlidere Baraji’nin bu
alanda bir kolu olmas1 sebebiyle su 6gesinin i¢ kisimlara kadar ulagsmasi gerekgeleriyle
turizm bolgesi olarak planlanmaktadir.

Bu alanlarda konaklama tesisleri (otel, pansiyon, butik oteller vb), ticari birimler, otopark
alanlar1, spor tesisleri, hizmetlere yonelik fonksiyonlar (banka vb.), sosyal tesisler (miize,
sergi, konser, eglence mekanlar1 vb.),golf sahasi, park ve rekreasyon alanlar1 yer alabilir.

Sit Alanlarmnin Potansiyeli:

Sit alanlar1 kiiltiir turizmine katki saglayacak onemli bilesenlerdendir. Bolgedeki sit
alanlar1 tarihi zenginliklerin ortaya c¢ikarilmast bakimindan bir avantaj olarak
degerlendirilecektir. Kiigiikgekmece GOlii'niin ¢evresinde, onemli arkeolojik kalintilarin
yer aldigi, ileriye yonelik Tarihi Yarim Adaya alternatif olabilecek nitelikte turizm
potansiyeli barindiran Bathenoa Antik Kenti bulunmakta olup bélgeye kazandirilmasi
amagclanmaktadir.

Kongre ve Fuar Alan:

Planlama alanmin kuzeyinde havalimani komsulugunda yer alan turizm bdlgesinde
kongre ve fuar turizminin gelistirilmesi éngdriilmektedir. Istanbul turizminin énemli bir
alt sektorli de fuarcilik ve bilimsel etkinlikler (kongre turizmi) olarak 6ne ¢ikmaktadir.
Bu etkinlikler, Istanbul’un kiiresel ve bolgesel diizeyde taninirhigimi arttirmasina,
Istanbul’a is ve akademik ¢evrelerden ziyaretgilerin artmasmna katki yapabilecek
faaliyetlerdir.

Kongre turizmi, kisilerin oturduklar1 yerlerin digina organize big¢imde seyahat
etmeleri,uzmanlik gerektiren bilimsel alanlarda veya meslek kollarinda, belirli bir konuda
bilgi aligverisi yapmak amaciyla bir araya gelmelerinden dogan seyahat tiiriidiir. Kongre
turizmi, Istanbul'un kiiresel rekabet giiciinii artirmak ve kiiltiir turizmini desteklemek
acisindan 6nemli bir firsattir. Kentler arasinda kongre ¢ekmek i¢in giiclii bir yaris
bulunmaktadir.

Fuarcilik, gerek sanayi lriinlerine yeni ihracat pazarlar1 saglamasi gerekse turizmin
geligsmesi bakimindan Istanbul ve tlilke ekonomisine 6nemli katkilar saglayacaktir.

1/100.000 olgekli Cevre Diizeni Plan1 Degisikligi’nin planlama yaklagiminda, Hedef
1.Kiiresel Diizeyde Gii¢lii Bir Yenisehir baslig1 altinda “Ana Strateji 3: Yenisehir’in giiclii
yvonlerini ve firsatlarimi kullanarak ozgiin bir agilim olusturabilme potansiyelini harekete
gecirmek” seklinde belirlenmis ve bu stratejinin uygulanmasina yonelik politikalar
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arasinda “Yenisehir’in turizm, finans, kiiltiir, bilim ve teknoloji zirvelerine ev sahipligi
yvapan bir merkez olarak én plana ¢ikartilmasr” politikast tanimlanmustir.

Bu dogrultuda; uluslararasi konjonktiirdeki son yillarda ortaya ¢ikan degismeler
nedeniyle, bugiinkiine gore ¢cok daha fazla gelisme potansiyeli bulunan fuarciligin bu
potansiyeline uygun yeni kapasiteler olusturulmasi amaciyla;iiniversite ve teknoloji
gelistirme alanlar1 ile koordineli ¢alisacak sekilde planlama alaninda bir adet fuar ve
festival alant Onerilmistir. Fuar ve kongre alanmin konumunun belirlenmesinde
havaalanina, teknoloji gelistirme bolgesine yakinlik ve diger giiglii ulasim baglantilari
g6z onilinde bulundurulmustur.

5.3.5. SAGLIK TURIZMi

Istanbul, sahip oldugu saglik tesisleriyle son yillarda saglik turizmi agisindan énemini
arttirmaktadir. Saglik turizmini desteklemek amaciyla planda saglik turizmine yonelik
saglik parki ayrilmis olup “ST” sembolii ile gosterilmistir.

Saglik turizmi ile hedeflenenler arasinda, yabanci sermayenin lilkeye girisini artirmak,
istihdam ve kalifiye is giicilinii artirmak, kalifiye yabanci beyin go¢iinii iilkemize ¢gekmek,
yiiksek tibbi teknoloji girisini hizlandirmak ve Istanbul Havalimanmin Tiirkiye’ye,
bolgede saglayacagi firsatlari, Yenisehir’i saglik alaninda bir cazibe merkezi haline
getirerek giiclii bir yone doniistiirmektir. Bu kapsamda olusturulmasi hedeflenen saglik
turizm alant; kentsel, bolgesel, ulusal ve uluslararasi 6lgekte hizmet verecek tiim ihtisas
dallarin1 biinyesinde barindiran tam donanimli hastane, ilgili fakiilte ve yiiksekokullar,
arastirma gelistirme birimleri, saglikli yasam ve rehabilitasyon merkezi, bakimevi gibi
yasam boyu ihtiyag duyulan her tiirlii saglik hizmetini sunabilen entegre saglik
merkezleridir.

5.4. SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
5.4.1. UNIVERSITE ALANLARI

Tiirkiye’nin egitim baskenti Istanbul’un sahip oldugu bu avantajinin uluslararasi arenaya
taginabilmesi i¢in sektore hem nitelik hem de nicelik agisindan Onemli yatirimlar
yapilmas1 gerekmektedir.

Universitelerin ayrica, uluslararasi rekabet iistiinliigii tastyan veya tasiyabilecek sektorleri
(ktiltiir, turizm, finans, iist diizey hizmet, ileri teknoloji, moda gibi) destekleyecek ve bilgi
ekonomisine ve toplumuna ge¢isi saglayacak diizenlemelerin yapilmasinda oncii rol
Ustlenmeleri esastir.

Istanbul’un bilgi iireten bir yapiya yonelmesi hedefi dogrultusunda, iiniversite-dzel sektor
isbirligini artirmak i¢in Onerilen teknoloji gelistirme bolgeleri kapsaminda da ilgili
sektorlere yonelik enstitii niteliginde yiiksek egitim kurumlar1 da yer alabilecektir.

5.4.2. KENTSEL VE BOLGESEL YESIL VE SPOR ALANLARI

Kentsel yesil alanlar siirdiiriilebilir ekolojik planlama yaklagimi agisindan en 6nemli
planlama kararlarin1 olusturmaktadir. Kent de bir ekosistemdir ve kentsel ekosistemlerde
sistemi olusturan elemanlar (arazi sekli, iklim, toprak, mikroorganizmalar, bitki ve
hayvan varligi, insan ve cansiz varliklar) bir denge kurarak sistemin siirdiiriilebilirligini,
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yani yasam dongiisiinii saglar. Kentsel ekosistem igerisinde sistemin en Onemli
elemanlarindan biri kentsel agik yesil alanlardir.

Acik-yesil alanlar, insan ile doga arasindaki bozulan iliskiyi dengelemede ve kentsel
yasam kosullarinin iyilestirilmesinde 6nemli bir konuma sahiptir. Kent i¢inde ve yakin
cevresinde kurulan yesil alan dokular1 kendi i¢inde bir ekolojik sistem olusturmakta olup,
kentsel ekosistemde siirdiiriilebilirlik, ekosistemdeki canlilar ve cansizlar arasindaki
sistemli 1iligkileri bozmadan, koruyarak ve gelistirerek gelecege aktarmak anlami
tasimaktadir. Sturdiiriilebilirlik; ekonomik, sosyal ve ekolojik tabanda ele alindiginda,
yesil alanlarin fayda sistemleri ile oOrtiisen bir sistem goze carpmaktadir. Ekosistemin
siirdiiriilebilirligini  agik-yesil alanlar boyutunda degerlendirildiginde; ekosistemi
ekolojik, ekonomik ve sosyal anlamda destekleyen en o6nemli birimler oldugu
gorilmektedir.

Yesil alanlar, ekolojik dengenin korunmasi ve saglikli kentlerin olusmasi i¢in ekolojik
islevleriyle, kentlinin giinliik yasamla birlikte gelen stres ve birikimlerinden kurtularak
yenilenmesine olanak saglayan rekreasyonel ve gorsel islevleriyle ve 6zellikle kent arazi
kullanimina getirdigi ekonomik islevleri ile giiniimiizde kent planlamasinda g6z ardi
edilmemesi gereken unsurlardan birisi konumundadir. Bu baglamda planda gosterilen
yesil alanlar ve bu yesil alanlar arasinda islevsel baglantilar planlama yaklasiminin
stirdiirtilebilir ekolojik boyutunun temelini olusturmaktadir.

Planda gosterilen kentsel ve bolgesel yesil ve spor alanlar1 kentin biitiinline hizmet eden,
halkin eglenme ve dinlenme gereksinimlerini karsilamaya yonelik aktif ve pasif yesil
alanlar ile spor alanlaridir. Bu alanlarda parklar, hayvanat bahgeleri, spor alanlari,
mezarlik alanlari, rekreasyon alanlari ile olasi afet ve kriz durumlarinda toplanma
ithtiyacinin karsilanmast amaciyla da kullanilabilir sekilde tasarlanacak kent ve bolge
parklar yer alabilecektir.

Kentin biitiinline hizmet eden, halkin eglenme ve dinlenme gereksinimlerini karsilayan
kentsel ve bolgesel yesil ve spor alanlarinin biiyiik bir kismi yesil koridorlar halinde
tasarlanmistir.

Bolgedeki yerlesme alt bolgelerini miimkiin oldugunca birbirinden ayiran ve su yolu
giizergah1 boyunca devam eden yesil alanlar sematik ¢izilmis olup, kesin sinirlart alt
Olcekli planlarda belirlenecektir.

Plan’da 6lgek sebebiyle dereler gosterilmemekle birlikte, derelerin agtig1 vadiler; mevcut
gelismeler ve mer’i planlar dikkate alinarak, miimkiin oldugunca yesil koridor
kullaniminda degerlendirilmis ve bu vadilerin yesil alanlar sisteminde Marmara Denizi
kiyilari ile biitiinlestirilmesi ongorilmiistir.

Genelde biiylik kentsel hizmet kullanimlariyla mekansal olarak iliskilendirilmis olan bu
koridorlarin iginde yesil alanlar olabilecegi gibi, kentsel hizmet alanlar1 ve giiniibirlik
turistik tesisler de yer alabilecektir. Ancak bu alanlardaki yapilasmalar, kentin nefes
alabilmesi, afetler acisindan riskli alanlar ve dere koruma bantlari gbéz Oniinde
bulundurularak sinirh tutulacaktir.

Terkos Goliiniin kuzeyinde yer alan orman alanlari ile biitiinlesecek sekilde rekreatif
alan amagh karar olusturulmustur.
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5.4.3. KENTSEL VE BOLGESEL SOSYAL ALTYAPI ALANLARI

Plan’da gosterilen donati alanlari Yenisehir ve kent biitiiniine hizmet edecek donati
alanlar1 olup planda “D” sembolii ile gosterilmistir. Mevcutta yer alan ve planda
gosterilen donatilar; Kiicliikcekmece GoOli’'nlin dogusunda kalan Halkali Tren Gari ve
Cekmece Niikleer Arastirma ve Egitim Merkezi, Glivercintepe Mahallesi’nin dogusunda
kalan alan mevcut ISKI Igme Suyu Tasfiye Merkezi’dir. Halkali Tren Gari’nda mevcut
lojistik faaliyetlerin devam ettirilmesi 6ngoriilmektedir. Ayrica su yolu Karadeniz girisi
dogu kisminda, su yolu i¢in idari tesislerin yer alacagi bir bolge ayrilmistir.

5.5. ASKERIi YASAK VE GUVENLIK BOLGESI

Plan’da gosterilen askeri yasak ve giivenlik bolgelerine ait sinirlar sematik olup, yasal
baglayicilik olusturmaz. Askeri yasak ve giivenlik bolgelerine iligkin kesin sinirlar ilgili
kurumdan aliacak goriis ¢ergevesinde alt 6l¢ekli planlarda netlestirilecektir.

Planda gosterilen Askeri Yasak ve Giivenlik Bolgeleri, Milli Savunma Bakanligi’nin
programi dahilinde askeri alan disina ¢ikarilmasi halinde; bu alanlar, ¢evre ilgelerdeki
mevcutta afet riski tasiyan alanlarin sihhilestirilmesi ve yenileme projelerinin
yapilmasina yonelik rezerv yapi alani olarak kullanilacak olup, planlama alanindaki Sehit
Piyade Uzman Cavus Ahmet Oztiirk Kislasi’nin kuzey kesiminde Kentin ihtiyacina
yonelik donat1 alanlart ile lojistik faaliyet alanlar1 (otogar, hal vb. ) giiney kesimindeki
yaklagik 30 hektarlik bir kisminda ise aritma tesis alani ayrilacaktir.

56. ISLEVSEL BAGLANTILAR
5.6.1. ULASIM

Istanbul, degisken niifus ve istihdam degerlerinin olusturdugu, arazi kullanim yapisi ve
sehirsel fonksiyonlarinin degisimi ile her gegen giin ulagim ihtiyaclarinin gesitlenerek
arttig1 bir gehirdir.

Plan kararlar gelistirilirken, arazi kullanim—ulasim iliskisini g6z ardi etmeyen, ulastirma
altyapt  yatirimlarmin =~ kentin ~ gelecekte =~ Ongoriilen  arazi  kullaniminin
bicimlendirilebilmesi i¢in bir ara¢ olarak kullanildig, siirdiiriilebilir kentsel gelismeye
olanak saglayan siirdiiriilebilir ulasim planlama yaklagimi benimsenmistir. Tiim bu
degerlendirmeler dogrultusunda, asagidaki ana ilkeler ve politikalar esas alinmistir:

» Planlama alaninin, Istanbul biitiinii ve yeni havalimani arasinda baglant1 saglamak.

» Kentin gelecekteki ulagim sistemi, araglarin degil insanlarin en ekonomik, hizli ve
giivenli bir bigimde ulagimina Oncelik verilerek planlanmistir. Bu amagla, toplu
tasima  sistemlerinin  gelistirilmesi  ve kullaniminin  6zendirilmesi ilkesi
benimsenmistir.

= Kentin dogrusal ve kademelendirilmis gelisimini destekleyecek toplu tagima sistemi
Ongorilmiistiir.

= Kent biitliniindeki ulagim sistemlerinin birbirine alternatif olusturmak yerine, birbirini
tamamlayacak bigimde planlanmistir.

= Kent biitiiniinde ulasim sisteminin yaya ve bisiklet ulasimina olanak saglamas ilkesi
benimsenmistir.

» Trafik sorununu minimize etmek ve ulagimin ¢evre tizerindeki olumsuz etkilerini en
aza indirilmesi hedeflenmistir.
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5.6.1.1. KARAYOLU ULASIM SISTEMi

Karayolu ulasim sistemi planlanirken mevcut bolgesel baglantilar géz oniine alinarak,
planlama alanin bu baglantilar ile entegre olmasina dikkat edilmistir. Planlama alaninin
ulasim agmin hem kendi igerisinde yeterliligi, hem de bolge ile biitiinsellik saglamasi
hedeflenmistir.

5.6.1.1.1. YOL HIYERARSISI

Erisime kontrollii karayollar1, Istanbul’un diger illeri ile baglanti kurmakla birlikte
Istanbul geneline ve Istanbul Havalimani erisimi saglayan yollardir. Birinci derece ve
ikinci derece yollar erisime kontrollii karayollar1 ile karsilastirildiginda daha diisiik bir
kapasiteye sahip olup kentsel merkezler arasinda erisim saglamak ve otoyollardan gelen
trafigi dagitmak amach planlanmistir.

Planlama alanina dogu-bat1 yoniinde mevcut olan E-5, TEM ve yapimi tamamlandiginda
Kuzey Marmara Otoyolu ile Avcilar-Kiiglikgemece gegisi olmak {izere 4 adet karayolu
ile erigim saglanacaktir. Bu yollarin birbiri ile baglantisini saglayan ve planlama alanini
giiney-kuzey aksinda birbirine baglayan baglanti yollar1 yer almaktadir.

Planlama alanmnin Istanbul’'un merkezi ve Istanbul Havalimanm baglantilarini
giiclendirmek igin, yerlesmenin dogu tarafinda kuzey-giiney aksinda baska bir otoyol
planlanmustir.

Su Yolu Gecisleri

Su yolunun iki yakasinda gegislerin saglanabilmesi i¢in, su yolu iizerinde karayolu
ve/veya rayli sistem araclart i¢in 7 adet gecis tasarlanmustir. ilgili kurumlarca
projelendirilen, karayolu ve demiryollarinin siirekliligini saglamak {izere sehrin dogu ve
bat1 yakasinin birbirine baglanmasi amaciyla su yolu gegisleri yer alt1 veya yeriistii
gegisleri olarak planlanabilir.
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Harita 5.1. Su Yolu Gegisleri

Terminal (Otogar)

Istanbul Havalimani ayni1 zamanda kent i¢in ana aktarma merkezi niteliginde olup yiiksek
hizl1 tren, hizli metro ve diger metro hatlar1 arasinda aktarma yapma imkan1 saglanacaktir.
Bu bolgede ayni zamanda sehirlerarasi otobiis yolculuklar i¢in de bir otobiis terminali
aktarma merkezinin bulunmas1 biiyiik énem arz etmektedir. Istanbul Havalimani
giineyinde sembol seklinde gosterilmekte olan Terminal alan1 sematik olup, en uygun
lokasyonu ve alansal ihtiyaglari alt 6l¢ekli planlarda yapilacak olan ¢alismalar sonucunda
neticelendirilecektir.

5.6.1.2. DEMIRYOLLARI

Cevre Diizeni Plam degisikliginde; Istanbul’un ve Yenisehir’in arazi kullanim ve niifus
yapisina bagli olarak, kentin planli gelisimine katki saglayan, ekolojik acidan gevreye
verdigi zarart minimuma indiren, erigilebilirlik, konfor, glivenlik gibi nitelikleri i¢eren bir
ulagim sisteminin Kurulmasi hedeflenmistir. Bu baglamda karayolu ulagimi, rayh
sistemler ile (hizli tren, tren, metro, tramvay) desteklenerek biitlinciil bir ulasim agi
olusturulmaya calisilmistir. Planlama alaninin dogusunda yer alan Istanbul Havalimani
ve Kuzey Marmara Otoyolu ulasim aginin ve rayli sistem gilizergahlarinin
olusturulmasinda etkili rol oynamustir.
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Ankara-istanbul arasinda hizmet edecek olan hizli tren hattinin Ankara istikametinden
gelip Kuzey Marmara otoyolunu takip ederek Istanbul Havalimanma baglantisi
saglanmistir. Bu noktadan sonra hizli tren hatti ikiye ayrilarak hem kuzey Marmara
otoyolu giizergahini izleyerek Su yolu gegisi ile Yenisehir tizerinden Edirne istikametine
hem de Marmaray ile entegrasyonunu saglamak {izere Halkali ydniine baglantisi
onerilmistir. Boylelikle Sabiha Gokcen Havalimani- Istanbul Havalimani -Halkali ve
Ankara-istanbul-Edirne arasinda hizli tren baglantis1 saglanmis olacaktir. Ayrica
Halkali’dan Edirne istikametinde mevcut banliyo hatt1 revize edilerek su yolu iizerinden
gecisi planlanmaktadir.

Marmaray hattinin Halkali istasyonundan sonra kuzey-giiney yoniinde planlama
alanindan istanbul Havalimanina hizli ve dogrudan erisimi saglayacak yeni bir metro hatt
onerilmistir. Ayrica, halkali, planlama alan1 (Yenisehir), Arnavutkdy ve Istanbul
Havalimani olacak sekilde yerlesim bolgeleri ve sehrin geri kalanini entegre eden ayr1 bir
metro hatt1 daha planlanmaktadir.

5.6.1.3. DENIiZYOLLARI

Plan’da, sehir i¢i hatlarin 6zellikle rayli sistem hatlari ile entegrasyonu saglanarak toplu
tasimada denizyolu tagimaciliginin paymnin arttirtlmasi hedeflenmistir. Denizyolu yolcu
ulagim hatlar1 ile diger ulastirma sistemleri arasi entegrasyon saglandiginda, deniz
ulagimini kullanacak giinliik toplam yolcu sayis1 da artacaktir.

5.6.1.3.1. KIYI TESISLERIi ALANI

Limanlar

Haydarpasa Limani’nin farkli bir kullanima gececek olmasi, bugiin yiik hareketlerinin
agirlikli olarak yiriitiildiigli Ambarli Limani’nin ise mevcut olumsuzluklar1 ve gelisme
kisitlari; Istanbul’da, ilave bir liman yeri tespitinin gerekliligini ortaya ¢ikarmaktadir.
Ayrica, liman alaniyla birlikte yer almasi diisiiniilen lojistik hizmetlerin sunumu, denetimi
ve kontrolii acisindan Oneri limanin Istanbul Il sinirlar igerisinde kalmasi onem
kazanmaktadir. Bu baglamda planlama alaninin kuzey-dogusunda, Karadeniz kiyisinda,
onerilen lojistik bolge ile biitlinlesik yeni bir liman planlanmasi 6nerilmektedir.

Yat Limam

Turizm sektoriinde hizla gelisen bir diger egilim ise yat turizmidir. Bu dogrultuda;
Istanbul’daki mevcut yat limanlarinin rehabilite edilerek gelistirilmeleri ile Istanbul’un
yat turizminden aldi§1 paym arttirilmasi saglanacaktir. Istanbul’daki mevcut yat
limanlarina ilave olarak, planda yeni yat limam onerileri yapilmistir. Onerilen yat
limanlarinin tiirleri (ana yat limanu, tali yat limani, yat yanasma yeri gibi) ilgili kurumlar
tarafindan belirlenecektir.

Bu dogrultuda, Fenerbahce Kalamis ve Atakdy yat limanlarina ilave olarak yat turizmini
tesvik etmek tizere su yolunun Marmara denizi girisinde ve Kiigiikgekmece Golii’niin
dogu yakasinda yat limani1 planlanmistir. Bu yeni yat limanmin faaliyete gegmesi ile
Istanbul’un yat turizminden aldig1 payn artacag: diisiiniilmektedir.
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Bununla birlikte yat limanlarinin sahip olmas1 gereken 6zellikler ve yer seg¢imleri, diger
limanlara gore oldukcga farkliliklar gostermektedir. Yat limanlarinin, denizde ve karada
yer almasi gereken fonksiyonlart barindirmasi ve belirli biiyiiklikte olmasi
gerekmektedir. Bu sebeple, yatlarin genel 6zellikleri ve yatgiligin 6zel olarak gereksinim
duydugu hizmetler géz 6niinde bulundurularak yat limanlar1 6zel olarak tasarlanmalidir.
Yat limanlar1 ile ilgili belirtilmesi gerekli bir diger konu da s6z konusu marinalar igin
dalga ve akint1 degerlendirmelerinin yapilmasi1 gerekliligidir.

Yat liman1 kapasitelerine ve diger detaylarina iliskin tiim ¢aligmalar alt 6lgekli planlarda
ilgili kurum ve kuruluslar tarafindan netlestirilecektir.

Dolgu Alanlar

Su yolu projesinden ¢ikacak hafriyatin kontrolsiiz bir sekilde denize dokiilmesi
durumunda deniz ekolojisinin olumsuz etkilenecegi ve bu hafriyatin tasinma
maliyetlerinin ¢ok yiiksek rakamlara ulasacagi degerlendirilmektedir.

Cikarilacak hafriyat malzemesinin ayristirilarak, belirlenen uygun alanlarda; son
teknolojinin kullanildigi, kiy1 morfolojisine uygun olacak sekilde yapilmasi 6ngoriilen
ilgili mevzuat kapsaminda yapimina izin verilen dolgu alanlar1 olusturularak sehre arti
deger katacak projelere katki saglayacak sekilde degerlendirilmesi uygun goriilmiistiir.
Bu yontem ile hem ekolojik hem de ekonomik agidan su yolu projesinin kazilarindan
cikacak hafriyat malzemelerinin daha verimli kullanilmasi hedeflenmektedir.

5.6.1.3.2. DENIZYOLU ULASIM GUZERGAHLARI

Planda denizyolu ulasim giizergahlar1 gésterilmemis; mevcut ve oneri giizergahlar ile
tizerlerindeki transfer noktalarimin yerlerinin alt 6lgekli planlarla birlikte yapilacak
kentsel ulasim caligmalar1 kapsaminda kesinlestirilmesi dngoriilmiistiir.

Planda, mevcut sehir i¢i vapur ve deniz otobiisii glizergahlarinin korunmast; Yenisehir ve
Kartal gibi 6nerilen merkezlerin denizyolu baglantisinin kurulmasi dngoriilmiistiir.

Planda yer alan kiy1 kullanimina yonelik fonksiyonlar ile 6lgek sebebiyle gdsterilemeyen
balik¢1 barmaklari, yediemin limanlari, acente motorlar1 baglanma yerleri ve gecici yat
baglanma yerleri gibi deniz ulagimi ile ilgili diger tesislerin tiirleri, konumlar1 ve
kapasitelerinin; Istanbul’daki kiy1 potansiyelinin rasyonel bir sekilde planlanip
degerlendirilerek gelistirilmesi amaciyla, alt 6lgekli planlarda ilgili kurum ve kuruluslarin
goriisleri dogrultusunda degerlendirilecektir.

5.6.1.3.3. SU YOLU (KANAL)

Karadeniz’i gevreleyen Dogu Avrupa ve Orta Asya Ulkeleri ile diinyanin diger iilkeleri
arasindaki tek deniz yolu gegis koridorunun Istanbul Bogazindan saglanabiliyor olmasi
bogazdaki deniz trafiginin artmasina neden olmustur. Istanbul Bogazindan yilda gegen
gemi sayisi ortalama 50.000 — 55.000 (giinde 150) civarindadir. Deniz trafiginin giinden
giine artmasi, bogazin giris ve ¢ikislarindaki gemilerin hava sartlarina da bagli olarak
giinlerce gecis siras1 beklemesine ayrica transit deniz trafigi ile sehir i¢i deniz trafiginde
de zaman zaman aksamalara neden olmaktadir. Ozellikle yanici ve patlayici yiik tastyan
deniz araglar1 Istanbul Bogaz1 ve gevresi igin biiyiik tehdit olusturmaktadir.
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Daha O0nce meydana gelen deniz kazalarinda maddi ve manevi biiyiikk kayiplar
yasanmistir. Yasanmis en biiylik deniz kazalar1 asagida siralanmaktadir. %

a) 14.12.1960 tarihinde Peter Verovitz (Yugoslav) ile World Harmony (Yunan) adl iki
tanker ¢arpismistir. Tonlarca petrol denize dokiilmiis, kazada 20 kisi 6lmiistiir.

b) 15.09.1964 tarihinde Norveg bandirali Northom adli gemi, batik durumdaki Zoranic
tankerine ¢arparak binlerce ton akaryakitin denize yayilmasina neden olmustur. Gemi 52
giin boyunca yanmis ve 52 kisi 6lmiistiir.

c) 01.03.1966 tarihinde iki Rus gemisi garpismustir. Denize dokiilen akaryakit tutusarak
Kadikdy Iskelesi ile Kadikdy vapurunu yakmaistir.

d) 18.11.1966 tarihinde Rumen Ploesti gemisi, Bereket yolcu motorunu batirmis, kazada
8 kisi Olmiistiir.

e) 01.07.1970 tarihinde italyan bandirali Ancona kiyiya carpmis, 5 katli bina hasar
gormiis, kazada 5 kisi 6lmiistiir.

f) 21.04.1979 tarihinde Rumen bandirali Karpat ile Tirk bandirali Kefeli gemisi
carpismis, kazada 5 kisi 6lmiistiir.

g) 15.11.1979 tarihinde istanbul Bogazinda yasanan en biiyiik deniz kazasi meydana
gelmistir. Yunan tankeri Evriali ile Rumen bandirali Independenta tankeri Haydarpasa
aciklarina carpigmstir. 95 bin ton petrol Bogaza dékiilmiistiir. Infilak eden Independenta
tankerinde 43 kisi 6lmiis ve yangin 2 ay devam etmistir.

h) 02.04.1980 tarihinde Yunan ve Sovyet bandirali iki tankerin ¢arpismasinda iki kisi
Olmiistir.

i) 24.09.1985 tarihinde Meltem hiicumbotu ile Sovyet savas gemisi ¢arpigmistir. Meltem
botu batmis ve 5 denizcimiz sehit olmustur.

J) 29.09.1988 tarihinde Malta bandirali Tanker Gaziantep tankeriyle ¢arpismistir ve bin
ton amonyak Marmara'ya yayilmistir.

K) 14.11.1991 tarihinde Liibnan bandirali koyun yiiklii Rabunion 18 adli gemi Filipin
bandirali Lili ile garpismustir ve gemi 22 bin koyunla Bogaz'in en derin yerinde batmustir.

) 14.03.1994 tarihinde Nasia adli Rum bandirali tanker, Sea Broker adli sileple Anadolu
Kavagi yakinlarinda ¢arpismis ve 27 kisi 0lmiistiir.

Cevre Diizeni Plan1 degisikligi ile, Istanbul'un Avrupa yakasinda, Kiigiikcekmece Golii
civarindan baslayip Sazlidere Vadisinden devam ederek Terkos goliiniin dogusundan
Karadeniz’e baglanan bir su yolu Onerisi yer almaktadir. 45 km uzunlugundaki su
yolunun derinligi minimum 20,75 m olup, en dar yerinde 275 m genislikte olmasi
planlanmaktadir. Su yolu giizergahinin belirlenmesi amaciyla yapilan analiz
calismalarinda 5 farkli giizergah ortaya konmus olup, uygulanabilirlik agisindan

% http://www.denizcigunlugu.com (aktaran: Okan Universitesi, Kanal istanbul Projesi Genel Degerlendirme Raporu,
21 Mayis 2013)
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degerlendirildiginde Kiiglikgekmece-Sazlidere-Durusu koridorunun en uygun koridor
oldugu sonucuna ulasilmistir. Su yolunun insastyla, istanbul Bogazi'ndaki gemi trafiginin
su yoluna kaydirilmas: ile Istanbul'un ve Bogaz'm giivenliginin tesis edilmesi ve
bogazdaki gemi trafiginin rahatlatilmasi planlanmaktadir.

Bununla beraber su yolunun etrafinda rekreatif amagli kullanimlar planlanmis olup su
yolu hatt1 boyunca ilgili kurumlarin uygun gorisleri dogrultusunda teleferik hatt1 ve su
yolunun dogu-bati aksinda yaya ulagimina yonelik olarak ekolojik kdpriiler yapilabilir.

Su yolu ile birlikte 85 milyon m?/yil kapasiteli Sazlidere barajinin kaldirilmasi ve ilave
olarak toplam 363 milyon m3/y1l kapasiteli yeni barajlarin (Karamandere, Hisarbeyli,
Hamzal1 ve Piring¢i) yapilmasi planlanmaktadir. Boylelikle, yapilacak yeni barajlarla
birlikte Istanbul’un ihtiyaci olan kullanma suyu kapasitesinde herhangi bir azalma
ger¢eklesmeyecektir.
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6. BOLUM: PLAN NOTLARI
6.1. GENEL HUKUMLER

Bu plan, plan paftalari, plan hiikiimleri ve plan raporu ile bir biitlindiir.

6.1.2. Planda gosterilen sosyal donati1 alanlar1 disinda, yerlesim alanlar1 i¢indeki sosyal
altyap1, teknik altyapi, sosyal tesis ve kiiltlirel tesis alanlarinin, alt 6lgekli planlarda,
belirlenen standartlara gére dengeli ve fonksiyonel olarak dagitilmasi saglanacaktir.

6.1.3. 1/100.000 olgekli plan paftasinda yer alan arazi kullanim kararlar1 ve yerlesme
alanlarina ait sinirlar sematik olarak gosterildiginden; bu plan iizerinden plan 6lcegi ile
Olcli alinamaz, yer tespiti ve uygulama yapilamaz. Hakim kullanim kararinin belirtildigi
bu alanlarin ve bu alanlar icerisinde yer alacak diger kullanimlarin dagilimlar1 ve bu
dagilimlarin yogunluklari, sinirlar1 ve detaylar1 ilgili kurum ve kurulus goriisleri
dogrultusunda alt 6l¢ekli planlarda belirlenecektir.

6.1.4.Planlama alaninda ilgili kurumlarin goriislerinin alinmasi sartiyla ve c¢evre
etkilesimleri g6z oniinde bulundurularak yenilenebilir enerji kaynaklari (riizgar, giines
vb.) lretim tesisleri yapilabilir. Bu kullanimlar bu planda degisiklik yapilmaksizin alt
Olcekli planlarda belirlenebilir.

6.1.5. NATO akaryakit boru hatlari, enerji nakil hatlari, isale hatlar1 vb. tasiyici ve iletken
hatlar ilgili kurumlari tarafindan belirlenmis olan kriterler goz dniinde bulundurularak alt
Olcekli planlarda gosterilecektir.

6.1.6. Planlama alaninin tamaminda siirdiiriilebilir, yesil-cevreci yerlesmelerin ve
yapilagmalarin olusturulmasi ve denetlenmesi esas olup, buna iliskin uygulama kosullari
alt 6l¢ekli planlarda degerlendirilecektir.

6.1.7. Bu planda aciklanmayan hususlarda meri 1/100.000 6lgekli Istanbul Cevre Diizeni
Plani1 hiikiimlerine uyulur.

6.1.8. Alt dlgekli planlar etaplar halinde yapilabilir.

6.2. DOGAL AFETLER ACISINDAN RiSKLi ALANLARA YONELIK
HUKUMLER

6.2.1. Her tiir ve her dl¢ekteki imar planlari i¢in yetkili kurum tarafindan onaylanmis olan
mikro bolgeleme ¢aligmalar1 esas alinir.

6.2.2. Afet hasarlarim1 azaltmak ve can kayiplarini en aza indirmek i¢in erisilebilir
noktalarda yerel tahliye alanlar1 ve toplanma yerleri olarak kullanilacak yesil alanlar,
parklar, rekreasyon alanlari, spor alanlar1 vb. biiyiik agik alanli donat1 alanlart alt 6lgekli
planlarda olusturulacaktir.

6.3. OZEL HUKUMLER

6.3.1. BUGUNKU ARAZI KULLANIMI DEVAM ETTIiRILEREK KORUNACAK
ALANLAR

6.3.1.1. Orman Alanlari

Orman Kanunu hiikiimlerine tabi orman alanlar1, korumaya esas alanlar olup; kamu yarar1
dogrultusunda gerceklestirilecek faaliyetler ile ilgili ise ayn1 kanunda yer alan hiikiimler
gecerlidir. Orman alanlarinda orman ekosistemine (flora ve faunanin gesitliligi ve
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stirdiiriilebilirligine) zarar vermeyecek sekilde (koruma/kullanma dengesi iginde) ve ilgili
kurumun uygun goriisii alinmak kosuluyla giiniibirlik rekreatif kullanimlara izin
verilebilir.

Hangi kullanimda kaldigina bakilmaksizin, orman miilkiyetinde olan ve Orman Genel
Miidiirligii’nee tahsisi yapilan alanlar, gerekli izinler ve Tarim ve Orman Bakanligi’nin
gorlisliniin alinmasi kaydi ile bu planda degisiklige gerek kalmaksizin, tahsis siiresi
dahilinde tahsis amacina uygun olarak kullanilabilir.

6.3.1.2. Tarim Alani

Tarim alanlarinda oncelikle ekolojik tarim yapilmast; ekolojik iiretime uygun olmayan
geleneksel tarimin yapildigi alanlarda ise iiriin ¢esitliliginin arttirilmasina yonelik ilgili
kurumlar tarafindan detayli ¢caligmalarin yapilmasi ve uygun yerlerde tarim turizminin
(agro-turizm) gelistirilmesi tesvik edilecektir.

Bu planda gosterilen tarim alanlarma ait siirlar sematik olup, kesin siirlar Tarim ve
Orman Bakanlig1 Il Tarim ve Orman Miidiirliigli'niin goriisii dogrultusunda alt dl¢ekli
planlarda belirlenecektir.

6.3.1.3. Yap1 Yasagi ya da Simirlama Getirilen Alanlar
6.3.1.3.1. icme ve Kullanma Suyu Koruma Alanlar

Istanbul’un igme ve kullanma suyu ihtiyacinin karsilandig1 igme suyu havzalarindan bu
plan s igerisindeki alanlardir. Bu alanlarla ilgili asagida belirtilen hiikiimlerin
disindaki hususlarda, icme suyu havzalarinin korunmasi ve kontroliine iliskin mevzuat
hiikiimleri gecerlidir.

Icme ve kullanma suyu koruma alanlarindan mutlak koruma ve kisa mesafeli koruma
kusagi icerisinde kalan alanlar ile igme suyu havzalarini besleyen derelerin ve igme suyu
kaynaklarinin mutlak koruma kusagi igerisinde kalan alanlar, yap1 yasakli alanlardir.

Igme ve kullanma suyu koruma alanlarinda yer alacak kullanimlar igme suyu havzalarmin
korunmasi1 ve kontroliine iliskin mevzuat dikkate alinarak alt Olcekli planlarda
belirlenecektir.

6.3.1.3.2. Afetler Acisindan Riskli Alan

Afetler agisindan riskli alanlar, jeolojik acidan yerlesime sakincali alanlar1 ifade etmekte
olup, bu alanlarin siirlar1 ve kullanim kararlari ilgili kurum ve kuruluslarin goriislerine
gore alt Olgekli planlarda belirlenecektir. Zorunlu yapilasma ve mevcut yapilar icin
ilgililerince zemin iyilestirme ya da temellerin gii¢lendirilmesi zorunludur.

6.3.1.3.3. Sit ve Koruma Alanlar

Bu plan sinurlan igindeki sit alanlarinda, 2863 sayili “Kiltir ve Tabiat Varliklarin
Koruma Kanunu”, ilgili yonetmelikler, Ilke Kararlar1 hiikiimlerine gore uygulama
yapilacaktir.

Kentsel, arkeolojik, tarihi ve kentsel arkeolojik ve dogal sit alanlarinda ilgisine gore ilgili
Kiltir Varliklarint Koruma Bolge Kurulu ve Tabiat Varliklarini Koruma Bolge
Komisyonu kararlar1 alinacaktir.

Bu Planda sit alanlar1 i¢in gelistirilen kullanim kararlarina iliskin yapilagsma kosullari,
ilgili Koruma Boélge Kurulu veya Tabiat Varliklarini Koruma Bodlge Komisyonu
tarafindan uygun goriilecek alt 6l¢ekli koruma amagli imar planlarinda belirlenecektir.
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6.3.2. YERLESIM ALANLARI
6.3.2.1. Kentsel Meskun (Yerlesik) Alan

Bu alanlar konut agirlikli meskan alanlar olup, konut ve konut kullanimina hizmet edecek
resmi kurum, ticaret, sosyal altyapi, teknik altyapi, sosyal tesis ve kiiltiirel tesis ile kii¢lik
sanayi sitesi vb. kullanimlar yer alabilir.

Meskin alanlar igerisinde ilgili kurumlarca sagliksiz oldugu tespit edilen yerlerde, yasam
kalitesinin yiikseltilmesi i¢in yasal statiisiine, mevcut kent dokusuna, yapi stokunun
durumuna, ayrintili jeolojik etiitlere, donat1 niteligine ve niceligine, alanda yasayanlarin
sosyal ve ekonomik yapisina gore yenileme, doniisim ve sagliklilastirma yoniinde
projeler gelistirilebilir.

Meskun alanlardaki yogunluk dagilimi; projeksiyon niifusu, ilgili kurum ve kuruluslarin
gorlsleri goz Oniine alinarak sehircilik ilkeleri ve planlama esaslar1 dahilinde alt 6lgekli
planlarda belirlenecektir.

6.3.2.2. Kentsel Gelisme Alani

Bu alanlarda konut, ticaret, resmi kurum, sosyal altyapi, teknik altyapi, sosyal tesis ve
kiiltiirel tesis alanlar1 ile kiiclik sanayi siteleri yer alabilecek olup bunlarin disinda sanayi
ve sanayiye yonelik depolama vb. kullanimlar yer alamaz.

Bu alanlardaki yogunluk dagilimi; projeksiyon niifusu, ilgili kurum ve kuruluslarin
goriigleri géz online alinarak sehircilik ilkeleri ve planlama esaslar1 dahilinde alt 6l¢ekli
planlarda belirlenecektir.

6.3.2.3. Ozel Proje Alam

Su yolu projesi ile iliskilendirilerek projelendirilecek alanlardir. Alanin kesin sinirlar ve
kullanim kararlar1 alt 6l¢ekli planlarda belirlenecektir. Bu alanlar kamu eline gegmeden
uygulama yapilamaz.

6.3.3. KENTSEL CALISMA ALANLARI
6.3.3.1. Tali Merkez (2. ve 3. Derece Merkezler)

Alt 6lgekli planlarda merkezler kademelenmesindeki derecesi belirlenecek olan alt
merkez alanlar1; mevcut kent dokusu ile birinci ve ikinci derece merkezlere baskiyi
azaltacak ve etki alanindaki yerlesmelerde yasayan niifusun ihtiyaglarin1 karsilayacak
nitelikte ticaret, hizmet ve donati kullanimlarinin yer alabilecegi merkezlerdir.

Bu merkezlerde, yukarida belirtilen kullanimlarla birlikte konut kullanim1 yer alabilir.
6.3.3.2.Teknoloji Gelistirme Bolgesi

Bu bolge Teknoloji Gelistirme Bolgesi (TGB) olarak ilgili kurumlara onerilebilecek
alandir. S6z konusu bolge Teknoloji Gelistirme Bolgesi statiisii kazanana kadar bu
alanlarda bilisim, iletisim ve ileri teknolojilerin gelistirildigi ve kullamildig: tesisler,
teknoparklar, tiniversiteler, ileri teknoloji enstitiileri, ar-ge vb. birimler yer alabilecektir.

TGB olarak planlanan alanlarda istthdam edilecek niifusun ihtiyaglarini karsilayacak
karma kullanimlar, spor, rekreasyon ve diger sosyal donati alanlar1 yer alabilir.

6.3.3.3. Lojistik Bolge
Bu alanda; giimriikler, antrepo ve depolar, nakliye ambarlari, kargo aktarma tesisleri,

perakende dagitim birimleri, haller, barkodlama, ambalajlama, sigorta, giimriik, acente,
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tasima isleri komisyonculari, Ro-La stok ve triyaj alanlari, TIR-kamyon parklari,
manevra sahalari, lojistik faaliyetlerden kaynaklanan atiklar1 degerlendirme istasyonlari,
lojistik destek hizmetleri veren isletmeler ve sosyal tesisler vb. lojistikle ilgili
fonksiyonlar ile ilgili kurum ve kuruluslarin uygun goriisii ve gerekli 6nlemler alinmak
kaydiyla, gilirtlti-goriintii kirliligine neden olan ve c¢evre igin risk olusturan “geri
dontistimlii atiklar1 degerlendirme islevi goren birimler” yer alabilir.

Lojistik Bolge olarak planlanan alanlarda istihdam edilecek niifusun ihtiyaglarini
karsilayacak karma kullanimlar, spor, rekreasyon ve diger sosyal donati alanlar1 yer
alabilir.

6.3.3.4. Turizm Bolgesi

Bu planda kullanim karar1 ve/veya sembol olarak gosterilen alanlarda kongre ve fuar
alanlari, konaklama tesisleri (otel, pansiyon, butik oteller vb) ve bunlarin tamamlayicisi,
ticari birimler, otopark alanlari, spor tesisleri, sosyal tesisler (miize, sergi, konser, eglence
mekanlar1 vb.), turizme yonelik kiiciik 6l¢ekli iiretim atdlyeleri, el sanatlar1 gibi ticaret ve
hizmet fonksiyonlar1 ile kiiltiir endiistrileri, park ve rekreasyon alanlar1 yer alabilir.
Turizm bolgelerinin kesin smirlar1 ve yapilasma kosullar1 alt 6lcekli planlarda
belirlenecektir.

6.3.3.5. Eko Turizm Alam

Istanbul’un dogal degerlerinin korunmasi, iyilestirilmesi ve gelistirilmesine yonelik,
koruma-kullanma dengesinin saglandigi, ekolojik yap1 ile uyumlu, gevresiyle biitiinlesen,
niifusun dinlenme ve tatil ihtiyaglarina yonelik rekreasyon, turizm ve tarim alanlaridir.
Bu alanlarda eko turizme yonelik faaliyet alanlar1 ile eko turizmi destekleyici tesisler yer
alabilir.

Kamp ve karavan turizmine ve diger macera odakli doga sporlarina uygun fonksiyonlarin
gelistirilebilecegi bu alanlarda; konaklama tesisleri, kamping alanlari, izci kampi, spor
tesisleri, yeme-igme tesisleri, sosyo-kiiltiirel tesisler ve rekreasyon alanlari, bolge parki,
botanik bahgesi, hayvanat bahgesi ve bu kullanimlara hizmet edecek ticaret alanlar1 ilgili
kurumlarin uygun goriisleri dogrultusunda alt 6lgekli planlarda degerlendirilerek yer
alabilir.

6.3.3.6. Saghk Turizmi

Bu alanlarda saglik hizmetine ayrilmis, kentsel, bolgesel, ulusal, uluslararas1 Slgekte
hizmet verecek tam donanimli hastaneler, ilgili fakiilte ve yiiksekokullar, saglik aragtirma
gelistirme birimleri, saglik ve tedavi amagli konaklama ve bu alanlarin ithtiyacina yonelik
sosyal ve teknik donat1 tesisler, saglikli yasam merkezleri, fizik tedavi tesisleri, yasl
bakim evleri, saglik turisti ve hedef gruplar i¢in spor merkezleri, ilgili kurumlarin uygun
gorislert dogrultusunda alt 6l¢ekli planlarda degerlendirilerek yer alabilir.

Saglik Turizmi sembolii ile gosterilen alanlarda, istihdam edilecek niifusun ihtiyaglarini
karsilayacak karma kullanimlar, spor, rekreasyon ve diger sosyal donati alanlar1 yer
alabilir.

6.3.4. SOSYAL ALTYAPI ALANLARI
6.3.4.1. Universite Alam

Yerleske seklinde planlanmis, arastirma yapilan ve bilgi iiretilen alanlaridir. Universite
alanlarinda, iiniversite ve yliksekdgretim kurumlarimin egitim ve Ogretim tesisleri,
enstitiller, ar-ge ve teknoloji gelistirme merkezleri, yiiksekdgretim faaliyetlerini
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destekleyici birimler (kiitiiphane, kongre merkezi, 6grenci yurdu, lojman, acik-yesil
alanlar gibi) yer alabilir.

Plan’1n ilkeleri dogrultusunda; uluslararasi rekabet {istlinliigii tasiyan veya tastyabilecek
sektorleri (kdltiir, turizm, finans, {ist diizey hizmet, ileri teknoloji, moda gibi)

destekleyecek ve bilgi ekonomisine ve toplumuna gegisi saglayacak diizenlemelerin
yapilmasinda oncii rol iistlenmeleri esastir.

Plan’da sembol ve/veya alan olarak gosterilen ya da bu planda olgek nedeniyle
gosterilemeyen Uliniversite alanlari alt 6lgekli planlarda degerlendirilecektir.

6.3.4.2. Kentsel ve Bolgesel Yesil ve Spor Alani

Kentin biitliniine hizmet eden, halkin eglenme ve dinlenme gereksinimlerini karsilamaya
yonelik aktif ve pasif yesil alanlar ile spor alanlaridir.

Bu alanlarda kent parklar1, hayvanat bahgeleri, spor alanlari, mezarlik alanlari, rekreatif
alanlar/rekreasyon alanlar1 ile olasi afet ve kriz durumlarinda toplanma ihtiyacinin
karsilanmas1 amaciyla da kullanilabilir sekilde tasarlanacak bolge parklar1 yer alabilir.

Ayrica, alt 6lgekli planlarda belirlenen uygun lokasyonlarda, ulusal ve uluslar arasi spor
organizasyonlari ile olimpiyat oyunlarina hizmet verecek, ¢esitli spor dallarina ait kapali
ve acik alanlarin ve spor egitim merkezleri, konaklama, ticaret, saglik, eglence birimleri
ile idari, teknik ve sosyal altyapi tesisleri yer alabilir.

6.3.4.3. Kentsel ve Bolgesel Sosyal Altyap1 Alani

Bu alanlar, sosyal altyapi, teknik altyapi, sosyal tesis ve kiiltiirel tesis alanlari ile idari
birimlerin yer alabilecegi alanlardir. Bu alanlarin sinirlari ve yapilagma sartlari alt lgekli
planlarda belirlenecektir.

6.3.5. ASKERi YASAK VE GUVENLIK BOLGESI

Plan’da gosterilen askeri yasak bolgeler ve giivenlik bolgelerine ait sinirlar sematik olup,
yasal baglayicilik olusturmaz. Kesin sinirlar ilgili kurumdan alinacak goriis cercevesinde
alt 6lgekli planlarda belirlenecektir.

“Askeri Yasak ve Giivenlik Bolgesi”nin askeri alan disina ¢ikarilmasi halinde; bu alanlar,
cevre ilgelerdeki mevcutta afet riski tasiyan alanlarin sihhilestirilmesi ve yenileme
projelerinin yapilmasina yonelik rezerv yap1 alani olarak kullanilabilir.

6.3.6. ULASIM
6.3.6.1. Karayollari

a. Erisme Kontrollii Karayolu: Istanbul il biitiiniine hizmet veren tam ve yari erisim
kontrollii yollardir.

b. Birinci ve ikinci Derece Yollar (Baglant1 Yollar1): Erisim kontrollii yollar arasinda
baglantiy1 saglayan birinci ve ikinci kademedeki ana yollardir.

c. Terminal (Otogar): Plan’da sembol olarak gosterilen terminalin kesin yeri ve gevre
yollarla baglantilar alt 6l¢ekli planlarda belirlenecektir.
6.3.6.2. Demiryollari ve Hizh Tren Hatti

Yiik ve yolcu tasimaciligina hizmet edecek banliyd ve rayli sistem hatlarini (hizl tren,
hizli metro, metro, tramvay, hafif rayl sistem vb.) kapsamaktadir.

Planda gosterilen rayli sistem giizergahlar1 sematik olup, ilgili kurumlar tarafindan
yapilacak teknik etiitler dogrultusunda alt 6lcekli planlarda belirlenecektir.
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6.3.6.3. Denizyollar:
6.3.6.3.1. Kiy1 Tesisleri Alam

Plan’da KTA sembolii ile gosterilen Kiy1 Tesisleri Alanlari, ilgili mevzuat kapsaminda
yapimina izin verilen kiy1 yapilari, doldurma (dolgu alanlar1) ve kurutma yoluyla
kazanilan araziler iizerinde yapilabilecek yapilar ile bu yapilara ait altyap: ve tistyapi
tesislerinin yer alabilecegi alanlar olup bu alanlarda yer alacak kullanimlar alt 6lgekli
planlarda belirlenecektir.

6.3.6.3.2. Su Yolu (Kanal)

Planda “Su Yolu” olarak gosterilen alan; Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 tarafindan
onaylanacak “Su Yolu Projesi” kapsaminda kesin sinirlar1 alt o6lgekli planlarda
belirlenecektir.

Su yolu projesi sinirlari igerisinde yapilacak sanat yapilari, rekreasyon alanlari, dogu-bati
istikametindeki altyap1 gecislerinin kesin yerleri yapilacak detayli ¢aligmalarla alt 6l¢ekli
planlarda belirlenecektir.
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