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TANIM VE ACIKLAMALAR

Nitelik: Balik¢ilik kiyr yapisinin Balik¢i Barinaklart Yonetmeligi Madde 4’¢ gore dahil
oldugu smiftir.

Ana Mendirek Boyu: Vaziyet planlarina gére ana mendiregin metre cinsinden uzunlugudur.
Tali Mendirek Boyu: Vaziyet planlarina gore tali mendiregin metre cinsinden uzunlugudur.

Toplam Rihtim Uzunlugu: Vaziyet planlarina gore rihtimlarin metre cinsinden toplam
uzunlugudur.

Korunan Su Alami: Vaziyet planlarina gére mendirekle korunmus su alani hektar (ha)
cinsinden verilmektedir.

Altyapr Durumu: Elektrik tesisati, su tesisati, fener ve ¢ekek yerlerinden balik¢ilik kiy1
yapisinin sahip oldugu (¢alisir durumda olan veya ¢alismayan) altyapilardir.

Ustyapr Durumu: Isletme binasi, satis yeri, 6n sogutma iinitesi ve buz iiretim yerlerinden
balikeilik kiy1 yapisinin sahip oldugu (¢alisir durumda olan veya ¢alismayan) tistyapilardir.

Halihazir Rihtim Kapasitesi: Rihtim kapasite hesaplanirken, yanagsma yeri genisligi balikg1
teknesi basina 4 m olarak kabul edilmistir.

Qlave Edilebilir Rihtim Kapasitesi: Ana dalgakiran, tali dalgakiran ve dolgu onii tahkimatli
olan yerlerin (¢ekek yeri hari¢) uzunlugu toplanmis ve tekne genisligi 4 m kabul edilerek
toplam uzunluk 4’e boliinerek hesaplanmustir.

Balik¢iik Sezonunda Kullanan Balik¢1 Teknesi Sayisi: Saha calismasinda balik¢ilik kiyi
yapis1 isletmecilerinden alinan bilgilere gore balik¢ilik sezonunda balikcilik kiyr yapisini
kullanan toplam balik¢1 teknesi sayisidir.

Balik¢1 Teknesi: Tonaji ve tipi ne olursa olsun, denizlerde ve i¢ sularda su iirlinlerinin
avlanmasinda, liretim, yetistirme ve istihsalinde, arastirmasinda, naklinde ve islenmesinde
kullanilan motorlu ve motorsuz ylizer vasitadir.

Balik¢ilik Sezonunda Kullanan Diger Tekne Sayisi: Saha c¢alismasinda balikgilik kiy1
yapis1 isletmecilerinden alinan bilgilere gore balik¢ilik sezonunda balik¢ilik kiyr yapisini
kullanan diger gemi (gezi amacli gemi, turistik yat ve ulastirma gemisi, vb.) sayisidir.

Yogunluk (Tekne Sayisi/ Toplam Kapasite): Balik¢ilik sezonunda kullanan balik¢1 gemisi
sayisinin toplam kapasiteye (rihtimli kapasite ve rihtimsiz bolge kapasitesi) boliinmesi ile elde
edilmistir.

Balik¢iik Sezonu Disinda Kullanan Balik¢1 Tekne Sayisi: Saha calismasinda balikgilik
kiy1 yapist isletmecilerinden alinan bilgilere gore balik¢ilik sezonu disinda balik¢ilik kiy
yapisin1 kullanan toplam balik¢1 gemisi sayisidir.
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Balikcilik Sezonu Disinda Kullanan Diger Tekne Sayisi: Saha calismasinda balik¢ilik kiyt
yapist isletmecilerinden alinan bilgilere gore balik¢ilik sezonu disinda balik¢ilik kiy1 yapisini
kullanan diger gemi (gezi amacli gemi, turistik yat ve ulagtirma gemisi, vb.) sayisidir.

Kullanan Sektorler ve Balik¢ilik Sezonunda Kullanim Oranlari: Balik¢ilik kiyr yapisin
kullanan sektorler tarim, ulastirma ve turizm olarak iice ayrilmistir. Balik¢r gemileri tarim
sektorii, turistik amacl gezi gemileri ve yatlar turizm sektorii, ylik ve yolcu tasiyan gemiler
ise ulastirma sektorii kapsaminda degerlendirilmistir. Balik¢ilik sezonunda kullanim oranlari,
saha caligmasinda balik¢ilik kiy1 yapisi isletmecilerinden alinan bilgilere goére balikg¢ilik
sezonunda balik¢ilik kiy1 yapisimi kullanan sektor tekne sayisinin toplam tekne sayisina
yiizdesi olarak hesaplanmistir.

Isletme Sekli: Balik¢1 barinaklar1 yonetmeliginde tanimlanan isletme sekillerinden (gegici
devir, kesin devir ve kira) balik¢ilik kiy1 yapisi i¢in uygun olan tiirdiir.

Gegici Devir: Balik¢1 Barinaklar1 Yonetmeligi Madde 17°ye gore gegici olarak belediye, koy
tiizel kisiligi, il 6zel idare miidiirliigli ve benzeri kuruluslara devredilen balik¢ilik kiy1
yapilarini tanimlamaktadir. Ayrica, insas1 yeni tamamlanan, sdzlesmesi Balik¢r Barmaklar
Yonetmeligi'nin 21’inci maddesine gore iptal edilen, gecici ve kesin devri yapilan barinaklar
icin su irtinleri kooperatif veya birliklerinden kiralama talebi gelmesi ile, Maliye Bakanlig1
tarafindan kiralanincaya kadar, gegici olarak teknik isletme kriterlerinin yer aldigi bir
tutanakla Ulastirma Bakanligi’nca Tarim ve Kdyisleri Bakanligi’na devredilmis balikgilik kiy1
yapilarini tanimlamaktadir.

Kesin Devir: Balik¢1 Barinaklar1 Yonetmeligi Madde 18’¢ gore Bakanlar Kurulu Karari ile
kamu kurum ve kuruluslara, il 6zel idarelerine, belediyelere, koy tlizel kisiliklerine
devredilen balik¢ilik kiy1 yapilarini tanimlamaktadir.

Kira: Balik¢1 Barmaklart Yonetmeligi Madde 8’e gore su iirlinleri kooperatifi, kooperatif
birligi, yerel yonetimler veya diger gercek ve tiizel kisiler tarafindan kiralanmis olan balikgilik
kiy1 yapilarini tanimlamaktadir.

Devir Asamasinda: Kesin veya gecici devir ¢alismalarina baglanmig balik¢ilik kiy1 yapilarini
tanimlamaktadir.

Kira Asamasinda: Kesin devir veya gecici devir ile kamu kurum ve kuruluslarina, il 6zel
idarelerine, belediyelere, koy tiizel kisiliklerine devredilmis veya kiralama siiresi dolmus
balik¢ilik kiy1 yapilarini kiralamak i¢in Maliye Bakanligi’na resmi basvuru yapilmig balik¢ilik
kiy1 yapilarini tanimlamaktadir.

Diger: Isletme sekli tam olarak tespit edilememis veya yukarida belirtilen kategorilere
girmeyen balik¢ilik kiy1 yapilarini tanimlamaktadir.

Isletmeci Kurulus: Balikcilik kiy1 yapisini kiralayarak veya 6237 sayili Limanlar Insaati
Hakkinda Kanun cercevesinde gecici olarak ya da Bakanlar Kurulu Karar ile kesin devir
almak suretiyle isletme ve idaresinden sorumlu olan gergek veya tiizel kisilerdir.
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Imar Plam Durumu: Cevre, Sehircilik ve Tklim Degisikligi Bakanligi, AYGM, Ulastirma ve
Altyapr Bakanlig1 bdlge miidiirliikleri ve Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanlig: il
miudiirliikleri verilerine gore 3621 sayili Kiyr Kanunu’nun 7. maddesine goére Cevre,
Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanligi’nca onanmis 1/1 000 dlgekli imar plan1 durumudur.
Onanmis imar plani olan balik¢ilik kiy1 yapilari i¢in “Var” ifadesi kullanilmis ve plan onama
tarihi verilmistir. imar plan1 olmayan balik¢ilik kiy1 yapilari icin “Yok” ifadesi kullanilmistir.

Hinterland Ulasim Baglantisi: Balik¢ilik kiy1 yapisinin ¢ok seritli yola olan baglanti
yolunun niteligi ve uzakligidir.

Liman: Gemileri dalga, akinti ve riizgar gibi etkilerden koruyan ve yiikleme/bosaltma
yapabilmeleri i¢in ¢esitli tesisleri olan suni veya dogal korunakli su ve kara alanlarinin
yanisira giimriik, ambar, liman yonetimi, lojistik gibi ¢esitli hizmet tesislerini iceren bir kiy1
yapis1 kompleksidir.

Dok: Liman igerisinde iki rihtim arasinda geminin i¢ine alindigi kuru havuz veya kapali su
alanidir.

Dalgakiran/Mendirek: Limani deniz yoniinden gelebilecek dalga, akint1 ve deniz tabani kati
madde tasiimina (kum tasinimi gibi) karsi korumak amaci ile kara ile baglantili veya
baglantisiz insa edilen tas dolgu, yapay beton bloklu, yiizen, monolitik veya kazik destekli
yapilardir.

Iskele: Tas, beton, ahsap, celik kaziklar {izerine veya beton bloklu ya da yiizer olarak insa
edilen karadan denize dogru uzanan yanagma yerlerine denir.

Rihtim: Kiytya genis kiy1 ya da dolgu alanlarina paralel olarak yapilan acik (kazik destekli
yanasma gibi) veya kapali (bloklu, keson gibi) tipten yanagma yerlerine denir.

Dolfen: Gemilerin baglandigi ya da yaslandig1 karayla baglantis1 olmayan ya da kedi yolu
olarak adlandirilan yaya yolu baglantisi olan deniz yapilaridir.

Basen: Dogal ya da yapay olarak tarama ile olusturulmus kapali ya da yar1 kapali su
alanlarina denilmektedir.

Terminal: Ticari limanlarda yiikiin tipine ve paketleme sekline gore yiikleme/bosaltma ve
diger operasyonlar belirlenmektedir. Bu nedenle terminal, her yiik tiirline ve isleticisine gore
ayrilmis olan ve yiiklerin ylikleme/bosaltma i¢in hazirlandigi, elleclemenin yapildigi ve
depolandig1 yiik tipine gore planlanmis kara alanlarima denilmektedir. Yolcu indi bindi
islemlerinin yapildig1 kruvaziyer ve feribot yanagma yapilarinin kara alanlari da terminal
olarak adlandirilir.

Antrepo: Giimriikk Miistesarligi'nca verilen izin dogrultusunda, bir giimriik idaresine bagl
olarak isletilen, sahibinin tiizel kisilik veya kurum olma zorunlugu bulunan, igine sadece
ulusallasmamus ithal esya ile ithracat amagli mallarin konulabilecegi depodur.
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Bolge: Kocaeli — Sakarya - Diizce Illeri Karadeniz Kiyilarin1 Kapsayan alt Alanlar

Doékme Yiik gemi ambarlarina sandik, balya, ¢uval gibi bir kap i¢cinde olmaksizin yiiklenen,
yigilan yiik tipi (kdmiir, demir cevheri, tahil v.b.)

Elle¢cleme: Yiikiin gemiden terminale, ya da terminalde gemiye alinmasi ve liman igindeki
tiim iglemlerine verilen genel ad.

Genel Yiik Agirlikli olarak paketlenmis, bir standardi olmayan, parca esyadan olusan ytik tipi
Hinterland: Terminalin hizmet verdigi art bolge.

Kabotaj: Bir iilkenin kendi kiyilarinda tagimacilik yapma yetkisini sadece kendi bayragini
tagiyan tasiyicilara vermesidir.

Konteyner: Agirlikli olarak yart mamul ya da bitmis iirliniin tasinmasinda kullanilan, ¢elik,
aliminyum vb.den yapilmis, kilitlenip miihiirlenebilen kapakla donatilmis, farkl biiytiklik ve
ozelliklerdeki biiyiik kap.

Liman: Yiik ve yolcularin tasima modunun degistirildigi, birden fazla yiik tipine hizmet
veren kiy1 tesisi.

Lojistik Koy/Merkez: Mimkiin oldugu kadar tim ulastirma koridor ve aglarina kolay
baglantilar1 olan, iginde lojistik ve tagimacilik ile ilgili 6zel ve kamuya ait kuruluslarin
bulundugu, tasimacilik modlar1 arasinda hizli, giivenli ve diisiik maliyetli aktarma
sistemlerine ve depolama alanlarina sahip lojistik amagl diizenlenmis 6zel ihtisas bolgesidir.

Lojistik: Misteri beklentileri dogrultusunda yiikiin ¢ikis ve varis noktalari arasindaki
tasimacilik, depolama, muayene, paketleme ve elleclemeden olusan fiziksel akis ile
gimriikleme, sigorta, gézetim, stok yOnetimi ve siparig yonetiminden olusan hizmet akist
faaliyetlerinin biitiinlesik bir sekilde yapilmasidir.

RO-LA Tasimacihigi: Karayolu tasimaciligi ile baglayan, karayolu tasima araglarinin
vagonlara bindirilerek uzun mesafenin demiryolu ile gerceklestirildigi ve sonunda karayolu
tasimacilig ile biten karma tasimacilik seklidir.

RO-RO Tasimacihigi: Karayolu tagimaciligi ile baslayan, karayolu tagima araglarinin RO-RO
gemilerine bindirilerek uzun mesafenin denizyolu ile gergeklestirildigi ve sonunda karayolu
tasimacilig ile biten karma tasimacilik seklidir.

Tasimacilik: Kara, demir, hava ve deniz yolu veya boru hatti kullanilarak ve resmi belge ile
gerceklestirilebilen yiik aktarim faaliyetleridir.

TEU: Yirmi esit birim Olciisiindeki konteyneri simgeleyen uluslararasi bir ifadedir. Her bir
birim, bir kadem (foot) uzunluktadir ve 1 TEU yaklasik 6 metre uzunlugundaki konteynerdir.
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GIRIS
Bu ¢aligmanin amaci, Zonguldak-Bartin-Kastamonu lleri (ZBK) Biitiinlesik Kiy1 Alanlari
Planlamas1 (BKAP) kapsaminda, Zonguldak, Bartin ve Kastamonu illerinin deniz ulagimu,

tasimaciligi ve lojistik alanindaki giincel stratejileri ve planlar1 g¢ercevesinde ihtiyag ve
kapasite analizini yapmaktir.

Bu amag ¢ercevesinde bdlgenin mevcut ve potansiyel liman tesisleri arastirilmig, mevcut
tesislerin yeterliligi degerlendirilmistir. Biitiin kiy1 seridinde yer alan mevcut kiy1 yapilarinin
(rekreatif amaglh dolgu alanlari, liman, yat limani, iskele, balik¢1 barmaklari, su iirtinleri
yetistiricilik alanlar1, kiy1 koruma yapilari, kiy1 ve deniz yapilari, boru hatlari, planli yapim ve
onarim tesisleri, tersane ve kagak yapilasmalar) incelenmistir. inceleme kapsamindaki veri
girigleri CBS yazilimi1 kullanilarak gergeklestirilmistir.

Rapor kapsaminda asagidaki ¢alismalar yiiriitiilmiistiir:

e Tim kiy1 yapilarinin deniz ve karadaki alan ve kapasiteleri ortaya konmustur.
Projeksiyonlar1 yiikk talep tahminleri c¢ercevesinde yapilmis ve gelisme
potansiyellerinin degerlendirilmistir.

e Her bir kiy1 yapr tipi dalgakiran, rihtim, iskele ve yanagma yeri olarak, yiik ¢esitlerine
hizmet verecegi (kuru, dokme yiik, genel kargo, sivi yiik, konteyner, barinak)
kapasiteleri belirlenerek kendi iginde analiz edilmis ve elde edilen veriler 1s18inda
siniflar degerlendirilmistir.

e Kiy1 kapasitesi hesaplamalarina temel olusturacak standartlar ekte ortaya konmustur.

e Ilgili master planlar cergevesinde kiy1 yapilarinin kapasite ve hedef kapasiteleri bu
cergevede degerlendirilmistir.

e Su friinlerine iliskin zaman, su {irlin tiirii, avlanma oranlari, avlanma bdlgeleri, su
iirtinleri tiretim yerlerini igeren mevcut durum ve ongoriiler ekte ortaya konmustur.

e Diger uzmanlik raporlart ile birlikte hazirlanan kiy1r alani tasima kapasitesi
hesaplamalar1 ¢ercevesinde belirlenen kiy1 kullanimlart ile ilgili olarak hesaplamalar
ekte sunulmustur.

e Yapilan tiim calismalar tiim niteliksel 6zellikleri ile birlikte standartlastirilarak cografi
veri taban1 ortamina aktarilmis ve haritalanmistir.

Zonguldak, Bartin ve Kastamonu Illeri kiy1 bolgelerindeki dolgu alanlari, iskele, yat limanlar,
bariak ve kiy1 koruma yapilar1 incelenmis ve inceleme sonucunda bulunan balik¢1 barinaklari
listelenmistir.
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Zonguldak-Bartin-Kastamonu Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Plan1 Bélge ve Alt Bolgeleri:
Zonguldak ili

Bat1 Zonguldak Alt Bolgesi

Dogu Zonguldak Alt Bolgesi

Bartin ili

Bartin Alt Bolgesi

Kastamonu ili

Bat1 Kastamonu Alt Bolgesi

Dogu Kastamonu Alt Bolgesi

Sekil 1. ZBK BKAP Caligma Alan1 ve Alt Bolgeler

ZONGULDAK-BARTIN-KASTAMONU ILLERI, BUTUNLESIK KIYI ALANLARI PLANI CALISMA ALANI SINIRLARI

DOGU KASTAMONU
BATI KASTAMONU ALT BOLGESI
ALT BOLGESI

BARTIN
ALT BOLGESI

BATI ZONGULDAK
ALT BOLGESI

GOSTERIM
CALISMA ALANI SINIRI
ALT BOLGE SINIRI
ILSINIRI
ILCE SINIRI

0 5 10 20
— — KM

(Kaynak:Biiro Calismalart)
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1. KIYI CiZGiSININ TESPITI

Planlama alani sinirm belirlenmesinde dnem tasiyan kiy: ¢izgisinin tespiti icin dncelikle Idare
tarafindan temin edilen CBS tabanlt web servislerinden sunulan yiiksek ¢oziiniirlikli uydu
goriintlileri ve hava fotograflar ile agik kaynakli giincel uydu goriintiileri kullanilmistir. Bu
asamada yine Idare’den temin edilen 1/25.000 dlcekli topografik haritalar da kullanilmistir.
Kiy1 ¢izgisinin detayl olarak tespitinden Once, calismada kullanilacak tiim verilerin ayni
koordinat diizleminde olmasi saglanmis ve sartname hiikiimleri uyarinca UTM EDI1950
koordinat sistemi ve 6 derecelik dilim diizeni esas alinmistir. Bu ¢ergevede olusturulan kiy1
cizgisi, yiliksek ¢coziinlirliiklii uydu goriintiisii ve hava fotograflarindan planlama alan1 boyunca
detayl1 6l¢ekte sayisallastirilmistir.

Sekil 2. Kiy1 Cizgisinin Belirlenmesine Iliskin Ornekler

Doganyurt, Evsan Sahili Zonguldak, Bahgelievler Mh. Sahili

(Kaynak: Biiro Caligmalart)

Kiy1 ¢izgisinin belirlenmesi ¢aligmalarinda, planlama alaninda yer alan kiy1 yapilar1 da ayrica
ele alinmis ve bu yapilarin mevcut durumda faaliyet gosterdigi alanlar sayisallastirilarak kayit
altina alinmustir. Bu asamada kiyida, soz konusu yapilar insa edilmeden 6nceki dogal kiy1
cizgisi ise eski tarihli goriintiilerden ayrica tespit edilip veri tabanina aktarilmistir.

Sekil 3. Filyos Limani ve Cevresine Ydnelik On Tespitler

2011 Yilindaki Durum Giincel Durum

(Kaynak: Biiro Calismalar)
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2. SU URUNLERI ve BALIKCILIK

Planlama sinirlart igerisindeki Su Uriinleri Kooperatifleri ve belediyeler son derece iyi
niyetle su irilinlerinin daha iyi pazarlanmasini ve degerlendirilmesi yoniinde ¢alismalarini
stirdirmektedir. Ancak, pazar olusturabilecek biiyiik yerlesim yerlerine uzak olmasi nedeniyle
istihsal edilen iiriinlerden maksimum fayda saglanamamaktadir.

Tirkiye’nin Karadeniz kiyilarinda faaliyet goOsteren balikcilik bolgesel ekonomi
icerisinde Onemli sektorlerden birini olusturmaktadir. Karadeniz kiyilarinda balik¢ilik
yataklar1 ve balik¢ilik faaliyetinin gerceklestigi alanlar alanlar baliklarin  beslenme,
yumurtlama ve kiglama yataklarinin yerlerine gore belirlenmektedir. Ana balikgilik yataklari,
Karadeniz'in kenarlarindaki kita sahanliginin daha sig sularinda yogunlasmistir ve aniden
2.000 metreden fazla olan derinliklere inen deniz havzasi tarafindan biiyiik oranda kisitlanmig
durumdadir. Karadeniz'in yar1 kapali dogasi, diger denizlere su aligverisinin olmamasina ve
150 m'den sonra yagamdan tamamen arinmis olan anoksik bir havzanin gelismesine yol
acmustir. Tablo 1’de Karadeniz kiyilarinda 1970-2011 yillar1 arasinda avlanan balik miktarlari
ve bu miktarlarin degiskenligi gosterilmektedir.

Tablo 1. Karadeniz'de Yakalanan Deniz Baliklarinin Yillara Gére Degisimi

400
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Miktar (binlerce ton)

100

50

1970 ile 1988 arasinda balik¢ilik gelisim gdstermis ve avlanan balik miktar1 genel
olarak yiikselerek en yiiksek av miktar1 465,054 tonla 1988'de kaydedilmistir. Bunun
ardindan, asir1 avlanma, istilact bir yirtic1 tiir olan ktenoforun (tarakli denizanasi)
(Mnemiopsis leidyi) kazara Karadeniz'e girmesi, besin kirliligi ve Karadeniz'in kirlenmesi
sonucunda kii¢iik pelajik balik tiirii stoklarinin ¢okmesiyle avlanan balik miktarinda biiyiik bir
diisiis goriilmistiir. Mnemiopsis leidyi tiirliniin kazara Karadeniz'e girmesi hayvansal plankton
bollugunda biiyiik bir diisiise yol agmistir. Bu durum, 1997-1998 yilina kadar, muhtemelen bir
geminin sintine suyundan diger bir tiir ktenoforun (Beroe ovata) girisine kadar devam
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etmistir. Bu tiir, Mnemiopsis leidyi tiiriiniin asil yirticisidir ve bundan sonra hayvansal
plankton toplulugu hem tiir kompozisyonu hem de bolluk agisindan kendini toplamustir.
Mnemiopsis leidyi, (gesitli balik tiirleri i¢in yiyecek kaynagi olan) her iki plankton tiiriiyle ve
balik larvalariyla beslenir; bu nedenle, Karadeniz'de ticari olarak 6énem tasiyan tiim onemli
balik tiirlerinin bollugunu dogrudan etkilemistir. Avlanan balik miktar1 1992'den sonra tekrar
artmaya ve yaklasik 150.000 ile 400.000 ton arasinda degisiklik gostermeye baslamistir.
Avlanan balik tiirleri yillar iginde degisiklik gostermis ve Kalkan (Psetta maxima), Liifer
(Pomatomus saltator) ve Palamut (Sarda sarda) gibi “yiyecek olarak degerli” olan biiyiik
boyutlu baliklarda azalma goriilmiistiir. Bu tiirlerin yerini Hamsi (Engraulis encrasicolus) ve
Caca (Sprattus sprattus) gibi daha kiigiik pelajik balik tiirleri almistir. Bu balik tiirleri daha
diisiik birim fiyata sahiptir ve dogrudan tiiketilmek yerine yag elde etmek ve balik yemi
iiretmek i¢in kullanilabilir.

Karadeniz'de 200 civarinda balik tiiri bulunmaktadir, ancak bunlarin 12'den az1
ekonomik degere sahiptir. Planlama alanmin da igerisinde yer aldigi Bati Karadeniz
Boélgesinde TUIK verilerine gore avciligi yapilan baliklarin listesi ve miktarlar1 asagidaki
tabloda (Tablo 2) verilmistir.

Tablo 2. Bat1 Karadeniz Bolgesi Deniz Avciligi Yapilan Deniz Baliklar1 ve Miktarlari

Tiir Yil Miktar (Ton)
Akya 2010 5
Albakor (Patlakgoz) 2009 8
Bakalorya-Berlam 2009 14
Bakalorya-Berlam 2010 20
Bakalorya-Berlam 2013 0,6
Bakalorya-Berlam 2015 0,9
Bakalorya-Berlam 2016 2,4
Bakalorya-Berlam 2017 0,9
Bakalorya-Berlam 2019 0,9
Barbunya 2009 93
Barbunya 2010 63
Barbunya 2011 87
Barbunya 2012 139,1
Barbunya 2013 42
Barbunya 2014 140,3
Barbunya 2015 64,3
Barbunya 2016 105,7
Barbunya 2017 74,2
Barbunya 2018 102,7
Barbunya 2019 38
Barbunya 2020 108,4
Barbunya (Pasa Barbunu) 2009 3
Barbunya (Pasa Barbunu) 2018 04
Caca 2009 1932
Caga 2010 100
Caga 2011 5
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Tiir Yil Miktar (Ton)
Caca 2012 12,2
Caca 2013 93,4
Caca 2014 53
Caca 2015 512,2
Caca 2016 1440,2
Caca 2017 1715
Caca 2018 1050,2
Caga 2019 4547,7
Caca 2020 26544
Cipura 2009 3
Cipura 2012 0,2
Cipura 2016 3,8
Cipura 2017 0,5
Cipura 2019 0,1
Dil 2009 20
Dil 2010 10
Dil 2011 11,2
Dil 2012 75
Dil 2013 14,9
Dil 2014 0,6
Dil 2016 17,8
Dil 2018 0,4
Diilger 2009 8
Diilger 2010 15
Diilger 2011 0,1
Diilger 2016 0,2
Fangri 2009 1
Fener Balig1 2009 18
Fener Balig1 2010 4
Fener Balig1 2011 5
Fener Baligi 2012 0,3
Fener Balig1 2014 1,7
Fener Baligi 2020 0,1
Gelincik 2009 7
Gelincik 2011 55
Gelincik 2012 0,2
Gelincik 2013 15
Gelincik 2015 0,8
Gelincik 2020 0,1
Gumiis 2009 33
Gilimiis 2010 6
Glimiis 2011 26,5
Glimiis 2012 12,1
Glimiis 2013 9,8
Glimiis 2018 0,4
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Tiir Yil Miktar (Ton)
Gilimiis 2019 0,1
Gilimiis 2020 19,4
Hamsi 2009 20249
Hamsi 2010 29967
Hamsi 2011 20826,3
Hamsi 2012 21593,1
Hamsi 2013 24070,3
Hamsi 2014 114447
Hamsi 2015 22918
Hamsi 2016 42791,3
Hamsi 2017 26581
Hamsi 2018 14412,1
Hamsi 2019 20830,1
Hamsi 2020 58925,4

Hani 2014 23

Iskarmoz 2015 0,6
Iskorpit 2009 33
Iskorpit 2010 13
Iskorpit 2011 68
Iskorpit 2012 82,7
Iskorpit 2013 354
Iskorpit 2014 16,9
Iskorpit 2015 18,7
Iskorpit 2016 16,7
Iskorpit 2017 59,3
Iskorpit 2018 36,7
Iskorpit 2019 19
Iskorpit 2020 13,1
Isparoz 2009 6
Isparoz 2010 429
Isparoz 2020 13

Istavrit(Karagoz) 2009 1597
Istavrit(Karagoz) 2010 1573
Istavrit(Karagoz) 2011 2522,2
Istavrit(Karagoz) 2012 1556,1
Istavrit(Karagoz) 2013 2149,7
Istavrit(Karagoz) 2014 1557,1
Istavrit(Karagoz) 2015 844.4
Istavrit(Karagoz) 2016 585,7
Istavrit(Karagoz) 2017 2046,1
Istavrit(Karagoz) 2018 3046,5
Istavrit(Karagoz) 2019 1515,2
Istavrit(Karagoz) 2020 1965,6
Istavrit(Kraga) 2009 3815
Istavrit(Kraga) 2010 2879
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Tiir Yil Miktar (Ton)
Istavrit(Kraga) 2011 42444
Istavrit(Kraga) 2012 4692,8
Istavrit(Kraga) 2013 3651,8
Istavrit(Kraga) 2014 3158,4
Istavrit(Kraga) 2015 2267,8
Istavrit(Kraga) 2016 1727,8
Istavrit(Kraga) 2017 1414,5
Istavrit(Kraga) 2018 2795
Istavrit(Kraga) 2019 976,6
Istavrit(Kraga) 2020 2666,2

Iskine 2011 0,3
Iskine 2012 15
Iskine 2013 0,1
Iskine 2014 0,3
Iskine 2018 0,4
Iskine 2020 0,3
Izmarit 2009 32
Izmarit 2010 37
[zmarit 2011 9,5
[zmarit 2012 12,5
Izmarit 2013 18
[zmarit 2014 1,6
Izmarit 2015 14
[zmarit 2016 2,5
[zmarit 2017 0,9
[zmarit 2018 7,1
[zmarit 2019 0,6
[zmarit 2020 0,4
Kalkan 2009 223
Kalkan 2010 175
Kalkan 2011 108,1
Kalkan 2012 117
Kalkan 2013 118,6
Kalkan 2014 133,1
Kalkan 2015 140,1
Kalkan 2016 132,7
Kalkan 2017 107,2
Kalkan 2018 98,5
Kalkan 2019 192
Kalkan 2020 252
Karagoz 2010 6
Karagdz 2012 56,2
Karagoz 2014 1,2
Karagoz 2015 0,7
Kayabalig1 2009 4
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Tiir Yil Miktar (Ton)
Kayabalig1 2010 3
Kayabalig1 2011 4.4
Kayabalig1 2012 59,9
Kayabalig1 2013 5,6
Kayabalig1 2014 1
Kayabalig1 2015 0,6
Kayabalig1 2016 4,9
Kayabalig1 2017 13
Kayabalig1 2018 2
Kayabalig1 2019 0,8
Kayabalig1 2020 0,4

Kefal 2009 158

Kefal 2010 366

Kefal 2011 420,2

Kefal 2012 749,2

Kefal 2013 460,9

Kefal 2014 85,3

Kefal 2015 59,6

Kefal 2016 92

Kefal 2017 63

Kefal 2018 1241

Kefal 2019 27,3

Kefal 2020 27,4

Kilig 2012 0,1

Kilig 2013 0,2

Kirlangig 2009 2
Kirlangig 2010 13
Kirlangig 2011 6,3
Kirlangig 2012 11,5
Kirlangig 2013 12,8
Kirlangig 2014 2,3
Kirlangig 2015 1,5
Kirlangig 2016 41
Kirlangig 2017 3,2
Kirlangig 2018 2,4
Kirlangig 2019 1,4
Kirlangig 2020 0,8
Kirlangic (Mazak) 2015 0,7
Kolyoz 2009 98
Kolyoz 2010 109
Kolyoz 2011 106,4
Kolyoz 2012 34,8
Kolyoz 2014 5
Kolyoz 2015 0,9
Kolyoz 2016 20,1
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Tiir Yil Miktar (Ton)
Kolyoz 2017 0,1
Kolyoz 2018 69,2
Kolyoz 2019 36,1
Kolyoz 2020 64
Kopek 2009 66
Kopek 2010 11
Kopek 2011 15,3
Kopek 2012 33,8
Kopek 2013 27,1
Kopek 2014 3
Kupez 2009 6
Kupez 2010 26
Kupez 2011 2,2
Kupez 2012 2,5
Kupez 2014 11,7
Kupez 2015 1
Kupez 2016 43,3
Kupez 2017 50
Kupez 2020 13,3
Levrek 2009 36
Levrek 2010 183
Levrek 2011 41,6
Levrek 2012 30,3
Levrek 2013 15,4
Levrek 2014 14,2
Levrek 2015 12
Levrek 2016 18,9
Levrek 2017 7,8
Levrek 2018 4,5
Levrek 2019 1,8
Levrek 2020 9
Lips6z 2013 3,4

Liifer 2009 2602

Liifer 2010 2072

Liifer 2011 1475,6

Lifer 2012 3363,1

Lifer 2013 23295

Liifer 2014 5131,6

Liifer 2015 2113,2

Liifer 2016 6196

Liifer 2017 939,6

Liifer 2018 3500,2

Liifer 2019 360,8

Liifer 2020 3029,1

Melanurya 2014 0,7
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Tiir Yil Miktar (Ton)
Mercan 2009 5
Mercan 2010 4
Mercan 2011 5
Mercan 2013 1,7
Mercan 2016 9
Mezgit 2009 2917
Mezgit 2010 2616
Mezgit 2011 2929,2
Mezgit 2012 3021
Mezgit 2013 3111,2
Mezgit 2014 4246,7
Mezgit 2015 5478,4
Mezgit 2016 5332,9
Mezgit 2017 3760,6
Mezgit 2018 3063,9
Mezgit 2019 4801,9
Mezgit 2020 5810,8
Mirmir 2012 3
Mirmir 2014 2,4

Minekop 2009 6
Minekop 2011 0,2
Minekop 2012 0,2
Minekop 2013 10,4
Minekop 2014 69,5
Minekop 2016 0,4
Minekop 2017 0,2
Minekop 2018 0,2
Minekop 2020 0,1
Oksiiz 2010 1
Oksiiz 2013 2
Oksiiz 2014 0,8
Oksiiz 2015 5,6
Palamut-Torik 2009 1681
Palamut-Torik 2010 2914
Palamut-Torik 2011 3171,2
Palamut-Torik 2012 14862,8
Palamut-Torik 2013 3929,9
Palamut-Torik 2014 5757,1
Palamut-Torik 2015 1861,9
Palamut-Torik 2016 14881,7
Palamut-Torik 2017 2199,8
Palamut-Torik 2018 8308,9
Palamut-Torik 2019 3145
Palamut-Torik 2020 9398,7
Patlakg6z Mercan 2009 5
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Tiir Yil Miktar (Ton)
Patlakgdz Mercan 2014 0,9
Patlakgdz Mercan 2015 0,4

Pisi 2012 0,1

Sardalya 2009 458
Sardalya 2010 1625
Sardalya 2011 1967,8
Sardalya 2012 525
Sardalya 2013 1279,3
Sardalya 2014 437
Sardalya 2015 288,6
Sardalya 2016 778,5
Sardalya 2017 417,7
Sardalya 2018 231,7
Sardalya 2019 119,9
Sardalya 2020 525,8
Sarpa 2010 9
Tekir 2009 1438
Tekir 2010 2309
Tekir 2011 2197,3
Tekir 2012 21229
Tekir 2013 1360,8
Tekir 2014 2604,5
Tekir 2015 2518
Tekir 2016 1931,1
Tekir 2017 12274
Tekir 2018 1872,3
Tekir 2019 1296,8
Tekir 2020 1817,7

Tirsi 2009 262

Tirsi 2010 391

Tirsi 2011 262,8

Tirsi 2012 253,3

Tirsi 2013 2719

Tirsi 2014 278

Tirsi 2015 2643

Tirsi 2016 3355

Tirsi 2017 298,7

Tirsi 2018 510,5

Tirsi 2019 259,1

Tirsi 2020 633,5

Tombik 2016 75
Uskumru 2009 3
Uskumru 2010 57
Uskumru 2011 1
Uskumru 2012 30
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Tiir Yil Miktar (Ton)
Uskumru 2013 0,1
Uskumru 2015 0,2
Uskumru 2016 6,5
Uskumru 2017 1,7
Uskumru 2019 0,1

Vatoz 2009 137
Vatoz 2010 83
Vatoz 2011 62,1
Vatoz 2012 61,7
Vatoz 2013 59,7
Vatoz 2014 18,9
Vatoz 2015 18,6
Vatoz 2016 9,5
Vatoz 2017 10,3
Vatoz 2018 6,7
Vatoz 2019 15
Yazili Orkinoz 2009 10
Yazili1 Orkinoz 2010 6
Zargana 2009 10
Zargana 2010 21
Zargana 2011 20,5
Zargana 2012 1,7
Zargana 2013 17,3
Zargana 2014 1,7
Zargana 2015 18
Zargana 2016 15,3
Zargana 2017 15,7
Zargana 2018 24,3
Zargana 2019 13,2
Zargana 2020 30,7

Bati1 Karadeniz Bolgesinde yapilan balikcilik faaliyetlerinde yillara gore aveiligi
yapilan deniz baliklar1 ve miktarlar1 bir siireklilik gostermedigi ve degisken bir karakterde
oldugu gorilmektedir. Bolgede stireklilik gosteren ve avciligi yapilan deniz baliklari;
Barbunya, Caca, Hamsi, Iskorpit, Istavrit (Karagoz), Istavrit (Kraga), Izmarit, Kalkan,
Kayabaligi, Kefal, Kirlangi¢, Kolyoz, Levrek, Lifer, Mezgit, Palamut-Torik, Sardalya, Tekir,
Tirsi ve Zargana’dir. Bu tiirler igerisinde en 6nemli yere Hamsidir. Hamsi yani sira Caga,
Istavrit (Kraga), Mezgit ve Palamut-Torik avciligi yapilan énemli baliklardir.
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Tablo 3. Bat1 Karadeniz Bélgesinde Deniz Baliklar1 Uretim Miktarinin Yillara Gore
Degisimi

576600
576400
576200 ’-—’\ A /—_‘—_\

576000 v
575800
575600

575400
575200

575000
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

—=@=—retim Miktan (Ton) Ort.

Hamsi tim Karadeniz'e dagilmistir ve ana yumurtlama ve beslenme yataklari
Karadeniz'in kuzeybati ve bat1 kita sahanliginda Bulgaristan, Romanya ve Ukrayna'nin kiy1
sularidir. Yumurtlama, Mayis ile Agustos aylar1 arasinda gergeklesir. Gliney Karadeniz'in kiy1
sularinda da yumurtladig1 diisiiniilmektedir. Ana beslenme ve biiyiime mevsimleri de yaz
aylaridir. Hamsi, ticari balikgilik faaliyetlerinin hedefi oldugu Tiirkiye ve Giircistan'in kiy1
sularinda kislar.

Hamsi yilda iki mevsimsel go¢ gergeklestirir. Sonbaharda diisen sicakliklarla birlikte, Ekim
ile Kasim aylar1 arasinda Karadeniz boyunca ve kiy1 sularindan Tiirkiye ve Giircistan
kiyilarina dogru giineye go¢ eder ve buralarda yogun kislama toplanmalar1 olusturur. Baharda,
hamsi Giliney kiyisindaki kislama yataklarindan kuzeybati kiyisindaki yumurtlama yataklaria
goc eder. Bu gog yollari, Karadeniz'in kuzey kiyilarindan giliney kiyilarina ve daha sonra
tekrar giiney kiyilarindan kuzey kiyilarma dogru uzanmaktadir.
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Tablo 4 Hamsi Uretim Miktarmin Yillara Gore Degisimi

70000
60000

50000

- A /\ /
N

20000 /

10000

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

—&— Uretim Miktan (Ton) —@—Ort.

Sekil 4 Hamsinin Karadeniz'deki G6¢ Yollarl, Yumurtlama Yataklar1 ve Beslenme Yataklari

Ukrayna

Rusya Federasyonu

Turkiye

: :
::. Beslenme bolgeleri D Kislama bolgeleri

gog yollar

Caca balig1 tiim Karadeniz'e dagilmistir. Caga, kiyiya yakin beslenme yataklarindan,
acik denizde 10 ila 20 m derinlikteki yumurtlama yataklarina mevsimsel gog¢ler gergeklestirir.
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Gogler kiy1 sularinda ger¢eklesmez ve cacanin belirli kislama yataklar1 yoktur.

Sekil 5 Caga Baliginin Karadeniz'deki G6¢ Yollari, Yumurtlama Yataklar1 ve Beslenme
Yataklar

Moldova Ukraine

Russian Federation

Bulgaria
o

° o o
°‘§ Georgia

O
::. Beslenme bolgeleri [ — Kislama bolgeleri

::. Yumurtlama baélgelerii gog yollar
(0]

Istavrit (Kraga) ana yumurtlama ve beslenme yataklari, Karadeniz'in kuzey bat1 ve bati
kita sahanligi bolgeleridir, ancak Karadeniz'in kuzey dogusunda Rusya Federasyonu
kiyillarinda ve Tirkiye kiyilarinda da yumurtlar. Sonbaharda (Eyliil-Kasim) kiy1 sular
boyunca Tiirkiye, Giircistan, Rusya ve Kirim Yarimadasi'nin kiy1 sularinda yer alan kiglama
yataklara go¢ eder. Baharda (Nisan ortasi) beslenme ve yumurtlama yataklarina geri gog
eder.
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Sekil 6. Istavrit (Kraga) Baligiin Karadeniz'deki Go¢ Yollar, Yumurtlama Yataklar1 ve
Beslenme Yataklar1

Moldova Ukrayna

Rusya Federasyonu

: :
::. Beslenme bolgeleri D Kislama bolgeleri

go¢ yollarn

::. Yumurtlama bélgelerii
-~ .

Karadeniz, Nisan ile Agustos aylar1 arasinda yumurtlama ve beslenme i¢in Ege ve
Marmara Denizi'nden Karadeniz'e go¢ eden Palamut-Torik i¢in i¢in biiyiikk yumurtlama
yataklart igerir. Palamut-Torik, Mayis sonundan Temmuz ortasina kadar Karadeniz'in
kuzeybat1 ve bati kisimlarinda yumurtla. Sonbaharda, yetiskin palamut Marmara Denizi'ne
geri go¢ eder. Bu stokun bir kism1 da Karadeniz'in gliney kiyis1 boyunca siirtiler halinde gog
eder ve Mart ayinin basinda kuzeye yumurtlama yataklarina gé¢ etmeye baslayana kadar bu
kiglama yataklarinda kalir.
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3. KIYIDAN ILK 100 VE 1000 METRE ICINDEKi YAPILASMAYA KONU
ALANLAR iLE DOGAL ALANLAR

Zonguldak-Bartin-Kastamonu  Illeri  Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1  Planlamasi  ¢alismasi
kapsaminda kiyidan itibaren ilk 100 ve 1000 metre i¢inde ayr1 ayr1 olmak iizere; yapilasmaya
konu alanlarin tespiti, yapilasma disindaki dogal ve yar1 dogal alanlarin belirlenmesi bu
bolimde ele alinmaktadir. Bu ¢ergcevede s6z konusu kiy1 bandinda dogalligi bozulmus ve
bozulmamis alanlarin tespit edilmesi i¢in giincel hava fotograflar1 ve uydu goriintiileri
kullanilmis, bu veriler yerinde yapilan arazi tespit ¢aligmalari ve drone c¢ekimleri ile
desteklenmistir.

Kiyidan itibaren ilk 100 ve 1000 metredeki yapilagmaya konu alanlarin tespiti, yapilasma
disindaki dogal ve yar1 dogal alanlarin belirlenmesinde temel olarak Zonguldak-Bartin-
Kastamonu illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamas1 I1. Etab1 kapsaminda hazirlanan mevcut
arazi kullanim ¢alismalarindan faydalanilmistir. Planlama alani geneli i¢in hazirlanan mevcut
arazi kullanimi, kiyr kesimi igin tekrar ele alinmis ve bu calismada degerlendirmelerin
yapilmasina olanak saglayacak bir detay hassasiyetine getirilmistir.

Kiyidan itibaren ilk 100 ve 1000 metredeki mevcut durumun belirlenmesi i¢in dogal kiy1
cizgisinin tespiti de 6nem tasimaktadir. Kiy1 ¢izgisinin tespiti i¢in dncelikle idare tarafindan
temin edilen CBS tabanli web servislerinden sunulan yiiksek ¢oziintirliiklii uydu goriintiileri
ve hava fotograflar ile agik kaynakli giincel uydu goriintiileri kullanilmistir. Bu asamada yine
Idare’den temin edilen 1/25.000 Slcekli topografik haritalar da kullanilmistir. Bu gergevede
olusturulan kiy1 ¢izgisi, yiiksek ¢ozlniirliiklii uydu goriintiisii ve hava fotograflarindan
planlama alan1 boyunca detayli Olgekte sayisallastirilmistir. Detayli Olgekte {iretilen kiyi
cizgisinden itibaren kara yoniindeki 100 m ve 1000 m mesafeler teskil edilmis ve bu bdliim
kapsamindaki inceleme alanlar1 alt bolgeler bazinda ayr1 ayri elde edilmistir.

Bu kapsamda yapilagsmaya konu alanlarin tespiti, dogal alanlarin belirlenmesi, bu alanlara
iligkin oransal dagilimlar; kiyidan itibaren ilk 100 m ve 1000 m olarak ayr1 alanlar olarak ve
alt bolgeler bazinda yine ayr1 bolgeler cercevesinde ele alinmistir. S6z konusu siniflama;
yapay alanlar (yapilasmaya konu alanlar), tarim alanlar1 ve dogal alanlar olmak iizere 3 ana
kategoride ele alinmis ve bu ana kategorilere ait alt kategorilerle birlikte asagidaki tablolarda
verilmistir.

Buna gore s6z konusu smiflama kiyidan itibaren ilk 100 metrelik boliimde incelendiginde
dogalligin1 koruma diizeyi acisindan alt bolgelerdeki siralama; Bartin Alt Bolgesi (% 76,15),
Bati Kastamonu Alt Bolgesi (% 74,09), Dogu Kastamonu Alt Bdlgesi (% 57,46), Bati
Zonguldak Alt Bolgesi (% 56,75), Dogu Zonguldak Alt Bolgesi (% 35,48) seklindedir. Dogu
Zonguldak Alt Bolgesi kiyidan itibaren ilk 100 metrelik boliimii, planlama alani iginde en
yiksek oranla (% 42,02) yapilasmaya konu alanlar1 i¢cermektedir. Dogu Zonguldak Alt
Bolgesi, yerlesim ve arazi kullanim karakteristigi bakimindan kentsel bir nitelik arz eden ve

22



Zonguldak-Bartin-Kastamonu Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamast, Etiit, Analiz ve Sentez Calismalar
Kiy1 Yapilart Uzman Degerlendirme Raporu

kiytya yakin yerlesme ve calisma alanlarini igine alan bir bolge goriinimiindedir. Bu alt
bolgeyi takiben Bat1 Zonguldak Alt Bolgesi de kiyidan itibaren ilk 100 metrelik boliimii, %
27,70’lik oranla yapilasmaya konu alanlari icermektedir. Bu alt bolgede kiymnin ilk 100
metrelik boliimiinde tersaneler basta olmak {izere kiy1 yapilar1 ve kentsel kullanimlar dikkati
cekmektedir.

Bartin Alt Bolgesinin ilk 100 metrelik kesimi, kiyida yapilasmaya konu yapay alanlar
itibariyle planlama alanindaki en diisiik diizeyli kullanim oraninmi (% 13,68) gostermektedir.
Bu alt bolgede yapilasmaya dogrudan konu olmayan ancak dogalligi bozulmus tarim
alanlarmin toplam alt bélge yiiz6l¢timiine oran1 % 10,17dir.

Kiyidan itibaren ilk 100 metrelik bdliimde, Dogu Kastamonu Alt Bdlgesi’nin % 25,15’lik
boliimii, Bat1 Kastamonu Alt Bolgesi’nin ise % 10,12°1lik boliimii yapilasmaya konu alanlari
icermektedir. Bu durumun ortaya ¢ikmasinda en dnemli etkenlerin basinda Dogu Kastamonu
Alt Bolgesi kentsel yerlesme alanlarinin kiyiya yakin konumda olmasi, Bat1 Kastamonu Alt
Bolgesindeki kiymnin ise yiiksek ve dar jeomorfolojik yapida olmasi etkilidir.

Planlama alaninda bulunan alt bolgeler icinde, ilk 100 metrelik boliimde, dogallig
bozulmamis alanlarda, en yiiksek diizeydeki orman varligi sirastyla Bartin Alt Bolgesi (%59),
Bat1 Kastamonu Alt Bolgesi (% 61,31) Bat1 Zonguldak Alt Bolgesi (% 53,68) kapsamindadir.

Tablo 5 Kiyidan Itibaren Ik 100 Metrelik Béliimdeki Dogal ve Yapay Alanlarin Dagilim1

Bat1 Zonguldak | Dogu Zonguldak . .| Bati Kastamonu | Dogu Kastamonu
Alt Bolgesi Alt Bolgesi Bartin Alt Bolgesi Alt Bolgesi Alt Bolgesi

Alan Oran Alan Oran Alan Oran Alan Oran Alan Oran
(ha) (%) (ha) (%) (ha) (%) (ha) (%) (ha) (%)

Yapay Alanlar
(Yapilasmaya 166,75 27,70 | 202,01 42,02 |118,83 13,68 [82,55 10,12 |146,58 25,15
Konu Alanlar)

Kentsel yerlesik alan 80,11 13,31| 134,20 2792 77,66 8,94 51,49 6,31 | 110,67 18,99

Kirsal yerlesim alani 6,01 1,00 14,66 3,05 28,55 3,29 27,60 3,38 34,01 5,84
Turizm ve giiniibirlik 718 0,83

alanlar1

Sanayi Alani 33,01 5,48

Ulasim-Teknik

47,62 7,91 53,15 11,06 5,44 0,63 3,46 0,42 1,90 0,33
Altyap1

Tarim Alanlan 93,60 15,55| 38,09 7,92| 88,30 10,17| 128,74 15,79| 101,31 17,39
Dogal Alanlar 341,62 56,75| 240,62 50,05| 661,33 76,15| 604,25 74,09| 334,87 57,46

Orman alant 32316 53,68| 12556 26,12| 512,37 59,00| 500,01 61,31| 29374 5041
Eq‘;i?ﬁkﬁéi‘iam 237 039 340 071 430 049| 2351 2,88 195 033
Sahil, kumul alan 61,27 1274| 3872  446| 2213 271| 1307 2,24
Akarsu yatagi 4,10 0,85 0,64 0,07 1,94 0,24

Sazlik -bataklik 4,56 0,95

Taslik-kayalik arazi 1608 267 41,73 868| 10530 1213| 56,66 6,95| 26,11 4,48

Kaynak: Giincel Hava Fotograflar1 ve Uydu Goriintiileri, Yerinde Yapilan c¢aligmalar, Biiro
Calismalari
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Calisma alaninda yapilagsmaya konu alanlarin tespiti, dogal alanlarin belirlenmesi, bu alanlara
iliskin oransal dagilimlar; kiyidan itibaren ilk 1000 metrede de alt bolgeler bazinda ele
alimmastir. S6z konusu smiflama; yapay alanlar (yapilasmaya konu alanlar), tarim alanlar1 ve
dogal alanlar olmak iizere 3 ana kategoride ele alinmis ve bu ana kategorilere ait alt
kategorilerle birlikte asagidaki tabloda verilmistir.

Buna gore s6z konusu siniflama kiyidan itibaren ilk 1000 metrelik boliimde incelendiginde
dogalligin1 koruma diizeyi agisindan alt bolgelerdeki siralama; Bartin Alt Bolgesi (% 66,28),
Dogu Kastamonu Alt Bolgesi (% 59,96), Bati Kastamonu Alt Bolgesi (% 54,74), Bati
Zonguldak Alt Bolgesi (% 51,40), Dogu Zonguldak Alt Bolgesi (35,48) seklindedir. Dogu
Zonguldak Alt Bolgesi diger alt bolgelere kiyasla kentsel yerlesme ve ¢alisma alanlari, sanayi
alanlar1, kiy1 yapilari, karayollar1 vb. yerlesim ve arazi kullanim karakteristigi bakimindan
kentsel bir nitelik arz etmektedir. Dogu Zonguldak Alt Bolgesindeki dogalligi bozulmus ve
yapilagsmaya konu olmus alanlar, planlama alanindaki alt bolgeler arasinda en yiiksek oran ile
(% 46,46) one c¢ikmaktadir. Bu oram1i % 21,62 ile Bati Zonguldak Alt Bolgesi takip
etmektedir.

Dogu Kastamonu Alt Bolgesi’nin kiyidan itibaren ilk 1000 metrelik boliimii, planlama alani
icinde Dogu ve Bati Zonguldak Alt Bolgesinden sonra yiiksek sayilabilecek bir oranla (%
19,80) yapilasmaya konu alanlar1 icermektedir. Bu durumun ortaya ¢ikmasinda en onemli
etkenler; kiyinin geri bolgesinden sonra giineye dogru topografyanin oldukga dalgali olmasi
ve bu alt bolgedeki ilce merkezinin kentsel yerlesme alanlarinin bu nedenle kiyiya yakin
konumda olmasi ve bu boliimdeki kiyini yiliksek ve dar jeomorfolojik yapisinin olmasi olarak
degerlendirilmektedir. Dogu Kastamonu Alt Bélgesinde yapilagsmaya dogrudan konu olmayan
ancak dogallig1 bozulmus tarim alanlarinin toplama oran1 % 20,24 olup bu gdsterge planlama
alaninda Dogu Zonguldak Alt Bolgesinden (% 18,06) sonra ikinci en diisiik orandir.

Bati1 Kastamonu Alt Bolgesinin ilk 1000 metrelik kesimi, kiyida yapilasmaya konu yapay
alanlar itibariyle planlama alanindaki en disiik diizeyli kullanim oranmm1 (% 7,46)
gostermektedir. Bu alt bolgede yapilasmaya dogrudan konu olmayan ancak dogallig
bozulmus tarim alanlarinin toplam alt bdlge yiizolglimiine orant % 37,80°dir. Bat1 Kastamonu
Alt Bolgesinin hem biitliinlinde hem de kiyidan ilk 1000 metrelik boliimiinde dogalligin
yiiksek diizeyde korunmus olan alt bolge olarak 6ne ¢iktig1 gortilmektedir.

Bartin Alt Bolgesinin kiyidan itibaren ilk 1000 metrelik boliindeki yapilasmaya konu yapay
alanlarin toplama oran1 % 9,17°dir. Kiyidan itibaren ilk 1000 metrelik boliimde planlama
alani ortalamasinin altinda bir oran olarak degerlendirilebilecek bu oranin i¢inde kentsel ve
kirsal nitelikteki yerlesme alanlari, turizm ve giiniibirlik alanlar bulunmaktadir. S6z konusu
alanin i¢inde calisma alani, sanayi alan1 gibi diger kentsel kullanimlar bulunmamaktadir.

Planlama alaninda bulunan alt bolgeler iginde, ilk 1000 metrelik bdliimde, dogalligt
bozulmamis alanlarda, en yliksek diizeydeki orman varlig1 sirasiyla Bartin Alt Bolgesi
(%61,47), Dogu Kastamonu Alt Bolgesi (58,02), Bat1 Kastamonu Alt Bolgesi (% 50,86), Bati
Zonguldak Alt Bolgesi (% 50,79) kapsamindadir.
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Tablo 6 Kiyidan Itibaren ilk 1000 Metrelik Béliimdeki Dogal ve Yapay Alanlarin Dagilimi

Bat1 Zonguldak Alt

Dogu Zonguldak

Bat1 Kastamonu Alt

Dogu Kastamonu

Bolgesi Alt Bolgesi Bartin Alt Bolgesi Bolgesi Alt Bolgesi
Oran Oran Oran Oran Oran
Alan (ha) %) Alan (ha) %) Alan (ha) %) Alan (ha) %) Alan (ha) %)
Yapay Alanlar
(Yapilasmaya 1215,30 21,62|2127,13 46,46| 679,18 9,17| 560,38 7,46|1159,89 19,80
Konu Alanlar)
Kentsel yerlesik alan 682,38 12,14 1683,65 36,77 267,27 3,61 197,67 2,63 596,98 10,19
Kirsal yerlesim alani 86,18 1,53 173,27 3,78 312,19 4,21 348,27 4,64 553,83 9,45
Turizm ve
giiniibirlik alanlar1 11,70 0,16
Sanayi Alani 361,06 6,42 92,88 2,03
Ulasim-Teknik 8568 152 177,33  387| 8802 1,19 1444 0,19 908 015
Altyap1
Tarmmsal
A?anlasra 1516,79 26,98| 826,69 18,06| 1818,48 24,55|2838,40 37,80|1185,74 20,24
Tarim alani 1487,69 26,47 826,69 18,06 1818,48 2455| 2838,40 37,80 1185,74 20,24
Dikili tarim alani 29,10 0,52
Dogal Alanlar 2888,95 51,40| 1624,48 35,48|4909,60 66,28|4110,52 54,74| 3513,31 59,96
Orman alani 285497 50,79 1251,42 27,33| 455354 61,47| 380430 50,66| 3399,14 58,02
Fundalik-yalanct 071  017| 5804  127| 13247 179| 150,73 201 6379 1,09
makilik arazi
Sahil, kumul alan 107,61 2,35 97,24 1,31 28,75 0,38 16,77 0,29
Akarsu yatagi 6,90 0,12 15,91 0,35 8,86 0,12 14,62 0,19
Sazlik -bataklik 145,46 3,18
Taslhk-kayalik arazi 17,36 0,31 46,05 1,01 117,49 1,59 112,12 1,49 33,62 0,57

Kaynak: Giincel Hava Fotograflar1 ve Uydu Goriintiileri, Yerinde Yapilan ¢aligmalar, Biiro

Calismalari

Yukaridaki tablolarda yapay alanlar (yapilasmaya konu alanlar), tarim alanlar1 ve dogal
alanlar olmak tizere 3 ana kategoride degerlendirilen siniflamaya iligkin mekansal dagilima
asagidaki sekilde yer verilmektedir.
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Sekll 7 Alt Bolgelerin Kiy1 Kesiminde Dogal ve Yapay Alanlarin Daglhml
UIZONGULDAK/ALTIB

[ DOGAL ALANLAR =

L

TARIM ALANLARI :ﬁ' %

Kaynak Glincel Hava Fotograflar1 ve Uydu Goriintiileri, Yerinde Yapilan caligmalar, Biiro
Calismalar1
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4. ZONGULDAK iLi
4.1. BATI ZONGULDAK ALT BOLGESI
4.1.1. YAT LIMANI

TINA c¢alismasi, Avrupa’da siirdiiriilebilir ulasim hareketliligi, Tiirkiye ve Avrupa Birligi
arasinda mal, hizmet ve insanlarin serbest hareketini saglamak i¢in Avrupa Birligi TEN-T
agmin genisletilmesine aday iilke Tiirkiye Cumbhuriyeti sinirlart i¢inde g¢ok-modlu bir
ulagtirma aginin olusturulmasini basglatmistir.

Proje, Tiirkiye’nin tiimiinii ve tiim ulastirma modlarin1 (demiryolu, karayolu, havayolu ve
denizyolu), ayrica tiim modlara iliskin entegre c¢oOziimlere yonelik mevcut ve planlanan
yatirimlar1 kapsamaktadir.

TINA c¢alismasinin basglica amaci gelecek 15 yilda Tirkiye’yi AB ile biitiinlestirecek
ulastirma altyapis1 yatinm ihtiyacim1 belirlemektir. Yapilan calismada gerceklestirilen
hizmetlerin amaclar1 sdyle 6zetlenebilir:

Tiirkiye’nin  AB Uye Ulkeleriyle entegrasyonuna yénelik tiim ulastirma modlarina
(demiryolu, karayolu, havayolu ve denizyolu) iligskin ulastirma altyapisinin belirlenmesi ve
degerlendirilmesi,

Bir trafik tahmin modeli olusturularak, Tiirkiye’de 2020 yilina kadar ana ulastirma agi
boyunca ve tiim modlar1 kapsayan (demiryolu, karayolu, havayolu ve denizyolu) ulagim akis
tahminlerinin yapilmasi,

Planlanan altyap: projeleri TEN-T kriterlerine gore dnceliklendirilmesi,

Cografi Bilgi Sistemi (CBS) yardimiyla bir ulastirma veri tabaninin kurulmasi,

Idari altyapmin degerlendirilmesi ve Tiirkiye Cekirdek Aginin uygulanmasi igin gerekli
uyarlamalarin 6nerilmesi.

Hizmetlerin Kapsama:

CBS teknolojisi kullanilarak karayolu ulagim veri bankasinin hazirlanmasi,

Tahmini trafik modelleme,

Ulasim ag1 analizi, ulasgim altyapisi ihtiyaclarinin degerlendirilmesi ve proje onceliklerinin
belirlenmesi,

Idari altyapmnin degerlendirilmesi ve gerekli kurumsal degisikliklerin &nerilmesi ve TINA
projesi kapsaminda gerekli giiclendirmeler,

Projenin ¢esitli asamalarinda egitim verilmesi ve ¢alistaylarin diizenlenmesi.

Bati Zonguldak alt bolgesinde yat limam yoktur, ancak yat limani potansiyeli vardir.
Tiirkiye Ulasim Alt Yapisinin iyilestirilmesi Icin Teknik Yardim Projesi (TINA)
kapsaminda Alaph Balikgar Barmag: baseninde yat limanlar1 planlanmasi
ongorilmiistiir.
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4.1.2. BALIKCI BARINAKLARI

Bat1 Zonguldak alt bolgesinde Alapli Balik¢1 Barinagi ve Eregli (Bozhane) Balik¢1 Barinagi
bulunmaktadir. (Kaynak: Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1
Yapilar1 Durum ve Ihtiya¢ Analizi, Sonug Raporu, Cilt-11 (2011)).

Sekil 8. Bat1 Zonguldak Bolgesi Balik¢1 Barinaklar: ve Barinma Yerleri Konumlari

LAF’L&BALI KCI BARINAGI

(Kaynak: Google Earth,2021)

Tablo 7. Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Kapasite Bilgileri

Alt Bolge Yapinin Yapmin | Yapi1 Adi1 | Toplam | Yogunluk | Park Yeri
Bulundugu Yer Kapasite (%) Fazlasi/Az1
iVilce Aldig1 (adet) (adet)
Alt Bolge
Zonguldak/Alaph Bati Alaph 140 77,1 32
Zonguldak | Balike1
BATI _ Barlrtagl
ZONGULDAK Zonguldak/Eregli Bati Eregli 215 93 15
Zonguldak | (Bozhane)
Balik¢i
Barmnag

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilar1 Durum
ve Ihtiya¢ Analizi, Sonug Raporu, Cilt-11 (2011))
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4.1.2.1. ALAPLI BALIKCI BARINAGI

Sekil 9. Alapli Balik¢1 Barmnagi , Zonguldak ili Alapl ilgesi’nde yer almaktadir

(Kaynak: AYGM Kurum Gortisleri)
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Tablo 8. Alapl Balik¢1 Barmagi Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 144
Koordinan 31°23'30"E, 41°11' 31"'N
Niteligi Balik¢i Barinagi

Odenegin Sektirii

Tarim Sektoriinden Ayrilan Odenekle

It Zonguldak
Iige Alaph
Alt Bolge Bati Zonguldak
Ana Mendirek Boyu (m) 555
Tali Mendirek Boyu (m) 160

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

110 m (-1,50 m),230 m (-3 m), 120 m (-5 m)

Korunan Su Alani (ha) 8,70
Altyapr Durumu Elektrik, Su, Fener, Cekek Yeri
Ustyapt Durumu Isletme Binast
Mevcut Rthaum Kapasitesi (adet) 100
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 40
Sezonda Kullanan Balik¢1 Teknesi Saytsi 108
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayist 0
Yogunluk (%) 77,1
Sezon Dis1 Kullanan Balik¢i Teknesi Sayist 100
Sezon Disi Kullanan Diger Tekne Sayist 40
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 100
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 0
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 0
Isletme Sekli Kira
Isletmeci Kurulus S. S. Alapli Su Uriinleri Kooperatifi

Imar Plant Durumu ve Onay Tarihi

Var, 20.04.2009

CED Durumu

Var, 29.08.2001

Hinterland Ulasim Baglantist

Stabilize (0,3 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve
Ihtiya¢ Analizi, Sonug Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 10. Alapli Balik¢1 Barmagi

(Kaynak : Google Earth Pro, 2021)
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4.1.2.2. EREGLIi (BOZHANE) BALIKCI BARINAGI

Sekil 11. Eregli (Bozhane) Balik¢1 Barmagi , Zonguldak ili Eregli Ilgesi’nde yer almaktadir

(Kaynak: AYGM Kurum Goériigleri)
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Tablo 9. Eregli (Bozhane) Balik¢1 Barinag1 Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 143
Koordinan 31°24'46"E, 41°16' 54'"'N
Niteligi Balik¢i Barinagi

Odenegin Sektirii

Tarim Sektoriinden Ayrilan Odenekle

It Zonguldak
Iige Eregli
Alt Bolge Bati Zonguldak
Ana Mendirek Boyu (m) 420

Tali Mendirek Boyu (m)

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

110 m (-1,50 m),230 m (-3 m), 120 m (-5 m)

Korunan Su Alani (ha) 8,70
Altyapr Durumu Elektrik, Su, Fener, Cekek Yeri
Ustyapt Durumu Isletme Binasi, Balik Satis Yeri, On Sogutma,
Buz Uretim Alam
Mevcut Rthaam Kapasitesi (adet) 150
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 65
Sezonda Kullanan Balik¢i Teknesi Sayist 200
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayist 0
Yogunluk (%) 93
Sezon Dist Kullanan Balik¢i Teknesi Sayist 200
Sezon Dist Kullanan Diger Tekne Sayist 4
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 100
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 0
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 0
Isletme Sekli Kira
Isletmeci Kurulus S. S. Bozhane Su Uriinleri Kooperatifi

Imar Plant Durumu ve Onay Tarihi

Var, 13.04.1974

CED Durumu

Hinterland Ulasim Baglantis

Asfalt (0 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve
Ihtiya¢ Analizi, Sonug¢ Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 12. Eregli (Bozhane) Balik¢1 Barinag:

(Kaynak : Google Earth Pro, 2021)
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4.1.2.3. BALIKCI BARINAKLARININ KAPASITE KULLANIMI

Bolgedeki Balik¢t Barmaklarinin  kapasite kullanim grafikleri sunulmustur. Balik¢t
Barmaklarinin kapasite kullanimi agisindan doluluk oranlarinin sezonda yiiksek oldugu
goriilmektedir. Toplam kapasite kayitli tekne sayist icin yeterlidir. (Kaynak: Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balikgilik Kiyr Yapilart Durum ve Ihtiyag Analizi,
Sonug¢ Raporu, Cilt-11 (2011)).

Sekil 13. Alapli Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (Tekne Sayisi)

Alapli BB Kapasite / Doluluk Orani (Tekne
Sayisi)

160

140

120

100

80

40

20 -

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

(Kaynak: Biiro ¢alismalar1i ve AYGM Kurum Goriigleri)

Sekil 14. Alapl Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (%)

M bos kapasite (%)

M yogunluk (%)
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Sekil 15. Eregli (Bozhane) Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi1 (Tekne Sayist)

Eregli (Bozhane) BB Kapasite / Doluluk Orani
(Tekne Sayisi)

240
220
200 -
180 -
160
140 -
120 -
100 -
80 -
60 -
40 -
20 A

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

(Kaynak: Biiro ¢alismalari ve AYGM Kurum Goriisleri)

Sekil 16. Eregli (Bozhane) Balik¢i Barinagi Kapasite Kullanimi (%)

M bos kapasite (%)

B yogunluk (%)
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4.1.3. SU URUNLERIi DURUMU

Bat1 Zonguldak alt bolgesi igerisinde hem denizde deniz hem de igsularda balik ¢iftligi

bulunmamaktadir.

Bolgede ticari balik¢ilik faaliyetiyle ugrasan Gergek Kisi (Ticari) Ruhsat sayis1 6043,

Ruhsatli Gemi sayisi ise 422°dir.

Zonguldak genelinde karaya ¢ikis noktasina gore bosaltilan av miktar1 12.578,7
tondur. Karaya ¢ikis noktasina gore bosaltilan av miktarlar1 asagidaki tabloda verilmis olup,
karaya c¢ikan balik {irtinleri i¢erisinde Hamsi ilk sirada yer almaktadir.

Tablo 10 Karaya Cikis Noktasina Gore Bosaltilan Av Miktarlari

Tiirler / Ton

£ ¢

o E © >

g E %) : = 2 < ~_~ o S 8 g
i e |5 |® |z |5 |Eg|¢ | & |E |E2| 8 |¢g
2 £ |2 | |8 |£|8E|F |3 | |88|S | &
M = g |X o = N
Zongulda

K 9770 | 1119 | 156,7 | 10 10 0,8 1,7 92,3 | 1666 | 440 318 1,3

Genel Toplam: 12.578,7
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4.1.4. TiICARI LIMANLAR

4.1.4.1. ERDEMIR LIMANI

Erdemir Limani (41°17'48"N ve 31°23'45"E) Baba Burnu’ndan Cengel Burnu’na kadar
(41°14'45"N ve 31°23'45"E) olan hattin sahil kesiminde yer aliyor. 2 ana limandan meydana
gelen Erdemir Limani, liman igletmeciliginin yam sira kilavuzluk ve romorkaj hizmeti de

vermektedir. Liman, toplam 20.000.000

ton ellegleme kapasitesi ile Tiirkiye'nin

Karadeniz'den diinyaya acilan en 6nemli limanlarindan biridir.

Tablo 11. Erdemir Limani Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Ticari Kyt Yapist
Koordinan 41°15'56" N-31°24'48"E
Niteligi Liman
Il Zonguldak
Iige Eregli
Alt Bolge Bati Zonguldak

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

350 m (-20 m),300 m (-14 m), 150 m (-10
m), 170 m (-6,50 m), 28 m (-10 m), 405 m (-
11m), 318 m (-14 m)

Toplam Liman Alant (m?)

750.000

Depo Alant (m?)

150.000 acik, 3.000 yart kapali, 139.000
genel antrepo

Hesap Kapasitesi

13.750.000 ton/yil kuru dékme yiik, 6.000.000
ton/yil genel kargo, 250.000 ton/yil siv yiik

Ekipman 4 gantry, 1 mobil ving, 5 raylt liman vinci, 7
forklift, 5
loder, 2 bobcat
Faaliyet Alan Kuru dokme yiik, Genel kargo, St
Diger Islevier Ro-ro, atik kabul tesisi
Hinterland Zonguldak, Bartin, Karabiik, Cankiri,

Ankara, Eskisehir, Diizce illeri.

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Limanlar Geri Saha Master Plan,
Sonu¢ Raporu, (2011))
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Sekil 17. Erdemir Liman1, Zonguldak ili Eregli Ilgesi’nde yer almaktadir

(Kaynak: AYGM Kurum Goriisleri)
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4.1.5. TERSANELER

Zonguldak Ili Eregli ilgesi’nde 8 adet tersane yer almaktadir. Bu tersaneler Ustamehmetoglu
Tersanesi, Umo Tersanesi, Eregli Shipyard, Med-Y1lmaz Tersanesi, Usmed Tersanesi, MGS
Tersanesi, Ustaoglu Tersanesi, Azim Tersanesi’dir. Aktif olarak hizmete devam etmekte olan
tersane Eregli Shipyard olarak AYGM Kurum goriislerinde belirtilmistir. Diger tesisler
degisik nedenlerle faaliyetlerini gegici veya kalic1 olarak sonlandirmistir. (Kaynak :AYGM
Kurum Goriisleri)

Sekil 18. Eregli Ilcesi Tersane Sahasi

(Kaynak: AYGM Kurum Goériisleri)
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4.2.D0OGU ZONGULDAK ALT BOLGESI
4.2.1. YAT LIMANI

TINA c¢alismasi, Avrupa’da siirdiiriilebilir ulasim hareketliligi, Tiirkiye ve Avrupa Birligi
arasinda mal, hizmet ve insanlarin serbest hareketini saglamak i¢in Avrupa Birligi TEN-T
agmin genisletilmesine aday iilke Tiirkiye Cumbhuriyeti sinirlart i¢inde ¢ok-modlu bir
ulagtirma aginin olusturulmasini baslatmistir.

Proje, Tiirkiye’nin tiimiini ve tiim ulastirma modlarini (demiryolu, karayolu, havayolu ve
denizyolu), ayrica tiim modlara iligkin entegre c¢oOziimlere yonelik mevcut ve planlanan
yatirimlar1 kapsamaktadir.

TINA c¢alismasinin baslica amaci gelecek 15 yilda Tirkiye’yi AB ile biitlinlestirecek
ulastirma altyapis1 yatinm ihtiyacim1 belirlemektir. Yapilan calismada gerceklestirilen
hizmetlerin amaclar1 sdyle 6zetlenebilir:

Tiirkiye’nin  AB Uye Ulkeleriyle entegrasyonuna ydnelik tiim ulastirma modlarina
(demiryolu, karayolu, havayolu ve denizyolu) iliskin ulastirma altyapisinin belirlenmesi ve
degerlendirilmesi,

Bir trafik tahmin modeli olusturularak, Tiirkiye’de 2020 yilina kadar ana ulastirma agi
boyunca ve tiim modlar1 kapsayan (demiryolu, karayolu, havayolu ve denizyolu) ulasim akis
tahminlerinin yapilmast,

Planlanan altyapi projeleri TEN-T kriterlerine gore dnceliklendirilmesi,

Cografi Bilgi Sistemi (CBS) yardimiyla bir ulastirma veri tabaninin kurulmasi,

Idari altyapmin degerlendirilmesi ve Tiirkiye Cekirdek Agimin uygulanmasi igin gerekli
uyarlamalarin 6nerilmesi.

Hizmetlerin Kapsama:

CBS teknolojisi kullanilarak karayolu ulagim veri bankasinin hazirlanmasi,

Tahmini trafik modelleme,

Ulasim ag1 analizi, ulasim altyapisi ihtiyaclariin degerlendirilmesi ve proje onceliklerinin
belirlenmesi,

Idari altyapmnin degerlendirilmesi ve gerekli kurumsal degisikliklerin &nerilmesi ve TINA
projesi kapsaminda gerekli giiclendirmeler,

Projenin ¢esitli asamalarinda egitim verilmesi ve calistaylarin diizenlenmesi.

Dogu Zonguldak alt bolgesinde yat limani yoktur, ancak yat limani potansiyeli vardir.
Tiirkiye Ulasim Alt Yapisimin lyilestirilmesi Icin Teknik Yardim Projesi (TINA)
kapsaminda Kilimli Balik¢i Barmagi baseninde, Ulastirma ve Altyapr Bakanh@ XIII.
Bolge Miidiirliigiince TTK liman1 ve Kozlu Balik¢i Barinag: baseninde yat limanlar
planlanmasi 6ngoriilmiistiir.
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4.2.2. BALIKCI BARINAKLARI

Dogu Zonguldak alt bolgesinde Kozlu Balik¢1 Barmagi, Kilimli Balik¢1 Barinagi ve Hisaronii
(Filyos) Balik¢1 Barnagi bulunmaktadir. (Kaynak: Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanlig1, Balik¢ilik Kiy1 Yapilari Durum ve Ihtiya¢ Analizi, Sonug Raporu, Cilt-11 (2011)).

Sekil 19. Dogu Zonguldak Bolgesi Balik¢1 Barinaklart ve Barinma Yerleri Konumlari

7/“‘ L- :’ 2 e e, S
1KILIN}LI'~@AHKQI BARINAGI

e

(Kaynak: Google Earth,2021)

Tablo 12. Balik¢ilik Kiy1 Yapilar1 Kapasite Bilgileri

Alt Bolge Yapinin Yapinin Yapi Toplam | Yogunluk | Park Yeri
Bulundugu Yer Adi Kapasite (%) Fazlasi/Az1
iVilge Aldig1 (adet) (adet)
Alt Bolge
Zonguldak/Merkez Dogu Kozlu 190 78,9 40
Zonguldak | Balik¢1
Barinagi
Zonguldak/Eregli Dogu Kilimli 185 454 101
DOGU Zonguldak | Balikgi
ZONGULDAK Barmag
Zonguldak/Caycuma Dogu Hisar6nii 150 66,7 50
Zonguldak | (Filyos)
Balik¢1
Barinagi

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilar1 Durum
ve Ihtiya¢ Analizi, Sonug Raporu, Cilt-11 (2011))
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4.2.2.1.KOZLU BALIKCI BARINAGI

Sekil 20. Kozlu Balik¢1 Barinag: , Zonguldak 1li’nde yer almaktadir

(Kaynak: AYGM Kurum Goriisleri)
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Tablo 13. Kozlu Balik¢1 Barinag: Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 142
Koordinan 31°44'52"'E, 41° 26' 28'"'N
Niteligi Balik¢i Barinagi

Odenegin Sektirii

Tarim Sektoriinden Ayrilan Odenekle

It Zonguldak
Tice Merkez
Alt Bolge Dogu Zonguldak
Ana Mendirek Boyu (m) 500
Tali Mendirek Boyu (m) 140

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

253 m (-2m), 50 m (-3 m), 55 m (-5 m)

Korunan Su Alani (ha) 4,20
Altyapt Durumu Fener, Cekek Yeri
Ustyapt Durumu -
Mevcut Rthaum Kapasitesi (adet) 120
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 70
Sezonda Kullanan Balik¢i Teknesi Sayist 150
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayist 0
Yogunluk (%) 78,9
Sezon Dis1 Kullanan Balik¢i Teknesi Sayist 150
Sezon Disi Kullanan Diger Tekne Sayist 0
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 100
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 0
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 0
Isletme Sekli -
Isletmeci Kurulus Kozlu Belediyesi

Imar Plant Durumu ve Onay Tarihi

Var, 12.08.2005

CED Durumu

Var, 27.07.2004

Hinterland Ulasim Baglantist

Asfalt (0 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve
Ihtiya¢ Analizi, Sonug Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 21. Kozlu Balik¢1 Barinagi

(Kaynak : Google Earth Pro, 2021)
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4.2.2.2 KILIMLI BALIKCI BARINAGI

Sekil 22. Kilimli Balik¢1 Barinagi , Zonguldak li’nde yer almaktadir

M BAL, DANRINASI

VAZIVET PLAKE Dlggi: 17790

(Kaynak: AYGM Kurum Goriigleri)
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Tablo 14. Kilimli Balik¢1 Barmag: Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balik¢ilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 141
Koordinan 31°50'27""E, 41°29' 50"'"N
Niteligi Balik¢i Barinagi

Odenegin Sektirii

Tarim Sektoriinden Ayrilan Odenekle

It Zonguldak
Iige Eregli
Alt Bolge Dogu Zonguldak
Ana Mendirek Boyu (m) 630
Tali Mendirek Boyu (m) 100

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

220 m (-2 m), 75,34 m (-3 m), 67,8 m (-4 m)

Korunan Su Alani (ha) 5,76
Altyapt Durumu Elektrik, Su, Fener, Cekek Yeri
Ustyapr Durumu -
Mevcut Rihtim Kapasitesi (adet) 90
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 95
Sezonda Kullanan Balik¢t Teknesi Sayist 70
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayist 14
Yogunluk (%) 45 4
Sezon Disit Kullanan Balik¢i Teknesi Saytist 15
Sezon Dist Kullanan Diger Tekne Sayist 10
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 83,3
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 11,9
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 4,8

Isletme Sekli

Gecgici Devir

Isletmeci Kurulus

Tarim ve Koyisleri Bakanlhg

Imar Plant Durumu ve Onay Tarihi

Plan teklifi hazirlanmis olup Bakanhkca
degerlendirme asamasindadir

CED Durumu

Var, 31.07.1996

Hinterland Ulasim Baglantist

Stabilize (0,6 km)
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(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve
Ihtiya¢ Analizi, Sonug Raporu, Cilt-11 (2011))

Sekil 23. Kilimli Balik¢1 Barmag:

-

(Kaynak : Google Earth Pro, 2021)
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4.2.2.3. HISARONU (FILYOS) BALIKCI BARINAGI

Sekil 24. Hisarénii (Filyos) Balik¢1 Barmagi , Zonguldak ili Caycuma Ilgesi’nde yer
almaktadir

) ...~,_‘_.,-;.\1-55.,:: RN /
-1_..@5;‘32 |

(Kaynak: AYGM Kurum Goériigleri)
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Tablo 15. Hisarénii (Filyos) Balik¢1 Barinag: Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 140
Koordinan 32°1'6"E, 41°33'49'"'"N
Niteligi Balik¢i Barinagi

Odenegin Sektirii

Tarim Sektoriinden Ayrilan Odenekle

It Zonguldak
Tice Caycuma
Alt Bolge Dogu Zonguldak
Ana Mendirek Boyu (m) 750
Tali Mendirek Boyu (m) 240

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

163 m (-2m), 160 m (-3 m), 70 m (-4 m)

Korunan Su Alani (ha) 8
Altyapt Durumu Elektrik, Su, Fener
Ustyapt Durumu -
Mevcut Rthaam Kapasitesi (adet) 100
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 50
Sezonda Kullanan Balik¢i Teknesi Saytist 100
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayisi 0
Yogunluk (%) 66,7
Sezon Dist Kullanan Balik¢i Teknesi Saytst 0
Sezon Dist Kullanan Diger Tekne Saytsi 0
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 100
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 0
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 0

Isletme Sekli

Gecici Devir

Isletmeci Kurulus

Tarim ve Koyigleri Bakanhg

Imar Plant Durumu ve Onay Tarihi

Var, 04.10.2005

CED Durumu

Var, 02.11.1995 / 30.05.2003

Hinterland Ulasim Baglantist

Asfalt (0,4 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve
Ihtiya¢ Analizi, Sonug¢ Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 25. Hisaronii (Filyos) Balik¢1 Barinagi

(Kaynak : Google Earth Pro, 2021)
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4.2.2.4 BALIKCI BARINAKLARININ KAPASITE KULLANIMI

Bolgedeki Balik¢t Barmaklarinin  kapasite kullanim grafikleri sunulmustur. Balik¢t
Barmaklarinin kapasite kullanimi agisindan doluluk oranlarinin sezonda yiiksek oldugu
gorliilmektedir. Toplam kapasite kayitli tekne sayist icin yeterlidir. (Kaynak: Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balikgilik Kiyr Yapilart Durum ve Ihtiyag Analizi,
Sonug¢ Raporu, Cilt-11 (2011)).

Sekil 26. Kozlu Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (Tekne Sayisi)

Kozlu BB Kapasite / Doluluk Orani (Tekne Sayisi)

200

180

160 -

140

120

100
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kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

Sekil 27. Kozlu Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (%)

B bos kapasite (%)

B yogunluk (%)
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Sekil 28. Kilimli Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (Tekne Sayist)

200
180
160
140
120
100
80
60
40
20

Kilimli BB Kapasite / Doluluk Orani (Tekne
Sayisi)

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

Sekil 29. Kilimli Balik¢1 Bariagi Kapasite Kullanimi (%)

M bos kapasite (%)

M yogunluk (%)
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Sekil 30. Hisaronii (Filyos) Balik¢1 Barmagi Kapasite Kullanimi (Tekne Sayisi)
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Hisaronii (Filyos) BB Kapasite / Doluluk Orani
(Tekne Sayisi)
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Sekil 31. Hisaronii (Filyos) Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (%)

M bos kapasite (%)
M yogunluk (%)
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4.2.3. SUURUNLERIi DURUMU

Dogu Zonguldak alt bolgesi icerisinde hem denizde deniz hem de igsularda balik
ciftligi bulunmamaktadir.

Bolgede ticari balik¢ilik faaliyetiyle ugrasan Gergek Kisi (Ticari) Ruhsat sayis1 6043,
Ruhsatli Gemi sayisi ise 422°dir.

Zonguldak genelinde karaya ¢ikis noktasina gore bosaltilan av miktarn 12.578,7
tondur. Karaya ¢ikis noktasina gore bosaltilan av miktarlar1 asagidaki tabloda verilmis olup,
karaya cikan balik iirlinleri icerisinde hamsi ilk sirada yer almaktadir.

4.2.4. TiICARI LIMANLAR

Dogu Zonguldak alt bolgesinde ii¢ adet ticari liman bulunmaktadir. Bunlar Zonguldak TTK
Limani, Eren Liman1 ve Filyos Limant’dir. (

Sekil 32) (Kaynak : UAB, Limanlar Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Baglantilar1 Master
Plan1 Calismasi Sonug¢ Raporu,2014)

Bu alt bolgedeki ticari limanlar son derece islevsel ve yogun olarak hizmet vermektedir.
Filyos Limani’nin tam kapasite ile ¢alismaya baslamasina miiteakip Sakarya Gaz Sahasi
Tuna-1 kuyusundan ¢ikarilacak dogalgazin karaya ¢ikarilmasi ve dagitilmasi i¢in hub liman
gorevi Ustlenecektir. Son derece stratejik olan bu gorevine ek olarak Filyos Limant,
Tiirkiye'nin ilk mega endiistri bolgesi olan Filyos Vadisi Yatirim Havzasi’nin Filyos Endiistri
Bolgesi, Filyos Serbest Bolgesi ve Serbest Bolge Gelisme Alani ile birlikte 6nemli bir
pargasidir. (Kaynak : https://www.filyosvadisi.com/proje-hakkinda)

Sekil 32. Dogu Zonguldak Bolgesi Ticari Limanlar Yerleri Konumlari

A7
FILYOS LIMANIT

EREN LIMANI

A
e '/(

= ‘TTK,ZONGULEKK LIMANI

,’/
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4.2.4.1. ZONGULDAK LIMANI (TTK)

Tablo 16. Zonguldak Liman1 (TTK) Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Ticari Kyt Yapist
Koordinan 41°27'31" N-31°46'46" E
Niteligi Liman

Il Zonguldak

Iice Merkez

Alt Bolge Dogu Zonguldak

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

125 m (-7,50 m),360 m (-7,50 m), 215 m
(-7,50 m), 200 m (-7,50 m)

Toplam Liman Alani (m?)

77.750

Depo Alani (m?)

1300

Hesap Kapasitesi

2.500.000 ton/yu kuru dokme yiik,
1.000.000 ton/y genel kargo,110.000
adet/yil ar/treyler

Ekipman 2 gantry, 4 mobil ving, 6 forklift, 2
bobcat

Faaliyet Alam Kuru dokme yiik, Genel kargo, Treyler

Diger Islevier Ro-ro, atik kabul tesisi

Hinterland Akdeniz Bolgesi, Zonguldak, Karabiik

ve Kayseri illeri.

(Kaynak: Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Limanlar Geri Saha Master Plan,

Sonug¢ Raporu, (2014))
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4.2.4.2 EREN LIMANI

Tablo 17. Eren Limani Teknik Ozellikleri

Koordinati 41°31’42"" N-31°54°06" E

Niteligi Liman
Il Zonguldak
Iice Muslu
Alt Bélge Dogu Zonguldak
Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m) 300 m (-20 m),250 m (-14,50 m), 90 m (-
12 m),
Toplam Liman Alani (m?) -

Depo Alani (m?) 40.000

Hesap Kapasitesi

10.000.000 ton/yl kuru dokme yiik

1.000.000 ton/yil genel kargo

Ekipman 4 kafes bomlu ving, 2 reach stacker, 4
loder, 1 bobcat
Faaliyet Alani Kuru dokme yiik, Genel kargo
Diger Islevler Atik kabul tesisi , Aritma tesisi
Hinterland Zonguldak, Karabiik illeri.

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Limanlar Geri Saha Master Plan,

Sonug¢ Raporu, (2014))
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4.2.4.3.CATES LIMANI

Tablo 18. Cates Limani Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Ticari Kyt Yapist
Koordinan 41°31°21" N-31°53°39" E
Niteligi Liman

Il Zonguldak

Iice Muslu

Alt Bolge Dogu Zonguldak

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

Toplam Liman Alani (m?)

206.000

Depo Alani (m?)

Hesap Kapasitesi

17.000.000 ton/l kuru dokme yiik

Ekipman -

Faaliyet Alam Kuru dokme yiik

Diger Islevier Atk kabul tesisi , Aritma tesisi
Hinterland Zonguldak, Karabiik illeri.
Kategori Isletilmekte Olan Ticari Kyt Yapist

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Limanlar Geri Saha Master Plan,

Sonug Raporu, (2014))

59



Zonguldak-Bartin-Kastamonu Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamast, Etiit, Analiz ve Sentez Calismalart

Kiy1 Yapilart Uzman Degerlendirme Raporu

4.2.4.4 FILYOS LIMANI

Limanin altyap isleri kapsaminda; 2450 metre ana dalgakiran, 1370 metre tali dalgakiran,
derinligi 14 - 19 metre arasinda degisen 3000 metre rihtim, yaklasik 22 milyon metrekiip
tarama, geri saha dolgusu ve tahkimat islerinin yapimina devam edilmektedir.(Kaynak

:AYGM)

Tablo 19. Filyos Limani Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Ticari Kyt Yapist
Koordinan 41°35°35" N -32°03°59" E
Niteligi Liman
Il Zonguldak
Iice Devrek
Alt Bolge Dogu Zonguldak
Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m) -
Toplam Liman Alant (m?) 2.000.000
Depo Alani (m?) -
Hesap Kapasitesi 25.000.000 ton/yil
Ekipman -
Faaliyet Alam Kuru dokme yiik, genel kargo,
konteyner
Diger Islevier Atk kabul tesisi , Aritma tesisi
Hinterland Zonguldak, Karabiik illeri.
Kategori Insa Edilen Ticari Kyt Yapist

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Limanlar Geri Saha Master Plan,

Sonug¢ Raporu, (2014))
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Sekil 33. Filyos Limani

Ulkemiz cevresinde denizel alanlarda yapilmakta olan sondaj calismalar1 neticesinde 2020
yilinda Sakarya Gaz Sahasi Tuna-1 kuyusunda dogalgaz kesfi yapilmistir. Fatih sondaj
gemisinin arastirma yaptigr Tuna-1 bdlgesi Karadeniz Eregli'nin yaklasik 150 km agiginda,
Bulgaristan ve Romanya ile kara sulari sinirina yakin bir bolgede yer almaktadir (Sekil 34).
Tuna-1 kuyusundan ¢ikarilacak dogalgaz insaati devam etmekte olan boru hatti vasitasiyla
Filyos Limani’na iletilecek ve burada insa edilecek olan tesislerle dagitimi
saglanacaktir.(Kaynak: https://www.tpao.gov.tr/file/2110/epci-basin-bulteni-15102021-tr-
592616d33064b569.pdf). Bu amagla insaat faaliyetleri hizla devam etmektedir.

Sekil 34 Sakarya Gaz Sahas1 Tuna-1 Kuyusu Lokasyonu.

KARADENIZ

\

Torkiye'nin Deniz Simn

TURKIYE

(Kaynak : TPAO)
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5. BARTIN iLi
5.1.BARTIN ALT BOLGESI
5.1.1. YAT LIMANI

TINA c¢alismasi, Avrupa’da siirdiiriilebilir ulasim hareketliligi, Tiirkiye ve Avrupa Birligi
arasinda mal, hizmet ve insanlarin serbest hareketini saglamak i¢in Avrupa Birligi TEN-T
agmin genisletilmesine aday iilke Tiirkiye Cumbhuriyeti smirlari i¢inde ¢ok-modlu bir
ulagtirma aginin olusturulmasini basglatmistir.

Proje, Tiirkiye’nin tiimiini ve tiim ulastirma modlarini (demiryolu, karayolu, havayolu ve
denizyolu), ayrica tiim modlara iliskin entegre ¢6ziimlere yonelik mevcut ve planlanan
yatirimlar1 kapsamaktadir.

TINA c¢alismasinin baslica amaci gelecek 15 yilda Tirkiye’yi AB ile biitlinlestirecek
ulastirma altyapis1 yatinm ihtiyacim1 belirlemektir. Yapilan calismada gerceklestirilen
hizmetlerin amaclar1 sdyle 6zetlenebilir:

Tiirkiye’nin  AB Uye Ulkeleriyle entegrasyonuna yénelik tiim ulastirma modlarina
(demiryolu, karayolu, havayolu ve denizyolu) iliskin ulastirma altyapisinin belirlenmesi ve
degerlendirilmesi,

Bir trafik tahmin modeli olusturularak, Tiirkiye’de 2020 yilina kadar ana ulastirma agi
boyunca ve tiim modlar1 kapsayan (demiryolu, karayolu, havayolu ve denizyolu) ulasim akis
tahminlerinin yapilmasi,

Planlanan altyap: projeleri TEN-T kriterlerine gore dnceliklendirilmesi,

Cografi Bilgi Sistemi (CBS) yardimiyla bir ulagtirma veri tabaninin kurulmasi,

Idari altyapmin degerlendirilmesi ve Tiirkiye Cekirdek Agimin uygulanmasi igin gerekli
uyarlamalarin 6nerilmesi.

Hizmetlerin Kapsama:

CBS teknolojisi kullanilarak karayolu ulagim veri bankasinin hazirlanmasi,

Tahmini trafik modelleme,

Ulasim ag1 analizi, ulasgim altyapisi ihtiyaclarinin degerlendirilmesi ve proje onceliklerinin
belirlenmesi,

Idari altyapmnin degerlendirilmesi ve gerekli kurumsal degisikliklerin &nerilmesi ve TINA
projesi kapsaminda gerekli giiclendirmeler,

Projenin gesitli asamalarinda egitim verilmesi ve ¢alistaylarin diizenlenmesi.

Bati Zonguldak alt bolgesinde yat limam yoktur, ancak yat limani potansiyeli vardir.
Tiirkiye Ulasim Alt Yapisinin iyilestirilmesi Icin Teknik Yardim Projesi (TINA)
kapsaminda Tarlaagzi Balik¢i Barinagi baseninde, Ulastirma ve Altyapir Bakanhgi XIII.
Bolge Miidiirliigiince Amasra limam ve Kurucasile Balik¢i Barinagi baseninde yat
limanlar: planlanmasi 6ngoriilmiistiir.
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5.1.2. BALIKCI BARINAKLARI

Bartin alt bolgesinde Tarlaagzi Balik¢1 Barinagi, Amasra Limani/Balik¢1 Barinagi, Tekkeoni
Balik¢t Barinagi ve Kurucasile Balik¢t Barinagi bulunmaktadir. (Kaynak: Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balikgilik Kiy1 Yapilart Durum ve Ihtiyag Analizi,
Sonug Raporu, Cilt-11 (2011)).

Sekil 35. Bartin Alt Bolgesi Balik¢1 Barmaklart ve Barinma Yerleri Konumlari

KURUCASILE BALIKEIBARINAGI
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(Kaynak: Google Earth,2021)

Tablo 20. Balik¢ilik Kiy1 Yapilar1 Kapasite Bilgileri

Alt Bolge Yapinin Yapinin Yap1 Ad1 | Toplam | Yogunluk | Park Yeri
Bulundugu Yer Aldig Kapasite (%) Fazlasi/Az1
iVilge Alt Bolge (adet) (adet)
Bartin/Amasra Bartin Tarlaagzi 190 65,8 65
Balik¢1
Barmag
Bartin/Amasra Bartin Amasra 160 62,5 60
Limani
Balikg1
BARTIN Barimag:
Bartin/Kurucasile Bartin Tekkeonii 60 83,3 10
Balik¢1
Barmag:
Bartin/Kurucasile Bartin Kurucasile 110 74,5 28
Balikg1
Barimnag:

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum
ve Ihtiya¢ Analizi, Sonug Raporu, Cilt-11 (2011))
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5.1.2.1. TARLAAGZI BALIKCI BARINAGI

Sekil 36. Tarlaagz1 Balik¢1 Barinag:, Bartin 1li’nde yer almaktadir

(Kaynak: AYGM Kurum Goriisleri)
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Tablo 21. Tarlaagz1 Balik¢1 Barinag1 Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 139
Koordinan 32°20'20"'E, 41° 43' 30"'N
Niteligi Balik¢i Barinagi

Odenegin Sektirii

Tarim Sektoriinden Ayrilan Odenekle

It Bartin

Iige Amasra

Alt Bolge Bartin
Ana Mendirek Boyu (m) 620
Tali Mendirek Boyu (m) 130

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

210 m (-2 m), 130 m (-3 m), 175 m (-4 m)

Korunan Su Alani (ha) 5
Altyap: Durumu Elektrik, Su, Fener, Cekek Yeri
Ustyapt Durumu -
Mevcut Rthaam Kapasitesi (adet) 120
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 70
Sezonda Kullanan Balik¢i Teknesi Saytst 85
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayisi 40
Yogunluk (%) 65,8
Sezon Dust Kullanan Balik¢t Teknesi Sayist 43
Sezon Dist Kullanan Diger Tekne Saytsi 10
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 68
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 0
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 32
Isletme Sekli Kira
Isletmeci Kurulus S. S. Tarlaagzi ve Gomii Koyleri Su
Uriinleri Kooperatifi
Imar Plani Durumu ve Onay Tarihi Yok

CED Durumu

Hinterland Ulasim Baglantist

Asfalt (5 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve
Ihtiya¢ Analizi, Sonu¢ Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 37. Tarlaagz1 Balik¢1 Barinagi

(Kaynak : Google Earth Pro, 202)
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5.1.2.2. AMASRA LIMANI/BALIKCI BARINAGI

Sekil 38. Amasra Limani/Balik¢1 Barmagi, Bartin ili’nde yer almaktadir

(Kaynak: AYGM Kurum Goriigleri)
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Tablo 22. Amasra Limani/Balik¢1 Barmagi Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 138
Koordinan 32°23'53"E, 41°44' 51''"N
Niteligi Liman
Odenegin Sektirii Liman
It Bartin
Iige Amasra
Alt Bolge Bartin
Ana Mendirek Boyu (m) 655
Tali Mendirek Boyu (m) 335

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

150 m (-3 m), 60 m (-2 m), 200 m

Korunan Su Alani (ha) 40
Altyapt Durumu Elektrik, Su, Fener, Cekek Yeri
Ustyapr Durumu Isletme Binast, Balik Sans Yeri
Mevcut Rthaam Kapasitesi (adet) 70
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 90
Sezonda Kullanan Balik¢i Teknesi Saytst 100
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayisi 0
Yogunluk (%) 62,5
Sezon Dist Kullanan Balik¢t Teknesi Sayist 100
Sezon Dist Kullanan Diger Tekne Saytsi 20
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 100
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 0
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 0
Isletme Sekli Kira
Isletmeci Kurulus S. S. Amasra Su Uriinleri Kooperatifi

Imar Plant Durumu ve Onay Tarihi

Var, 13.12.2010

CED Durumu

Var, 18.01.2010

Hinterland Ulasim Baglantist

Asfalt (5 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve

Ihtiya¢ Analizi, Sonug¢ Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 39. Amasra Limani/Balik¢1 Barinagi
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5.1.2.3.TEKKEONU BALIKCI BARINAGI

Sekil 40. Tekkednii Balik¢1 Barinagi, Bartin li’nde yer almaktadir

(Kaynak: AYGM Kurum Goériisleri)
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Tablo 23. Tekkeonii Balik¢1 Barinagi Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 137
Koordinan 32°40'22""E, 41°49' 50''N
Niteligi Balik¢i Barinagi

Odenegin Sektirii

Tarim Sektoriinden Ayrilan Odenekle

It Bartin
Iige Kurucagile
Alt Bolge Bartin
Ana Mendirek Boyu (m) 240
Tali Mendirek Boyu (m) 160
Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m) 80 m (-2 m)
Korunan Su Alani (ha) 3
Altyapt Durumu Elektrik, Su, Fener
Ustyapt Durumu -
Mevcut Rthaam Kapasitesi (adet) 20
Ilave Edilebilir Rithtim Kapasitesi (adet) 40
Sezonda Kullanan Balik¢i Teknesi Saytst 50
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayisi 0
Yogunluk (%) 83,3
Sezon Dist Kullanan Balik¢i Teknesi Saytst 50
Sezon Dist Kullanan Diger Tekne Saytsi 0
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 100
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 0
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 0

Isletme Sekli Gecici Devir
Isletmeci Kurulus Hisar Koyii Muhtarlig
Imar Plani Durumu ve Onay Tarihi Yok

CED Durumu

Hinterland Ulasim Baglantist

Asfalt (0,7 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve

Ihtiya¢ Analizi, Sonug¢ Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 41. Tekkeonii Balik¢1 Barinagi

> i

B
' 4

erymia

£r b

(Kaynak : Google Eart Pro, 2021)
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5.1.2.4 KURUCASILE BALIKCI BARINAGI

Sekil 42. Kurucasile Balik¢1 Barmagi, Bartin ili’nde yer almaktadir

(Kaynak: AYGM Kurum Gortisleri)
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Tablo 24. Kurucasile Balik¢1 Barmag: Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 136
Koordinan 32°43'35"E, 41°50' 41"'N
Niteligi Balik¢i Barinagi

Odenegin Sektirii

Tarim Sektoriinden Ayrilan Odenekle

It Bartin
Iige Kurucagile
Alt Bolge Bartin
Ana Mendirek Boyu (m) 490
Tali Mendirek Boyu (m) 210

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

206 m (-3 m), 120 m (-6 m)

Korunan Su Alani (ha) 3

Altyapt Durumu Elektrik, Su, Fener
Ustyapt Durumu -
Mevcut Rihtum Kapasitesi (adet) 80
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 30
Sezonda Kullanan Balik¢i Teknesi Saytst 50
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayisi 32

Yogunluk (%) 74,5

Sezon Dist Kullanan Balik¢i Teknesi Saytst 50
Sezon Dist Kullanan Diger Tekne Sayisi 32
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 61
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 0
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 39

Isletme Sekli

Gecici Devir

Isletmeci Kurulus

Kurucagile Belediyesi

Imar Plant Durumu ve Onay Tarihi

Var, 14.07.2004

CED Durumu

Hinterland Ulasim Baglantist

Asfalt (0,5 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve

Ihtiya¢ Analizi, Sonug¢ Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 43. Kurucasile Balik¢1 Barinagi
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5.1.2.5.BALIKCI BARINAKLARININ KAPASITE KULLANIMI

Bolgedeki Balik¢t Barmaklarinin  kapasite kullanim grafikleri sunulmustur. Balik¢t
Barmaklarinin kapasite kullanimi agisindan doluluk oranlarinin sezonda yiiksek oldugu
goriilmektedir. Toplam kapasite kayitli tekne sayist icin yeterlidir. (Kaynak: Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balikgilik Kiyr Yapilart Durum ve Ihtiyag Analizi,
Sonug¢ Raporu, Cilt-11 (2011)).

Sekil 44.Tarlaagz1 Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (Tekne Sayisi)

Tarlaagzi BB Kapasite / Doluluk Orani (Tekne
Sayisi)

200

180 -

160 -
140 -

120 -

100 -

80 -

60 -

40 -

20 -

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

Sekil 45. Tarlaagzi1 Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (%)

M bos kapasite (%)
M yogunluk (%)

76



Zonguldak-Bartin-Kastamonu Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamast, Etiit, Analiz ve Sentez Calismalart
Kiy1 Yapilart Uzman Degerlendirme Raporu

Sekil 46.Amasra Limani/Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (Tekne Sayisi)

180
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140

120

100

80

60

40

20

Amasra Limani/BB Kapasite / Doluluk Orani
(Tekne Sayisi)

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

Sekil 47. Amasra Limani/Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (%)

M yogunluk (%)

M bos kapasite (%)
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Sekil 48.Tekkeoni Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (Tekne Sayisi)

70
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10

Tekkeonii BB Kapasite / Doluluk Orani (Tekne
Sayisi)

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

Sekil 49. Tekkeonii Balik¢1 Barmagi Kapasite Kullanimi (%)

M bos kapasite (%)
M yogunluk (%)
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Sekil 50.Kurucasile Balik¢1 Bariagi Kapasite Kullanimi (Tekne Sayisi)
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Kurucasile BB Kapasite / Doluluk Orani (Tekne
Sayisi)

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

Sekil 51. Kurucasile Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (%)

M bos kapasite (%)

M yogunluk (%)
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5.1.3. SU URUNLERi DURUMU

Bartin alt bolgesi igerisinde hem denizde deniz hem de igsularda balik ¢iftligi

bulunmamaktadir.

Bolgede ticari balik¢ilik faaliyetiyle ugrasan Gergek Kisi (Ticari) Ruhsat sayis1 1245,
Gemi sayisi ise 189°dur. Balik¢t gemilerinin 171°1 12 m alti, 18’1 ise 12 m istiidiir.
Bartin alt bolgesinde 0Ozellikle Bartin-Amasra-Kurucasile sahilleri su {irtinleri

avciliginin en aktif yapildigi alanlardir.

Bartin ilinde karaya ¢ikis noktasma gore bosaltilan av miktar1 5.696,15 tondur. Karaya ¢ikis
noktasina gore su Uriinleri iiretimi asagidaki tabloda verilmis olup, su friinleri iiretimi
icerisinde Karadeniz genelinde oldugu gibi hamsi ilk sirada yer almaktadir.

Tablo 25 Bartin 1li Su Uriinleri Uretim Degerleri Av Miktarlari

Tiirler / Ton

Z:

o = o] N

s & > = = o P c — 5 o g © =

2| 8 s | | £ |5 |8 |2 | & |EES,S |8 | ¢

sz | £ £ > 2 = 5 = 3 = B> = = =

e I Rz > CCS A g c_(lg’ % N -
Bartin 42277 | 1656 | 1909 | 4,8 658 | 274 | 56,2 | 13,4 | 8516 | 289,1| 9,5 37,4 1

Genel Toplam: 5.696,15
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5.1.4. TICARI LIMANLAR

Bartin alt bolgesinde ii¢ adet ticari liman bulunmaktadir. Bunlar Bartin Limani, Amasra
Limani1 ve Akkonak Iskelesidir. (Sekil 52) (Kaynak : UAB, Limanlar Geri Saha Karayolu ve
Demiryolu Baglantilar1 Master Plan1 Calismasi Sonu¢ Raporu,2014)

Sekil 52. Bartin Bolgesi Ticari Limanlar Yerleri Konumlari

/ :

/""";AKKONAK iS/KELESi—v;-"’y

AMASRA LIMANI/BALIKCI BABIN'A.G d

S
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5.1.4.1.BARTIN LIMANI

Kent merkezine 11 km. mesafede bulunan ve miicavir alanimiz Topluca K&yt sinirlari iginde
kalan Bartin Limaninin isletmeciligi, 44 yi1l dnce Bakanlar Kurulunun 10 Haziran 1966 tarih,
6/6548 sayili karari ile Bartin Belediyesi’ne verilmistir. Limani1 kullanan gemilere Belediye
tarafindan kilavuzluk, romorkorciiliik, tatli su, palamar, sivi ve kat1 atik, kapali ve acik depo,
kantar ve giivenlik hizmetleri verilmektedir. Ayrica kapatilan Denizcilik Miistesarligindan
alman ve uluslararasi limanlar i¢in zorunluluk arz eden 28 Aralik 2004 onayli ISPS CODE
uygunluk sertifikas1 ile Bartin Limami wuluslar aras1 giivenli limanlar statiisline
kavusturulmustur. Bartin Limanin 6neminin artmasi ve ticaretinin gelismesi i¢in Caycuma-
Bartin karayolunun TIR giizergahia alinmasi konusunda Karayollar1 Genel Miidiirliigiiniin
24.03.2005 giin ve 31-629/1266 sayili uygun goriisleri alinmistir. Limandan elde edilen
gelirler belediyenin biitgesinin % 15°’lik bir dilimini olusturmaktadir. (Kaynak
https://bartin.bel.tr/dosyalar/2018/05/stratejikplan.pdf)

Tablo 26. Bartin Limani Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Ticari Kyt Yapist
Koordinan 41°41' 14" N -32°13'24"E
Niteligi Liman

Il Bartin

Tige Merkez

Alt Bolge Bartin

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

481 m (-8 m), 60 m (-7)

Toplam Liman Alani (m?)

Depo Alani (m?)

37.000

Hesap Kapasitesi

1.800.000 ton/yil

Ekipman 8 mobil ving

Faaliyet Alam Genel kargo, Kuru dokme yiik

Diger Islevler -

Isletmeci Kurulus Bartin Belediye Baskanhg
Hinterland Bartin, Karabiik, Cankiri, Kastamonu

illeri.

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Limanlar Geri Saha Master Plan,

Sonug¢ Raporu, (2014))
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5.1.4.2. AMASRA LIMANI (KRUVAZIYER)

Mevcut Amasra Limani igerisine Amasra Belediyesi tarafindan yapilan yatirimla iskele
kruvaziyer turizmi igin yeterli hale getirilmistir. Resmi Gazete’de 19 Kasim 2021 tarihinde
yayinlanan 4820 sayili Cumhurbaskanligi Karar1 ile Amasra Yolcu Limani, uluslararasi giris-
cikiglara agik daimi deniz hudut kapisi olarak tespit edilmistir. Tesisin 2021 yili Agustos
aymdan itibaren hizmet vermeye baslamistir. 2022 yili i¢in 20 kruvaziyer gemisi ziyareti
beklenmektedir. (Kaynak : Belediye-internet-Resmi Gazete)

Tablo 27. Amasra Limani Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Ticari Kyt Yapist
Koordinan 41°74' 00" N - 32°39' 00"E
Niteligi Liman

Il Bartin

Tice Amasra

Alt Bolge Bartin

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m) 240 m (-8, -15m)

Toplam Liman Alani (m?) -

Depo Alani (m?) -

Hesap Kapasitesi 50 kruvaziyer gemisi / yil

Ekipman -

Faaliyet Alam Turizm

Diger Islevler -

Hinterland -
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Sekil 53. Amasra Kruvaziyer Limant
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5.1.4.3.AKKONAK iSKELESI

Bartin ili, Amasra ilgesi, Akkonak koyiinde bulunan iskeleden de yorede bulunan mermer ocaginda
tiretilen blok mermerlerin deniz yoluyla taginmasi amaciyla istifade edilmektedir. (Kaynak : Ulagtirma
ve Altyapr Bakanligi XIII. Bolge Midiirliigii)

Tablo 28. Akkonak Iskelesi Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Ticari Kiy1 Yapist
Koordinan 41°48' 00" N - 32° 30" 10"E
Niteligi Liman

Il Bartin

lice Amasra

Alt Bolge Bartin

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

480 m (-7,50 m)

Toplam Liman Alani (m?) 29.500

Depo Alani (m?) -

Hesap Kapasitesi 1.000.000 ton / yul

Ekipman -

Faaliyet Alan Mermer Nakli

Diger Islevler -

Isletmeci Kurulus Alkan Madencilik ve Mermer San. Tic.
Ltd. Sz

Hinterland -
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Sekil 54. Akkonak Iskelesi
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6. KASTAMONU iLi
6.1. BATI KASTAMONU ALT BOLGESI
6.1.1. YAT LIMANI

TINA c¢alismasi, Avrupa’da siirdiiriilebilir ulasim hareketliligi, Tiirkiye ve Avrupa Birligi
arasinda mal, hizmet ve insanlarin serbest hareketini saglamak i¢in Avrupa Birligi TEN-T
agmin genisletilmesine aday iilke Tiirkiye Cumbhuriyeti sinirlart i¢inde g¢ok-modlu bir
ulagtirma aginin olusturulmasini basglatmistir.

Proje, Tiirkiye’nin tiimiini ve tiim ulastirma modlarini (demiryolu, karayolu, havayolu ve
denizyolu), ayrica tiim modlara iliskin entegre c¢oOziimlere yoOnelik mevcut ve planlanan
yatirimlar1 kapsamaktadir.

TINA c¢alismasinin baslica amaci gelecek 15 yilda Tirkiye’yi AB ile biitlinlestirecek
ulagtirma altyapis1 yatinm ihtiyacim1 belirlemektir. Yapilan calismada gerceklestirilen
hizmetlerin amaclar1 sdyle 6zetlenebilir:

Tiirkiye’nin  AB Uye Ulkeleriyle entegrasyonuna yénelik tiim ulastirma modlarina
(demiryolu, karayolu, havayolu ve denizyolu) iliskin ulastirma altyapisinin belirlenmesi ve
degerlendirilmesi,

Bir trafik tahmin modeli olusturularak, Tirkiye’de 2020 yilina kadar ana ulastirma agi
boyunca ve tiim modlar1 kapsayan (demiryolu, karayolu, havayolu ve denizyolu) ulasim akis
tahminlerinin yapilmasi,

Planlanan altyapi projeleri TEN-T kriterlerine gore dnceliklendirilmesi,

Cografi Bilgi Sistemi (CBS) yardimiyla bir ulastirma veri tabaninin kurulmasi,

Idari altyapmin degerlendirilmesi ve Tiirkiye Cekirdek Agimin uygulanmasi igin gerekli
uyarlamalarin 6nerilmesi.

Hizmetlerin Kapsama:

CBS teknolojisi kullanilarak karayolu ulagim veri bankasinin hazirlanmast,

Tahmini trafik modelleme,

Ulasim ag1 analizi, ulasgim altyapisi ihtiyaclarinin degerlendirilmesi ve proje onceliklerinin
belirlenmesi,

Idari altyapmnin degerlendirilmesi ve gerekli kurumsal degisikliklerin Onerilmesi ve TINA
projesi kapsaminda gerekli giiclendirmeler,

Projenin ¢esitli asamalarinda egitim verilmesi ve ¢alistaylarin diizenlenmesi.

Bati Kastamonu alt bélgesinde yat limam yoktur, ancak yat limam potansiyeli vardir.
Tiirkiye Ulasim Alt Yapisinin Tyilestirilmesi icin Teknik Yardim Projesi (TINA)
kapsaminda Doganyurt Balikgt Barmag baseninde yat limam planlanmasi
ongorilmiistiir.

87



Zonguldak-Bartin-Kastamonu Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamast, Etiit, Analiz ve Sentez Calismalart
Kiy1 Yapilart Uzman Degerlendirme Raporu

6.1.2. BALIKCI BARINAKLARI

Bat1 Kastamonu alt bolgesinde Cide Balik¢1 Barinagi, Sehit Onur Ersan Ayanoglu Balike1
Barmagi, Cide ilyasbey Balik¢1 Barmagi ve Doganyurt Balik¢1 Barinagi bulunmaktadir. Sehit
Onur Ersan Ayanoglu Balik¢i Barinagi heniiz ingaati tamamlanip, devir islemleri yapilip
faaliyete gegmemistir. (Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik
Kiy1 Yapilart Durum ve Thtiya¢ Analizi, Sonu¢ Raporu, Cilt-11 (2011)).

Sekil 55. Bati Kastamonu Alt Bolgesi Balik¢1 Barinaklar1 ve Barinma Yerleri Konumlari

"“"‘-—'-*'*‘D_QQA\I\JYURT BALIKCI BARINAGI

CIDE iLYASBEY_BALIKQI BARINAGI

,v»/ 3

7__7_7_,,1‘§EH!T ONUR ERSAN AYANOGLU BB

S “
“JCIDE BALIKCI BARINAGI

e
R

(Kaynak: Google Earth,2021)

Tablo 29. Balik¢ilik Kiy1 Yapilar1 Kapasite Bilgileri

Alt Bolge Yapinin Bulundugu Yapinin Yap1 Ad1 | Toplam | Yogunluk | Park Yeri
l/ilce Yer Aldigi Kapasite (%) Fazlasi/Az1
Alt Bolge (adet) (adet)
Kastamonu/Cide Bati Cide 265 49,4 134
Kastamonu Balik¢1
Barmag
Kastamonu/Cide Bati Cide 95 42,1 55
BATI Kastamonu | Ilyasbey
KASTAMONU Balike1
Barimag:
Kastamonu/Doganyurt Bat1 Doganyurt 140 35,7 90
Kastamonu Balikg1
Barmag:

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilar1 Durum
ve Ihtiya¢ Analizi, Sonug Raporu, Cilt-11 (2011))
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6.1.2.1.CIDE BALIKCI BARINAGI

Sekil 56. Cide Balik¢1 Barmagi, Kastamonu ili’nde yer almaktadir

(Kaynak: AYGM Kurum Gortisleri)
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Tablo 30. Cide Balik¢1 Barmagi Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 135
Koordinan 32°58'39"E, 41°54' I''N
Niteligi Balik¢i Barinagi

Odenegin Sektirii

Tarim Sektoriinden Ayrilan Odenekle

Il Kastamonu
Iige Cide
Alt Bolge Bati Kastamonu
Ana Mendirek Boyu (m) 555
Tali Mendirek Boyu (m) 512
Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m) 126,10 m (-6 m), 270 m (-3 m), 120 m (-4 m), 34
m (-5 m)
Korunan Su Alani (ha) 20
Altyapt Durumu Elektrik, Su, Fener, Cekek Yeri
Ustyapr Durumu Isletme Binasi
Mevcut Rihtim Kapasitesi (adet) 80
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 185
Sezonda Kullanan Balik¢1 Teknesi Saytsi 120
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayisi 11
Yogunluk (%) 49,4
Sezon Dis1 Kullanan Balik¢i Teknesi Sayist 10
Sezon Disi Kullanan Diger Tekne Sayist 11
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 84,5
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 14
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 14,1
Isletme Sekli -
Isletmeci Kurulus -

Imar Plant Durumu ve Onay Tarihi

CED Durumu

Hinterland Ulasim Baglantist

Asfalt (1 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve
Ihtiya¢ Analizi, Sonug Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 57. Cide Balik¢1 Barinagi

(Kaynak : Google Earth Pro, 2021)
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6.1.2.2.CIDE iLYASBEY BALIKCI BARINAGI

Sekil 58. Cide ilyasbey Balik¢1 Barinagi, Kastamonu ili’nde yer almaktadir

(Kaynak: AYGM Kurum Gériisleri)
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Tablo 31. Cide Ilyasbey Balik¢1 Barinagi Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 134
Koordinan 33°21'34"E, 42°1' 2''N
Niteligi Balik¢i Barinagi

Odenegin Sektirii

Tarim Sektoriinden Ayrilan Odenekle

Il Kastamonu
Iige Cide
Alt Bolge Bati Kastamonu
Ana Mendirek Boyu (m) 600
Tali Mendirek Boyu (m) 105

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

160 m (-4 m), 240 m (-3 m)

Korunan Su Alani (ha) 4,3
Altyapt Durumu -
Ustyapr Durumu Isletme Binasi
Mevcut Rihtim Kapasitesi (adet) 95
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 0
Sezonda Kullanan Balik¢1 Teknesi Saytsi 40
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayisi 0
Yogunluk (%) 42,1
Sezon Dist Kullanan Balik¢i Teknesi Sayist 30
Sezon Disi Kullanan Diger Tekne Sayist 5
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 100
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 0
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 0

Isletme Sekli

Gecgici Devir

Isletmeci Kurulus

Ilyasbey Koyii Muhtarhg

Imar Plant Durumu ve Onay Tarihi

CED Durumu

Var, 28.12.2001

Hinterland Ulasim Baglantist

Asfalt (1 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik K1y1 Yapilar1 Durum ve

Ihtiya¢ Analizi, Sonu¢ Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 59. Cide ilyasbey Balik¢1 Barmnagi

(Kaynak : Google Earth Pro, 2021)
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6.1.2.3.DOGANYURT BALIKCI BARINAGI

Sekil 60. Doganyurt Balik¢1 Barinagi, Kastamonu ili’nde yer almaktadir

J&a MENDIREK]
oE |

(Kaynak: AYGM Kurum Goriisleri)
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Tablo 32. Doganyurt Balik¢1 Barinag: Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 133
Koordinan 33°27'45""E, 42°0' 31''"N
Niteligi Balik¢i Barinagi

Odenegin Sektirii

Tarim Sektoriinden Ayrilan Odenekle

Il Kastamonu
Iige Doganyurt
Alt Bolge Bati Kastamonu
Ana Mendirek Boyu (m) 380
Tali Mendirek Boyu (m) 200
Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m) 70m (-1 m)
Korunan Su Alani (ha) 7,4
Altyapt Durumu Elektrik, Su, Fener
Ustyapt Durumu -
Mevcut Rihtim Kapasitesi (adet) 18
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 122
Sezonda Kullanan Balik¢1 Teknesi Saytsi 50
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayisi 0
Yogunluk (%) 35,7
Sezon Dist Kullanan Balik¢i Teknesi Sayist 25
Sezon Disi Kullanan Diger Tekne Sayist 15
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 100
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 0
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 0

Isletme Sekli

Gecgici Devir

Isletmeci Kurulus Doganyurt Belediyesi

Imar Plant Durumu ve Onay Tarihi Plan teklifi hazirlanmig olup Bakanlik¢a

degerlendirme asamasindadir

CED Durumu -

Hinterland Ulasim Baglantist Stabilize (0,1 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanli§i, Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve

Ihtiya¢ Analizi, Sonug Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 61. Doganyurt Balik¢1 Barinagi

4 l?iﬂ-i

@) CE AERYLI >
(Kaynak : Google Earth Pro, 2021)
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6.1.2.4 BALIKCI BARINAKLARININ KAPASITE KULLANIMI

Bolgedeki Balik¢t Barmaklarinin = kapasite kullanim grafikleri sunulmustur. Balike¢t
Barmaklarinin kapasite kullanimi agisindan doluluk oranlarinin sezonda yiiksek oldugu
gorlilmektedir. Toplam kapasite kayithi tekne sayist igin yeterlidir. Yapimi devam etmekte
olan Sehit Onur Ensar AYANOGLU Balik¢1 Barmagi’nin devreye girmesi ile bdlgede ¢ok
uzun yillar kapasite sorunu yasanmayacaktir.(Kaynak: Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanlig1, Balik¢ilik Kiy1 Yapilari Durum ve Ihtiya¢ Analizi, Sonug Raporu, Cilt-11 (2011)).

Sekil 62.Cide Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (Tekne Sayisi)

Cide BB Kapasite / Doluluk Orani (Tekne Sayisi)

300

250 -

200 -

150 -

100 -

50 A

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

Sekil 63. Cide Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi1 (%)

M bos kapasite (%)
M yogunluk (%)
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Sekil 64.Cide Ilyasbey Balik¢1 Barmagi Kapasite Kullanimi (Tekne Sayist)

Cide ilyasbey BB Kapasite / Doluluk Orani
(Tekne Sayisi)

100

80 -

40 -

20 -

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

Sekil 65. Cide Ilyasbey Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (%)

M bos kapasite (%)
M yogunluk (%)
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Sekil 66.Doganyurt Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (Tekne Sayis1)

Doganyurt BB Kapasite / Doluluk Orani (Tekne
Sayisi)

160

140 -

120 -

100 -

60 -

40 -

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

Sekil 67. Doganyurt Balik¢1 Baragi Kapasite Kullanimi (%)

M bos kapasite (%)
M yogunluk (%)

100



Zonguldak-Bartin-Kastamonu Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamast, Etiit, Analiz ve Sentez Calismalart
Kiy1 Yapilart Uzman Degerlendirme Raporu

6.1.3. SU URUNLERIi DURUMU

Bat1 Kastamonu alt bolgesi icerisinde hem denizde deniz hem de i¢sularda balik
ciftligi bulunmamaktadir.

Bolgede ticari balik¢ilik faaliyetiyle ugrasan Gergek Kisi (Ticari) Ruhsat sayis1 359,
Gemi sayisi ise 224’tiir. Balik¢1 gemilerinin 201’1 10 m alti, 5°i 10-12 m arasinda, 9’u 12-15
m arasinda, 9’u ise 15 m istidiir.

Kastamonu genelinde karaya ¢ikis noktasina gore bosaltilan av miktar1 879,18 tondur.
Karaya ¢ikis noktasina gore su {iirtinleri iiretimi asagidaki tabloda verilmis olup, su iirlinleri
iretimi igerisinde palamut ilk sirada yer almaktadir.

Tablo 33. Bat1 Kastamonu ili Su Uriinleri Uretim Degerleri Av Miktarlari

Tiir Uretim Miktari (Ton)
Tirsi 14,41
Kalkan 2,46
Kayabalig1 0,77
Barbunya 6,45
Mezgit 192,02
Hamsi 50,98
Istavrit (Kraga) 49,62
Kefal 7,29
Palamut 372,97
Caca 1,75
Iskorpit 4,66
Istavrit (Karagoz) 29,27
Lifer 3,99
Tekir 38,46
Zargana 0,51
Sardalya 17,15
[zmarit 0,05
Levrek 1,10
Deniz Salyangozu 85,30
Toplam 879,18
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6.2. DOGU KASTAMONU ALT BOLGESI
6.2.1. YAT LIMANI

TINA c¢alismasi, Avrupa’da siirdiiriilebilir ulasim hareketliligi, Tiirkiye ve Avrupa Birligi
arasinda mal, hizmet ve insanlarin serbest hareketini saglamak i¢in Avrupa Birligi TEN-T
agmin genisletilmesine aday iilke Tiirkiye Cumbhuriyeti sirlari i¢inde ¢ok-modlu bir
ulagtirma aginin olusturulmasini baslatmistir.

Proje, Tiirkiye’nin tiimiini ve tiim ulastirma modlarini (demiryolu, karayolu, havayolu ve
denizyolu), ayrica tiim modlara iliskin entegre ¢6ziimlere yonelik mevcut ve planlanan
yatirimlar1 kapsamaktadir.

TINA c¢alismasinin baslica amaci gelecek 15 yilda Tirkiye’yi AB ile biitlinlestirecek
ulastirma altyapis1 yatinm ihtiyacim1 belirlemektir. Yapilan calismada gerceklestirilen
hizmetlerin amaclar1 sdyle 6zetlenebilir:

Tiirkiye’nin  AB Uye Ulkeleriyle entegrasyonuna yénelik tiim ulastirma modlarina
(demiryolu, karayolu, havayolu ve denizyolu) iliskin ulastirma altyapisinin belirlenmesi ve
degerlendirilmesi,

Bir trafik tahmin modeli olusturularak, Tiirkiye’de 2020 yilina kadar ana ulastirma agi
boyunca ve tiim modlar1 kapsayan (demiryolu, karayolu, havayolu ve denizyolu) ulasim akis
tahminlerinin yapilmast,

Planlanan altyapi projeleri TEN-T kriterlerine gore dnceliklendirilmesi,

Cografi Bilgi Sistemi (CBS) yardimiyla bir ulastirma veri tabaninin kurulmasi,

Idari altyapmin degerlendirilmesi ve Tiirkiye Cekirdek Agimin uygulanmasi igin gerekli
uyarlamalarin 6nerilmesi.

Hizmetlerin Kapsama:

CBS teknolojisi kullanilarak karayolu ulagim veri bankasinin hazirlanmasi,

Tahmini trafik modelleme,

Ulasim ag1 analizi, ulagim altyapisi ihtiyaclarimin degerlendirilmesi ve proje onceliklerinin
belirlenmesi,

Idari altyapmin degerlendirilmesi ve gerekli kurumsal degisikliklerin dnerilmesi ve TINA
projesi kapsaminda gerekli giiclendirmeler,

Projenin ¢esitli asamalarinda egitim verilmesi ve galistaylarin diizenlenmesi.

Dogu Kastamonu alt bolgesinde yat limam yoktur, ancak yat limam potansiyeli vardir.
Tiirkiye Ulasim Alt Yapisimin lyilestirilmesi Icin Teknik Yardim Projesi (TINA)
kapsaminda Gemiciler Bahke1 Barmag, Ozliice Balik¢i Barmnag, Catalzeytin Bahkel
Barmag basenlerinde, UAB XIII. Bélge Miidiirliigiince inebolu Limam baseninde yat
limam planlanmasi 6ngorillmiistiir.
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6.2.2. BALIKCI BARINAKLARI

Dogu Kastamonu alt bélgesinde Ozliice Balik¢1 Barmagi, Inebolu Balik¢1 Barinagi, Gemiciler
(Evrenye) Balik¢1 Barnagi, Yakadren (ilisi) Balik¢r Barinagi, Abana Balik¢ir Barinag: ve
Catalzeytin (Ginolu) Balik¢i Barmagi bulunmaktadir. (Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlhigi, Balik¢ilik Kiy1r Yapilar1 Durum ve Ihtiyag Analizi, Sonu¢ Raporu,
Cilt-11 (2011)).

Sekil 68. Dogu Kastamonu Alt Bolgesi Balik¢1 Barinaklari ve Barinma Yerleri Konumlari

OZLUCE BALIKGI BAéfNA’GI'j»-*-._,_LN,E_AB_Q}_-,UE LIMANI/BB ABANA BALIKCI BARINAGI

Lo —-'—ﬁ—»~—f~—1eemici’u‘5§ (EVRENYE)BB ™ ___ i B
a8 : : : JCATALZEYTIN (GINOLU) BB

L “\».«\\_.:;\ (;
.“‘ "

A\

(Kaynak: Google Earth,2021)

Tablo 34. Balik¢ilik Kiy1 Yapilari Kapasite Bilgileri

Alt Bolge Yapinin Bulundugu Yapinin Yap1 Ad1 | Toplam | Yogunluk | Park Yeri
ivilge Yer Aldig1 Kapasite (%) Fazlasi/Az1
Alt Bolge (adet) (adet)
Kastamonu/inebolu Dogu Ozliice 120 83,3 20
Kastamonu Balike1
Barmagi
Kastamonu/Inebolu Dogu Inevolu 145 103,4 5
Kastamonu Limany/
Balik¢1
Barinagi
Kastamonu/inebolu Dogu Gemiciler 115 55,7 51
Kastamonu | (Evrenye)
Balike1
DOGU Barmagi
KASTAMONU Kastamonu/Bozkurt Dogu Yakaoéren 90 35,6 58
Kastamonu (1lisi)
Balik¢1
Barinagi
Kastamonu/Abana Dogu Abana 120 16,7 100
Kastamonu Balik¢1
Barimnagi
Kastamonu/Catalzeytin Dogu Catalzeytin 220 86,4 30
Kastamonu | (Ginolu)
Balike1
Barimnagi

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilar1 Durum
ve Ihtiya¢ Analizi, Sonug Raporu, Cilt-11 (2011))
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6.2.2.1.0ZLUCE BALIKCI BARINAGI

Sekil 69. Ozliice Balik¢1 Barmagi, Kastamonu ili’nde yer almaktadir

(Kaynak: AYGM Kurum Goériisleri)
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Tablo 35. Ozliice Balik¢1 Barinag1 Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 132
Koordinan 33°37'12"'E, 41° 59" 16"'N
Niteligi Balik¢i Barinagi
Odenegin Sektirii Tarum Sektoriinden Ayrilan Odenekle
Il Kastamonu
Iige Inebolu
Alt Bolge DoguKastamonu
Ana Mendirek Boyu (m) 620
Tali Mendirek Boyu (m) 150
Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m) 60 m
Korunan Su Alani (ha) 42
Altyapt Durumu Fener, Cekek Yeri
Ustyapt Durumu -
Mevcut Rihtim Kapasitesi (adet) 15
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 105
Sezonda Kullanan Balik¢1 Teknesi Saytsi 100
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayisi 0
Yogunluk (%) 83,3
Sezon Dis1t Kullanan Balik¢i Teknesi Sayist 55
Sezon Disi Kullanan Diger Tekne Sayist 0
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 100
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 0
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 0
Isletme Sekli Gecgici Devir (Kiralanma Asamasinda)
Isletmeci Kurulus Tarim ve Koyigleri Bakanhg
Imar Plant Durumu ve Onay Tarihi Yok
CED Durumu Var, 29.05.2002
Hinterland Ulasim Baglantist Toprak (0,03 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve
Ihtiya¢ Analizi, Sonu¢ Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 70. Ozliice Balik¢1 Barinag:

(Kaynak : Google Earth Pro, 2021)
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6.2.2.2. INEBOLU LIMANI/BALIKCI BARINAGI

Sekil 71.Inebolu Limani/Balik¢1 Barmagi, Kastamonu ili’nde yer almaktadir

(Kaynak: AYGM Kurum Goériisleri)
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Tablo 36. Inebolu Liman1/Balik¢1 Barinagi Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 131
Koordinan 33°46'37""E, 41° 58' 53"'N
Niteligi Balik¢i Barinagi

Odenegin Sektirii

Tarim Sektoriinden Ayrilan Odenekle

Il Kastamonu
Iige Inebolu
Alt Bolge DoguKastamonu
Ana Mendirek Boyu (m) 920
Tali Mendirek Boyu (m) 300

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

450 m (-4 m), 150 m (-2 m)

Korunan Su Alani (ha) 33
Altyapt Durumu Elektrik, Su, Fener, Cekek Yeri
Ustyapr Durumu Isletme Binasi, On Sogutma
Mevcut Rihtim Kapasitesi (adet) 145
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 0
Sezonda Kullanan Balik¢1 Teknesi Saytsi 150
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayisi 0
Yogunluk (%) 103,4
Sezon Dist Kullanan Balik¢i Teknesi Sayist 150
Sezon Disi Kullanan Diger Tekne Sayist 0
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 100
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 0
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 0
Isletme Sekli Kesin Devir
Isletmeci Kurulus Inebolu Belediyesi

Imar Plant Durumu ve Onay Tarihi

Var, 02.03.2006

CED Durumu

Hinterland Ulasim Baglantist

Asfalt (0 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik K1y1 Yapilar1 Durum ve
Ihtiya¢ Analizi, Sonu¢ Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 72. inebolu Limani/Balik¢1 Barmag:

(Kaynak : Google Earth Pro, 2021)
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6.2.2.3. GEMICILER (EVRENYE) BALIKCI BARINAGI

Sekil 73.Gemiciler (Evrenye) Balik¢i Barinagi, Kastamonu ili’nde yer almaktadir

——— gt = e

(Kaynak: AYGM Kurum Goriigleri)
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Tablo 37. Gemiciler (Evrenye) Balik¢1 Barinag: Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 130
Koordinan 33°53'40"E, 41° 58' 30"'N
Niteligi Balik¢i Barinagi

Odenegin Sektirii

Tarim Sektoriinden Ayrilan Odenekle

Il Kastamonu
Iige Inebolu
Alt Bolge DoguKastamonu
Ana Mendirek Boyu (m) 620
Tali Mendirek Boyu (m) 250

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

30m (-2 m), 165 m (-3 m)

Korunan Su Alani (ha) 8,1
Altyapt Durumu Elektrik, Su, Fener, Cekek Yeri
Ustyapt Durumu -
Mevcut Rihtim Kapasitesi (adet) 40
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 75
Sezonda Kullanan Balik¢i Teknesi Sayisi 60
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayisi 4
Yogunluk (%) 55,7
Sezon Dist Kullanan Balik¢i Teknesi Sayist 4
Sezon Disi Kullanan Diger Tekne Sayist 4
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 93,8
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 6,2
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 0

Isletme Sekli

Gecgici Devir

Isletmeci Kurulus

Gemiciler Koyii Muhtarligi

Imar Plant Durumu ve Onay Tarihi

Var, 31.03.2006

CED Durumu

Var, 23.07.1998

Hinterland Ulasim Baglantist

Toprak (0,1 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve
Ihtiya¢ Analizi, Sonu¢ Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 74. Gemiciler (Evrenye) Balik¢1 Barinagi

(Kaynak : Google Earth Pro, 2021)
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6.2.2.4.YAKAOREN (iLiSi) BALIKCI BARINAGI

Sekil 75.Yakadren ({lisi) Balik¢1 Barmagi, Kastamonu ili’nde yer almaktadir

(Kaynak: AYGM Kurum Goriisleri)
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Tablo 38. Yakaoren (ilisi) Balik¢1 Barmagi Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 129
Koordinan 33°57'48""E, 41° 58' 45"'N
Niteligi Balik¢i Barinagi

Odenegin Sektirii

Tarim Sektoriinden Ayrilan Odenekle

Il Kastamonu
Tice Bozkurt
Alt Bolge Dogu Kastamonu
Ana Mendirek Boyu (m) 400
Tali Mendirek Boyu (m) 245

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

85 m (-2 m), 80 m (-3 m)

Korunan Su Alani (ha) 6,4
Altyapt Durumu Elektrik, Fener, Cekek Yeri
Ustyapt Durumu -
Mevcut Rihtum Kapasitesi (adet) 45
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 45
Sezonda Kullanan Balik¢1 Teknesi Saytsi 30
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayisi 2
Yogunluk (%) 35,6
Sezon Dist Kullanan Balik¢i Teknesi Sayist 0
Sezon Disi Kullanan Diger Tekne Sayist 2
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 93,8
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 6,2
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 0

Isletme Sekli

Gecgici Devir

Isletmeci Kurulus

Bozkurt Belediyesi

Imar Plant Durumu ve Onay Tarihi

Var, 27.08.2010

CED Durumu

Var, 23.07.1998

Hinterland Ulasim Baglantist

Asfalt (0 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik K1y1 Yapilar1 Durum ve
Ihtiya¢ Analizi, Sonu¢ Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 76. Yakaoren (ilisi) Balik¢1 Barmag:

(Kaynak : Google Earth Pro, 2021)
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6.2.2.5. ABANA BALIKCI BARINAGI

11.08.2021 tarihinde Bozkurt Ilgesi’nde yer alan Ezine Cayi’nin tasmasi sonucu meydana
gelen selden Abana ilgesi’nin bazi kesimleri de etkilenmistir. Ancak Abana Balik¢1 Barmagi
bahse konu selden etkilenmemis ve aktif olarak hizmetine devam etmektedir.

Sekil 77. Abana Balik¢1 Barmagi, Kastamonu Ili’nde yer almaktadir

(Kaynak: AYGM Kurum Goriisleri)
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Tablo 39. Abana Balik¢1 Barmagi Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 128
Koordinan 34°1'32"E, 41° 58' 55''"N
Niteligi Balik¢i Barinagi

Odenegin Sektirii

Tarim Sektoriinden Ayrilan Odenekle

Il Kastamonu
Iige Abana
Alt Bolge Dogu Kastamonu
Ana Mendirek Boyu (m) 700
Tali Mendirek Boyu (m) 190
Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m) 186.5 m (-4 m)
Korunan Su Alani (ha) 6
Altyapt Durumu Elektrik, Fener, Cekek Yeri
Ustyapt Durumu -
Mevcut Rihtim Kapasitesi (adet) 45
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 75
Sezonda Kullanan Balik¢1 Teknesi Sayisi 20
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayisi 0
Yogunluk (%) 16,7
Sezon Dist Kullanan Balik¢i Teknesi Sayist 20
Sezon Disi Kullanan Diger Tekne Sayist 0
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 100
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 0
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 0

Isletme Sekli

Gecgici Devir

Isletmeci Kurulus

Abana Belediyesi

Imar Plant Durumu ve Onay Tarihi

Var, 25.11.2010

CED Durumu

Hinterland Ulasim Baglantist

Toprak (0,5 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik Kiy1 Yapilar1 Durum ve
Ihtiya¢ Analizi, Sonu¢ Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 78. Abana Balik¢1 Barmag:

(Kaynak : Google Earth Pro, 2021)
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6.2.2.6. CATALZEYTIN (GINOLU) BALIKCI BARINAGI

Sekil 79. Catalzeytin (Ginolu) Balik¢1 Barinagi, Kastamonu ili’nde yer almaktadir

¥ <

(Kaynak: AYGM Kurum Goriisleri)

119



Zonguldak-Bartin-Kastamonu Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamast, Etiit, Analiz ve Sentez Calismalart

Kiy1 Yapilart Uzman Degerlendirme Raporu

Tablo 40. Catalzeytin (Ginolu) Balik¢1 Barmagi Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Balikcilik Kiyr Yapist
Cografi Sira No 127
Koordinan 34°10'21"E, 41° 57' 52"'"N
Niteligi Balik¢i Barinagi
Odenegin Sektirii Tarum Sektoriinden Ayrilan Odenekle
Il Kastamonu
Tice Catalzeytin
Alt Bolge Dogu Kastamonu
Ana Mendirek Boyu (m) 400
Tali Mendirek Boyu (m) 400
Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m) 150 m (-5 m)
Korunan Su Alani (ha) 13,5
Altyapt Durumu Elektrik, Fener, Cekek Yeri
Ustyapt Durumu -
Mevcut Rihtum Kapasitesi (adet) 38
Ilave Edilebilir Rthtim Kapasitesi (adet) 182
Sezonda Kullanan Balik¢1 Teknesi Saytsi 190
Sezonda Kullanan Diger Tekne Sayisi 0
Yogunluk (%) 86,4
Sezon Dist Kullanan Balik¢i Teknesi Sayist 150
Sezon Disi Kullanan Diger Tekne Sayist 5
Sezonda Tarim Sektorii Kullanimi (%) 100
Sezonda Turizm Sektorii Kullanim (%) 0
Sezonda Ulastirma Sektorii Kullanim (%) 0
Isletme Sekli Gecici Devir (Kiralanma Asamasinda)
Isletmeci Kurulus Tarim ve Koyigleri Bakanhg
Imar Plani Durumu ve Onay Tarihi -
CED Durumu -
Hinterland Ulasim Baglantist Asfalt (0 km)

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balik¢ilik K1y1 Yapilar1 Durum ve
Ihtiya¢ Analizi, Sonu¢ Raporu, Cilt-11 (2011))
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Sekil 80. Catalzeytin (Ginolu) Balik¢1 Barinagi

(Kaynak : Google Earth Pro, 2021)
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6.2.2.7.BALIKCI BARINAKLARININ KAPASITE KULLANIMI

Bolgedeki Balik¢t Barmaklarinin  kapasite kullanim grafikleri sunulmustur. Balik¢t
Barmaklarinin kapasite kullanimi agisindan doluluk oranlarinin sezonda yiiksek oldugu
goriilmektedir. Toplam kapasite kayitli tekne sayist icin yeterlidir. (Kaynak: Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Balikgilik Kiyr Yapilart Durum ve Ihtiyag Analizi,
Sonug¢ Raporu, Cilt-11 (2011)).

Sekil 81. Ozliice Balik¢1 Barmag1 Kapasite Kullanimi (Tekne Sayis1)

Ozliice BB Kapasite / Doluluk Orani (Tekne
Sayisi)

140

120 -

100 -

60 -

40 -

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

Sekil 82. Ozliice Balik¢1 Barmagi Kapasite Kullanimi (%)

M bos kapasite (%)
M yogunluk (%)

Sekil 83. Inebolu Limani1/Balik¢1 Barinag: Kapasite Kullanimi (Tekne Sayisi)
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160

140

120

100

80

60

40

20

inebolu Limani/BB Kapasite / Doluluk Orani
(Tekne Sayisi)

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

Sekil 84. Inebolu Limani/Balik¢1 Barinag: Kapasite Kullanimi (%)

M bos kapasite (%)
H yogunluk (%)
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Sekil 85. Gemiciler (Evrenye) Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (Tekne Sayisi)

Gemiciler (Evrenye) BB Kapasite / Doluluk Orani
(Tekne Sayisi)

140

120

100 -

80 -

60 -

20 -

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

Sekil 86. Gemiciler (Evrenye) Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (%)

M bos kapasite (%)
H yogunluk (%)
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Sekil 87. Yakaoren (llisi) Balik¢1 Barmag1 Kapasite Kullanimi (Tekne Sayist)

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Yakaoren (ilisi) BB Kapasite / Doluluk Orani
(Tekne Sayisi)

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

Sekil 88. Yakaoren (ilisi) Balik¢1 Barmag1 Kapasite Kullanim1 (%)

M bos kapasite (%)
M yogunluk (%)
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Sekil 89. Abana Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (Tekne Sayist)

Abana BB Kapasite / Doluluk Orani (Tekne
Sayisi)

140

120 -

100 -

80 -

60 -

20 A

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

e

Sekil 90. Abana Balik¢1 Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (%)

M yogunluk (%)

M bos kapasite (%)
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Sekil 91. Catalzeytin (Ginolu) Balik¢1 Barmagi Kapasite Kullanimi (Tekne Sayisi)

Catalzeytin/Ginolu BB Kapasite / Doluluk Orani
(Tekne Sayisi)

250

200 -

150 -

100 -

kapasite (tekne sayisi) yogunluk (tekne sayisi)

Sekil 92. Catalzeytin (Ginolu) Balik¢1 Balik¢1 Barinagi Kapasite Kullanimi (%)

M bos kapasite (%)
M yogunluk (%)
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6.2.3. SU URUNLERI DURUMU

Dogu Kastamonu alt bolgesi icerisinde hem denizde deniz hem de i¢sularda balik ¢iftligi
bulunmamaktadir. Bolgede ticari balik¢ilik faaliyetiyle ugrasan Gergek Kisi (Ticari) Ruhsat
say1s1 359, Gemi sayisi ise 224°tlir. Balik¢1 gemilerinin 201°1 10 m alt1, 5’1 10-12 m arasinda,
9’u 12-15 m arasinda, 9’u ise 15 m ustiidiir.

Kastamonu genelinde karaya ¢ikis noktasina gore bosaltilan av miktar1 879,18 tondur. Karaya
¢ikis noktasina gore su iriinleri iiretimi asagidaki tabloda verilmis olup, su iirlinleri tiretimi
icerisinde palamut ilk sirada yer almaktadir.

6.2.4. TICARI LIMANLAR

Dogu Kastamonu alt bolgesinde bir adet ticari liman bulunmaktadir. Bu liman Inebolu
Limant’dir. (Sekil 93) (Kaynak : UAB, Limanlar Geri Saha Karayolu ve Demiryolu
Baglantilar1 Master Plan1 Calismas1 Sonu¢ Raporu,2014)

Limanin ilk ingasina 1882 yilinda baslanilmis, 1955 yilinda kismen tamamlanarak Inebolu
belediyesi sorumlulugunda kullanima a¢ilmistir. Aradan gecen siirecte yapilan ilave mendirek
ingaatlar1 ile giiniimiizdeki sekline kavusmustur. Ozellestirme kapsaminda 26.07.2016
tarihinde Eti Bakir A.S. tarafindan 49 yilligina isletme haklar1 devir alinmistir.

Limanda yeni yatirimlar planlanmistir. Bunlar 3 adet yeni rihtim insaati, 1 rthtimin
biiylitiilmesi, yeni stok alanlarinin olusturulmasi, ana mendiregin uzatilmasi ve tali mendirek
yapimidir. Insaat calismalarina baslanilmis olup 2020 yilinda kadar bu yatirimlarin
tamamlanarak igletmeye alinmistir. (Kaynak : http://ineboluliman.com/liman_icerik)

Sekil 93. Dogu Kastamonu Bolgesi Ticari Limanlar Yerleri Konumlari

-

N

OLUTIMANiBEE

~ INEB

et
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6.2.4.1. INEBOLU LIMANI

Tablo 41. Inebolu Liman1 Teknik Ozellikleri

Kategori Isletilmekte Olan Ticari Kyt Yapist
Koordinan 41°18'28" N-36°21'03"E
Niteligi Liman

Il Kastamonu

Iice Inebolu

Alt Bolge Dogu Kastamonu

Rihtim Uzunlugu ve Derinligi (m)

80 m (-4 m), 100 m (-4 m), 150 m (-4 m),
175 m (-4 m), 200 m (-7 m), 185 m (-10
m)

Toplam Liman Alani (m?)

Depo Alani (m?)

577.000

Hesap Kapasitesi

1.000.000 ton/yil genel kargo +

kuru dokme yiik
Ekipman -
Faaliyet Alani Kuru dokme yiik, Genel kargo, Siv1 yiik
Diger Islevier Aunk kabul tesisi
Hinterland -

(Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Limanlar Geri Saha Master Plan,

Sonug Raporu, (2014))
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7. PLANLAMA  ALANINDAKi KIYI YAPILARININ STANDARTLAR
DOGRULTUSUNDA DEGERLENDIRILMESI

Zonguldak — Bartin - Kocaeli Illeri kiyilarmi kapsayan galisma bdlgesinde herhangi bir izni
veya teknik kaideler dahilinde hazirlanmig bir projesi bulunmayan yap1 yer almamaktadir
(Kaynak : UAB XIII. Bolge Miidiirliigii)

8. PLANLAMA ALANINA OZGU STANDARTLAR

8.1. INEBOLU LIMANI BASENINDE ONERILEN 250 YAT KAPASITELI 5 CIPALI
DOGA iLE BUTUNLESIK YAT ALANI

[1]. Kiiltiirel ve dogal turizmin cazibe merkezi olan bu alt bolgede 250 yat kapasiteli 4-5
cipali Ozel bir yat limani tarafimizca Onerilir. Bu alt bolgede, planlama alanina 6zgi
standartlar asagidaki sekilde sunulmaktadir: Onerilen yat limammi kullanacak tekneler
boylarina ve yelkenli veya motor yat olup olmadiklarina gore siniflandirilacaktir. Bu
siniflandirmaya gore tipik tekne boyutlar1 tanimlanmistir. Denizdeki 250 yat kapasitesi i¢in 5
farkli yat sinifi kabul edilmis ve her simif igin yat sayilar1 belirlenmistir (Kaynak: Altyap1
Yatirimlar1 Genel Miidiirliigii (AYGM) Kiy1 Yapilar1 Planlama ve Tasarim Teknik Esaslari,
2016).
i.  Ulasim Kanali ve Liman Girisi

Limana giris sartlar1 ¢cok dikkatli bi¢imde goz oniine alinmalidir. Yerlesim plan1 hazirlanirken
ulasgim kanali dalga etkisine ve kumlanmaya kars1 yeterince korunakli bi¢imde tasarlanir.
Limana giren ve ¢ikan tekne trafiginin istisnai sartlar altinda bile (sis, karanlik, riizgar gibi)
emniyetli olmasi i¢in ulagim kanali belirli bir minimum genislige sahip olmalidir. Her ne
kadar liman girisi boyutlarinda ulasim kanali boyutlar1 belirleyici olsa da normal sartlar
altinda liman girisinin minimum genisligi 20-25 m veya yaklasik olarak liman1 kullanan en
biiytik tekne genisliginin 4,5-5 kat1 olmalidir.

ii. Manevra Dairesi

Manevra dairesinin ¢api i¢in kullanilan en 6nemli kistas; liman1 kullanacak en biiyiik tekne
boyunun 2- 2,5 kati oldugu manevra dairesidir.
iii.  Liman I¢i Yerlesim

Yat limanlarinda teknelerin yanagmasi i¢in genellikle sabit ya da yiizer iskeleler
kullanilmaktadir. Sabit iskeleler ekseriyetle derinligin 5-6 m’yi ge¢medigi su yilizeyindeki
salmimlarm 1 m’yi asmadig1 durumlarda insa edilirler. iskele dosemesinin {ist kotu tasarim su
seviyesi Tablo 79°da verilmektedir.
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Tablo 42.Iskele Désemesi Tasarim Su Seviyesi

Tekne Boyu (m) [skele Ust Kotu (m)
<7.5 0,8
>7.5ve <12 1,2
>12 15

(Kaynak: Altyap1 Yatirimlar1 Genel Midirligii (AYGM) Kiy1 Yapilar: Planlama ve Tasarim
Teknik Esaslari, 2016).

Su seviyesinin 0,5-1,5 m arasinda degistigi yerlerde yiizer iskele sistemi kullanilabilir. Ancak
gel-git 1,5 m’yi as1yorsa bu sistem de uygun bir ¢6ziim olmamaktadir. Yiizer iskele sisteminin
iist kotu hareketli yiikiin olmadigr durum ig¢in ortalama olarak su yiizeyinden 0,5 m’den
yukarida olmalidir. Bu iskeleler rihtima mafsalli baglanti kopriisii ile baglanmaktadirlar. Bu
rampanin egimi genellikle 4 diir. Genislikleri ise 1,2 m, tutma korkuluklar1 1,10 m olarak
alinabilir. Iskele iizerine golf arabalar1 gibi kiiciik tasitlarin ¢ikmasmin planlandig
durumlarda, baglanti kopriilerinin genislik, egim ve yerlesimleri bu duruma uygun olarak
tasarlanmalidir.

Iv.  Otopark Alani

Yat liman1 ada iizerinde planlandigindan otopark projelendirilmemistir. Yatgilarin, yat
limanina ulagimlart Giilliik veya diger yakin yerlesim yerlerinden deniz taksi veya servisle
saglanacaktir.

V.  Cekek Hizmeti

Modern limanlarda genellikle travel lift (ving) kullanilir. Kaldirma amagli ving basen ya da
rthtima dik iki iskele iizerinde hareket etmektedir. Su derinliklerinin uygun oldugu
durumlarda travel lift baseni, rihtim dis hattindan iceri giren bir havuz seklinde de
olusturulabilir. Dikdortgen basenin genislikleri 6.0 ile 8.5 m arasinda degisebilmektedir.
Uzunlugu ise en uzun teknenin uzunlugunun %751 kadar alinabilmektedir.

Ancak travel lift basenlerinin 6l¢iilendirilmesinde, kullanilacak vinglerin her iki yondeki aks
acikliklari, boylar1 ve kaldirma kapasiteleri dikkate alinmalidir. Cekek hizmetleri i¢in kizak
sistemleri de tercih edilebilmektedir. Travel lift imkanlarinin kisith oldugu durumlarda, su
derinliklerinin de uygun olmasi halinde egimli kizak rampalar1 diizenlenerek, teknelerin
karaya alinir. Bu tiir kizaklarda genel olarak taban egimi 1:7~1:12 arasinda alinabilir. Kizak
taban1 genel olarak beton plaklarla kaplanabilir. Kizak igine lastik tekerli treyler girmesi
mimkiin olabildigi gibi bazi hallerde ray dosenerek 6zel imal edilmis ¢ekek arabalarinin
kullanilabilir. Kizak bulunan g¢ekek alanlarinda, rampa gerisinde manevra ve halat- irgat
sistemi icin yeterli alan birakilmalidir.
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vi.  Hizmet Yapilar

Bir yat limani kara sahasinda bulunmasi gereken birim ve hizmetler Yat Turizm
Yonetmeligi’nde detayli olarak tanimlanmistir. Bu yonetmelige uygun olarak kara tesislerinin
yerlesimi ve boyutlar1 planlanmalidir.

vii.  Atélyeler

Liman icinde yat sahiplerinin ufak tefek bakim onarim, tamir isleri ihtiyaglarinin
karsilanabilmesi igin 200 m?’lik bir servis/bakim atélyesi planlanmistir.

viii.  Yatct Depolart

Yategilarin 6zel esyalarinin gecgici saklamak iizere kullanacaklar1i depolar kiigiik odalar
seklinde planlanmaktadir. Ziraat Yat Limaninda 1.000 m?’lik bir depo tasarlanmustir.

ix. Idari Bina

Idari bina, liman y&netimi ile ilgili tiim birimleri igerdigi gibi, resmi kurumlarin ofislerini de
kapsamalidir. Bu yap1 iginde teknecilerin bilgi alacaklari, resepsiyon, meteoroloji, danigma
gibi boliimler ayrilmali, ilk yardim ve saglik odasi, faks-telefon-internet ofisleri de
diistiniilmelidir.

X.  Ticari binalar

Yat liman1 iginde teknecilere hizmet vermek lizere, banka-doviz biirolari, marketler, tekne
malzemeleri satis alanlar1 ve yat kuliibii seklinde diizenlenmis sosyal alanlar planlanabilir.

Xi. I¢me Suyu

Teknelerin igme suyu genellikle iskele ve rthtim boyunca yerlestirilmis servis kutularindan
saglanmaktadir. Servis kutularinin yerlesimi hizmet verilecek tekne sayisina gore belirlenmeli
uygun basing ve miktarda su verebilecek su deposu ve igme suyu hatti tasarlanmalidir. Yangin
suyu hattt igme suyu hattindan ayrik olarak planlanmalidir. Liman i¢inde ortalama olarak
30~50 metre araliklarla yangin hidrantlar1 bulunmalidir.

Xii.  Gii¢ Kaynagt

Teknelerin gii¢ ihtiyaclar1 tekne tipine bagli olarak degismektedir. Liman icindeki tekne
yerlesimine gore servis kutularinin dagilimi yapilmali ve tekne ihtiyacina uygun giicte elektrik
temin edilmelidir. Her bir tekne 6 m’lik bir kablo ile servis kutularina ulasabilmelidir.

Xili. Atk su

Yat limanlarinda atiklar genel olarak mobil sistemlerle toplanmaktadir. Atik sularin
toplanmasi1 Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi’ne uygun olarak yapilmalidir. Liman sahasindan
toplanan evsel atik sularin bertarafi ile ilgili yiiriirlikteki yonetmeliklere uyum saglamalidir.
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Limanin bulundugu bolgede kentsel alan atik su sebekesinin bulundugu durumlarda bu

sebekeden yararlanmak miimkiin olabilir.

Tablo 43. Planlanan Yat Limani1 Hizmet Alanlarinin Ornek Dagilimi

ACIKLAMA | ADET | ALAN (m?) | KAT | TOPLAM
KAPALI ALANLAR

Konaklama Uniteleri 250 40 1 58.9%
Restoran-1 1 500 1 2.9%
Bar 1 1 300 1 1.8%
Idari Bina 1 300 1 1.8%
WC 1 30 1 0.2%
Yakit Istasyonu 1 20 1 0.1%
Bakim Atdlyesi 1 200 1 1.2%
Atik Yag Deposu 1 30 1 0.2%
Sintine Deposu 1 30 1 0.2%
Marina Ofisi 1 300 1 1.8%
Teknik Ofis 1 100 1 0.6%
Market 1 200 1 1.2%
Satis Uniteleri 1 1,000 1 5.9%
Yatc1 Depolari 1 1,000 1 5.9%
Yat Kuliibii 1 1,000 1 5.9%
WC-Dus-Camasirhane 1 200 1 1.2%
Trafo Binasi 1 25 1 0.1%
Su Deposu ve Pompa Istasyonu 1 1 25 1 0.1%
Su Deposu ve Pompa Istasyonu 2 1 25 1 0.1%
Paket Aritma Tesisi 1 50 1 0.3%
Kat1 Atik Deposu 1 1 25 1 0.1%
Kat1 Atik Deposu 2 1 25 1 0.1%
Eglence Mekani 1 1,500 1 8.8%
Restoran 2 1 1,000 1 5.9%
Bar 2 1 500 1 2.9%
Revir Saglik Hizmetleri 1 100 1 0.6%
Personel Binasi (Konaklama- Yeme Icme) 1 500 1 2.9%
Jimnastik, Sauna, Hamam 1 1,000 1 5.9%
Konferans Salonu 1 1,000 1 5.9%
TOPLAM KAPALI ALAN 16,985
ACIK ALANLAR

Amfi Tiyatro 1 450 1 2.2%
Yiizme Havuzu 2 500 1 5.0%
Cocuk Parki 1 30 1 0.1%
Tenis Kortu 1 400 1 2.0%
Voleybol Sahasi 1 162 1 0.8%
Cekek Yeri 1 18,000 1 89.2%
Heliport 1 144 1 0.7%
TOPLAM ACIK ALAN 20186

(Kaynak: Alan i¢in yapilan tasarim ¢alismalart)
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Sebeke bulunmayan bdlgelerde toplanan atik suyun liman sahasi i¢inde aritilmasi ve daha
sonra uygun bir bigimde bertaraf edilmesi i¢in gerekli altyapi tasarlanmalidir.

I.  Akaryakut

Teknelere akaryakit satisinin 6ngoriildiigii limanlarda, akaryakit pompalar1 ve tanklarmin
emniyet nedeniyle genel olarak limanin {icra bir kosesine yerlestirilmesi arzu edilir. Bu
amagla tekne ve yaya trafiginden az etkilenen bir alanda akaryakit iskelesi ve rihtimi
olusturulabilir.

ii.  Sintine suyu

Limanlarda sintine suyu alim1 hizmeti verilmelidir. Atiklarin Kontrolii Y&netmeligi’ne uygun
olarak gerekli tesisler liman sahasi i¢inde planlanmalidir.

iii. Kara Tesislerinin Tasarimi

Tesisin tahsis edilen karasal alanda giiniibirlik tesis alani, rekreatif yesil alanlar ve kumsal
alanlar1 halkin yararlanmasi i¢in mutlaka planlanmalidir. Bu alanlar Yat Liman1 Hizmet Alani
olarak degerlendirilecektir. Alan igerisinde yer alacak agik ve kapali alanlarin dagilimi 6rnek
olarak

Tablo 43°de verilmektedir.

iv.  Alt ve Ust Yap1 Ozellikleri

Yatlar1 park alanina ¢cekmek ve yerlestirmek i¢in en az bir adet 75 tonluk travel lift ve 40
tonluk trailer bulunacaktir. Yatlar i¢in; emniyetli baglama sistemi, palamar botu hizmeti,
dalgiclik hizmetleri, dalgic tlipli doldurma hizmeti, su, elektrik, tuvalet ve dus, 6ziirlii we-dus,
camasir ve bulasik yikama yeri, telefon hizmeti, TV yaymlarini izleme imkani, 300 yatakli
yat¢c1 konaklama tiniteleri, kiralik depo, saglik birimi, ambulans hizmeti, giivenlik hizmeti,
yangin ikaz ve sondiirme hizmeti, akaryakit ikmal hizmeti, atik su alma, kat1 atik alma, sintine
suyu alma, atitk motor yaglar1 toplama, yiizme havuzu, sauna, tenis kortu, voleybol sahasi,
market, magazalar, restoranlar, kafeterya-barlar, ATM noktalari, charter ve seyahat firmalari,
ara¢ kiralama hizmeti, yat broker ve sigorta hizmetleri sunulacaktir. Denizdeki 250 yat
kapasitesi i¢in 5 farkli yat sinifi kabul edilmis ve her sinif i¢in yat sayilar1 belirlenmistir.
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Yatlarin yanagma yerlerinde ihtiya¢ duydugu su derinlikleri saglanmistir. 5 farkli yat grubu
icin gerekli su derinlikleri standartlari bu alt bolge icin 6zel olarak belirlenmistir.

Tablo 44.Yat Simiflarinin Alansal Dagilimi

Yat Baglama Yeri Su Dagilim
: : Derinligi Yiizdesi

Grubu | Simfi 22;’“ (Er:)' ?n?;’u (En:)' (Oraft) (m) | (%)

I 5-9 7 3.6 9.9 4.6 15 12

I 9-12 |10.5 4.1 12.9 51 2 10

Il 12-15 | 135 4.9 15.9 5.9 2.1 27

v 15-20 | 175 5.9 20.9 6.9 24 24

\Y 20-25 | 22.5 6.9 25.9 7.9 3 27

TOPLAM 100.00

(Kaynak: Alan igin yapilan tasarim ¢alismalart)

Yat limania baglanmak isteyen tekne, marinanin telsiz frekansindan limana yaklastigini
bildirdiginde, marinada hazir olacak palamar teknelerinden biri liman girisinde tekneyi
karsilayacak, yanasacagi ponton ve baglama yerine gotlirecek, tonozdan gelen bas halatini
tekneye verdikten sonra, iskeleye cikarak teknenin giivenli olarak baglanmasina yardimei
olacaktir. Deniz tabanindaki tonozlara baglh désenmis olan ana zincirden, zincire ve halatla
yiizeye ¢ikip burada samandiraya tutturulmus olan diizenek ile baglama yapilacaktir. Yanasan
tekne samandiradaki halati alarak agir geri manevra ile kontrollii bir sekilde iskeleye yanasir.
Tekne yanastiginda bastan aldigi halata kigtan iskele iistiindeki babaya baglanir. Baglama
sirasinda teknenin rlizgar1 bordodan almasi ve c¢ok sert esmesi durumunda, 6zellikle motor
kapasitesi ve manevra kabiliyeti diisiik yelkenli tekneler baglamada sikint1 yasayabilirler. Bu
durumda palamar botu, tekneyi bordodan iterek siiriiklenmesini onler ve pontondaki diger
palamarcilar tekneyi halatlardan c¢ekerek yerine yerlestirir. Her tekne bastan en az 1
halat/zincirle tabanda bulunan tonoza, kistan ise en az 2 noktadan iskele iistiindeki babaya
baglanir. Biiyilik teknelerin bastan cift halat almasi yaygin bir uygulamadir. Bu uygulama
genelde ilk karsilama ve yanasma i¢in gerekli olup, marinada siirekli kalan tekneler, yanagma
ve baglanma islerini kendileri yapabilmektedir.
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Sekil 94. Yat liman1 6rnek projelendirme ve yerlesim plani

| I KONUT ALANI

| Bl AGACLANDIRMA

| B TURIZM ALANI

| C0 YESIL ALAN

| [ ILKOKUL ALANI

| Bl GUNUBIRLIK ALAN

| B8 TEKNIK SERViS
| B OTOPARK

| [ YURUME YOLU
| CJ vou

| Bl YAPILAR

(Kaynak: Alan i¢in yapilan tasarim ¢aligmalar)

Tekne giivenli olarak baglandiktan sonra, palamarci teknenin su ve elektrik baglantilarini
yapar. Ancak bunlarin servise agilmasi i¢in tekne sahibinin marinanin kabul yerine bagvurarak
kayit yaptirmasi gereklidir. Teknesi iskeleye baglanan tekne sahibi evraklari ile marina
resepsiyonuna gidip kaydini yaptirir. Bilgisayar destekli marina igletim sistemi ile marinadaki
baglama yerlerinin tahsis durumu, kontrat siireleri, yat¢1 ve tekne bilgileri, elektrik ve su
kullanimu tespiti ile faturalandirma hizli ve kolay bir sekilde yapilabilmektedir.

V. 24 Saat palamar servisi

Bu servis her 100 tekneye 1 adet hizmet verecek sekilde, toplam 3 adet palamar botu ve 2
servis teknesi operatdrii ve 2 yardimci operatdr ile verilecektir.

Vi. 24 saat giivenlik servisi

Detayl1 gilivenlik plani ¢ikarilacaktir. Kontrollii giris-¢ikis, kapali devre giivenlik sistemi ve
0zel egitimli personel giivenlik sisteminin parcalaridir.
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vii.  Elektrik-su-telefon-Tv baglantist

Bu servislerin tiimiiniin iskele iistii servis kutularindan saglanmasi amaglanmaktadir. Servis
iiniteleri, merkezi bilgisayar, telsiz veya 6n 6demeli anahtar/kart sistemlidir.

viii.  Yangin Tesisati

Yangina karsi etkili miicadele i¢in tiim marina igerisinde énlemler en list diizeyde alinacaktir.
Iskeleler iizerinde kimyasal ve hidrant ile miicadele noktalari ile denizden su ¢eken, kimyasal
sondiirme imkanlarma sahip yiizer yanginla miicadele araglari bulunacaktir. Iskele iizerinde
en fazla 50 m’de bir hidrant ve 30 metre hortumlu yangin dolabi ile aymi siklikta yangin tiipti
olacaktir. Marina merkezinde yangin miidahale i¢in 6zel yangin botu ve ¢ek-cek yangin
donanimi hazir bulunacaktir.

iX.  Servis

Tekne sahiplerinin hafta sonlar1 kisitli zamanlarin1 denize ayirmalarini saglamak amaciyla
temizlik, alisveris, akaryakit gibi hizmetler tekne sahibi gelmeden hazirlanacaktir. Tekne
temizligi, seyre hazir hale getirilmesi ve kullanici taleplerine yonelik teknelere verilen
servisleri kapsamaktadir (tekne giliverte yikama, havalandirma, kontrol vb.).

X.  Meteorolojik bilgiler
Marina resepsiyonda panoya giinliik biiltenler asilacaktir.
Xi.  Iletigsim

Marinanin 6zel telsiz ¢agri frekansi vardir ve tiim tanitim brosiirii, yatci kitaplar1 vb.
dokiimanda ¢agr1 frekansi verilecektir.

xii.  Posta — Kurye Servisi

Marina resepsiyonundan saglanmaktadir. Kurye sirketi ile antlasma yapilarak diizenli servis
verilecektir.

Xiii.  ATM — Para Cekme
Marina idari binas1 yakininda ayr1 bir unite olarak yer ayrilmigtir.
Xiv.  Dalgi¢c hizmeti

Yanasma problemlerinde, halat sarma, pervane ve diimenle ilgili basit onarimlar vb. i¢in
dalgi¢c hizmeti verilecektir.
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xv. Iy Ofisi-Internet-Telefon-Faks

Resepsiyonun da yer aldigi marina yonetim binasinda ayri bir oda ile hizmet verilecektir.
Transferler / Ugak-otobiis bileti islemleri de acente is birligi ile yerine getirilecektir.

xvi. Ik yardim/doktor
Yonetim binasinda acil miidahaleler i¢in Revir odas1 bulunmaktadir.
xvii.  Kiralik Depolar
Teknecilerin fazla esyalarini koyabilecekleri kiralik depolar 6nemli bir ihtiyaci giderecektir.
xviii.  Yeme-I¢me

Marina’da yatcilarin genel taleplerine uygun olarak ag¢ik hava kullanimi agirlikl olan, kafe-
bar, restoran ve biife birimleri yer almaktadir.

xix.  Tekne Malzemeleri

Halat, yelken, krom malzeme, sisme bot, kictan takma motor, telsiz, radar, arma-donanim
malzemesi, 1sitma-sogutma, su aritma, tesisat, yat elektrik malzemesi, motor yedek parcasi ve
yat aksesuarlar1 gibi denizcilikle ilgili olan her tiirlii malzemenin bulundugu bir igletmedir.

XX, Yat Kuliibii

Tekne sahiplerinin bulugsma ortami olarak Yat Kuliibii tasarlanmustir.
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9. YAT LiIMANI GZFT ANALIiZi

Bu boliimde Yat limani potansiyelini belirlemek i¢in GZFT analizi yapilmstir.

Tablo 45. Yat Liman1 Yatirim Potansiyeli GZFT Analizi

Kuvvetli Yonler

Zay1f Yonler

Cografi Konum

Kiyidaki daglik yap1

Korunakli bolgelere olan ihtiyag

Yat gilizergah1 olmamasi

Kiiltiirel ve Dogal Yap1

Doga ve kiiltiirel tahribat

Yerel Yonetim Destegi

Kiyinin kamu kullaniminin azalmasi

Deprem riskinin diisiik olmasi

Osinografik Kosullarda ihtiyac

Turizm Potansiyeli

Tarihi ve Kiiltlirel Degerlerin korunmast

Gelir grubu yiiksek yatcilara kaliteli hizmet
verecek yerlerin olmamasi

Yat turizmine olan talep azlig1

Kiyidaki turizm alanlar potansiyeli

Meteorolojik ve iklimsel elverissizlik

Korunmus dogal alanlarin varlig1

Yetersiz ulagim ag1

Turizm cazibe potansiyeli

Altyap1 eksiligi, buna karsilik insaat
asamasinin yaratacagi ¢evresel sorunlar

(Kaynak: Alan i¢in yapilan GZFT ¢alismalari)

Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Alt Yapr Yatirimlar1 Genel Midiirliigli'niin en son tarihli
Turizm Kiy1 Yapilar1t Master Plan Calismasi verilerine gore Tiirkiye’de toplam 27 adedi yat
limani, 6 adedi yat-gekek yeri olmak iizere 43 adet Turizm Isletmesi Belgeli Yat Limani
bulunmaktadir. Mevcut yat limanlar1 kapasitesinin 16.564 yat oldugu belirlenmistir. Ayni

calismada 2020, 2025 ve 2030 yillar1 i¢in yat limanlarinda kapasite tahminleri yapilmistir.
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Tablo 46. Yat Kapasite Tahmini

Yillar Kotiimser Tahmin | Ortalama Iyimser Tahmin
2020 20791 27277 34114
2025 23880 35442 48144
2030 26811 45012 65768

(Kaynak: Regresyon Model Calismalari)

2030 tahminleri; ortalama senaryo dikkate alindiginda bile mevcut kapasitenin yaklasik 3
katin1 isaret ediyor olsa da, yat turizmi yatirimlarinda ciddi bir seyir bu bdlge igin
beklenmemektedir. Yine de yapilan tahmin ¢aligsmalari incelendiginde gerek ulusal gerek alt
bolge anlaminda; olumlu bir egilimin var oldugunu gdstermektedir. Mevcut balikel
barinaklarinin yat limani olarak kullanilmasi énerilir.

10. TERSANE GZFT ANALIZi

Bat1 Karadeniz’de ciddi miktarda tersane yatirimi yapilmis olup giiniimiize bu tersanelerden
sadece birkac1 ulasmistir. Bu nedenle Tersane Yatirimi Potansiyeli GZFT Analizi yapilmstir.

Tersane Yatirnmi Potansiyeli GZFT Analizi

Giiclii Yonler:
v Gemi bakim-onarim sanayinde is giiciiniin rakip olarak tanimlanan Rusya’ya gore daha
kaliteli olmasi,
v’ Komsu devletlerde biiyiik tersaneler bolgesinin bulunmamasi,
v'Pazara olan yakinlik, gorece uygun cografi konuma sahip olunmas,
v Tersanecilik alaninda diinya piyasasinda 6nemli bir yer edinmesi,
v'Donatimda her tiirlii teghizata kolay ve hizli erigim,
v Sektorde tilkemizde saglanmig olan miisteri memnuniyeti ve baglhilik,
v'Geng niifus orani ve yiiksek igsizlik orani.

Zayif Yonler:

» Sermaye ve finansman yetersizligi,

» Yerli gemi insa yan sanayi sektoriiniin iiriin ¢esidi azligi, belgeli liretim yetersizligi ve
standardizasyon eksikligi,

» Egitimli ara eleman yetersizligi, kapasite artisi ile nitelikli eleman darligi,

> Isletme, yonetim, pazarlama, deniz hukuku vb. konularda egitim almis iyi ydnetici
vasiflarina sahip orta kademe ve iist kademede profesyonel ¢alisanlarin eksikligi,

» Universite egitiminin yeterli destegi gormemesi ve sahip oldugu potansiyeli tam olarak
sektore aktarmada karsilagilan giicliikler,
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» Bilgi yonetiminin uygulanamamasi,

» Bakim-onarim tersanelerine tahsis edilebilecek yeni bolgeler i¢in uygun arazi bulma
zorlugu,

» Bakim-onarimda ucuz yabanci is¢i calistiran Singapur ve Basra korfezi tilkeleri ile
is¢ilik {icreti bazinda rekabet zorlugu,

» Calisan elemanlarin, fiziksel olanaklarinin yetersiz olmast,

» Sektoriin teknik hizmetler konusunda formasyon eksikligi,

» Tersanelerin tedarik zinciri sistemini oturtamamis olmas1 (glimriik problemleri dahil),

» Tersane yOnetimsel sistemlerinin yetersizligi,

» Tersanelerin kurumsallasamamasi,

» Karar destek sistemlerinin bulunmamasi,

» Stratejik planlarin, uzun ve orta donem planlarin bulunmamasi.

Firsatlar:
v Girigsimcilik firsatlarinin alt bélge bazinda cazip olmast,
v Alt bolgenin bakim-onarim agisindan uygun cografi konuma sahip olunmasi,
v'Bolgedeki boru hatlarinin tanker trafigini ve bakim onarim olasiligini artirmast.

Tehditler:
> Ikinci el gemi ve yat fiyatlarmin diismesi,
» Gemi bakim-onarim konusunda rakip iilke tersanelerinin rekabet giici,
» Mevzuat ve teknoloji yetersizlikleri,
» Yiiksek enerji ve hammadde fiyatlari,
» Navlun fiyatlarinin ytiiksek olmasi,
» Bolgesel politik ve askeri tehditler,
» Ithal hammadde, yar1 mamul ve mamul fiyatlarinda degisiklikler.

Planlama bolgesinde yapilacak (Filyos Limani yakin alaninda) yeni tersane i¢in on fizibilite
calismast yapilmaktadir. Ortalama insaat maliyeti biiyiik montanli tersaneler igin alt yap1
maliyetleri 56,7 milyon ABD dolar1 olarak, yatirnm dénemi geliri ise 38 milyon ABD dolar1
olarak ongoriilmektedir.

Tablo 47. Tersane Altyap1 Maliyeti (Milyon Dolar)
Mendirek (Rihtim dahil) 52
Dolgu 1,7
Hafriyat 1,1
Onarim 0,4
Havuz (1*390m*75m) 15
Toplam 56,7

Kaynak: Tiirk Loydu 2017
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11. SONUCLAR

Ticaretin durdugu ya da iiretim faaliyetinin olmadig1 noktalarda lojistik ve denizcilik
faaliyetlerinin gelismesi beklenemez. Bu nedenle calisma kapsaminda oncelikle diinya ve
Tirkiye ticaret ve wulastirma sektorlerindeki gelismeler degerlendirilmistir. Bu
degerlendirmeler sonucunda ticaret ve ulastirmanin birbirleriyle yiiksek nedensellik ve
korelasyon iliskisi oldugu gorilmiistir. Diinyada genellikle gelismis limanlar,
hinterlantlarinda gelismis bir tiretim giicii ile desteklenmektedir.

Yapilan degerlendirme sonucunda Zonguldak-Bartin-Kastamonu illerinin Karadeniz’de
bulunan kiy1 seridinde yer alan limanlarin 4 alt bolge i¢inde faaliyet gdsterdigi goriilmiistiir.
Bu alt bolgeler icinde Zonguldak il sinirlar1 i¢inde yer alan Bati ve Dogu Zonguldak Alt
Bolgeleri, tiim alan iginde en kritik limancilik altyapilarina sahip olan bolgelerdir. Her iki alt
bolge de sanayi olarak oldukca gelismistir. Ozellikle demir ¢elik ve madencilik sektorleri
oldukga ileri seviyededir. Bunda Zonguldak ilindeki komiir madeni rezervlerinin ve bdlgedeki
madencilik faaliyetleri ile gelisen sanayi geleneginin olduk¢a 6nemli bir payir vardir.
Zonguldak’taki sanayi gelisimi, Zonguldak Eregli ve yakin bdlgedeki diger demir celik
sanayisinin gelisimini tetiklemistir. Bolge dis ticaretinde bu iki sektoriin baskin olmasi dogal
olarak limancilik faaliyetlerini dogrudan etkilemistir.

Zonguldak TTK liman1 disinda zamanla bolgede Erdemir ve Eren gibi, sadece bolgenin degil,
Tiirkiye’nin en dnemli liman tesisleri faaliyete girmistir. Bu limanlar bagl olduklar1 sanayi
kuruluslarinin ham madde ihtiyact ve iretimlerinden kaynaklanan ytiiklerin aktarilmasinda
dogrudan kullanilmaktadir. Bu sayede sadece iiretim tesisleri degil, ayn1 zamanda iilkemiz de
onemli oranda katma degerler elde etmektedir. Bu limanlara ilave olarak Filyos limaninin insa
edilmesi, bolgenin limancilik altyapisinin gelisimi agisindan olduk¢a onemli bir adimdir.
Ciinkii Filyos limani sahip oldugu 25 milyon ton kapasite ile uzun vadede ortaya ¢ikacak yiik
gelisimini karsilayacak niteliktedir.

Rapor kapsaminda yiik gelisiminin bilimsel bir zemine oturtulmasi i¢in bir talep tahmini
metodolojisi uygulanmistir. Bu noktada oncelikle bolgenin yiik tiirleri incelenmis, bolgede,
mevcut sanayi varligina paralel olarak kuru dokme yiik agirlikli bir yapr oldugu tespit
edilmistir. Diger yiik tiirlerinde ise mevcut ellegleme oldukga diisiik seviyede oldugu gibi, Ro-
Ro gibi yakin zamanda yiiksek oranda ellecleme faaliyeti olan yiiklerde, 6zellikle yakin
bolgede yer alan Karasu ve Samsun limanindaki gelismelerden dolayr azalma oldugu
goriilmistiir. Bolgede konteyner yiikiine iligkin bir faaliyet olmadig1 gibi gelecekte de bu
yikiin gelisimi i¢in oOzellikle transit yik agirlikli bir senaryonun isler hale gelmesi
gerekmektedir.
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Talep tahmini yontemleri nicel ve nitel yontemlerden olugmaktadir. Bolge i¢in yapilan dokme
yiikk ve genel kargo yiik tahmininde nicel yontemler ile anlamli sonuglar bulunmustur. Elde
edilen sonuclara gore ortalama tahmin ile dokme yiik ve genel kargo yiikiiniin 2025 yilinda 30
milyon ton, 2030 yilinda 35 milyon ton, 2040 yilinda ise 45 milyon tona ulasilacagi
Ongoriilmiustiir. Alt ve list giiven araligina gore bolgede 2040 yilinda kétiimser bir tahmin ile
41 milyon ton, iyimser bir tahminle ise 50 milyon tona ulasilacaktir.

Calisma alanindaki alt bolgelerde liman kapasitelerinin toplami 67,8 milyon tondur. Bu
kapasite 2040 yil1 iyimser tahminin de oldukca {izerindedir. Bu nedenle 2040 yilinda kadar
bolgedeki yiik gelisiminin mevcut limanlar tizerinden karsilanabildigi ve ilave bir liman
yatirimina ihtiya¢ duyulmadigi agiktir.

Son yillarda Cin’in Kusak ve Yol Girisimi kaynakli Dogu-Bati giizergahlarinda gerekse
alternatif rotalar ve mevcut rotalar1 bypass eden rotalar kapsaminda Kuzey-Giiney rotalarinda
bir hareketlenme goriilmektedir. Pandemi kosullarinda tedarik zincircilerinin aksamasi ve
geleneksel gilizergahlarda teslimat siireleri ve navlunlarin artmasi bu alternatif rotalarin 6n
plana ¢ikmasi i¢in bir zemin hazirlamistir. Ulkemiz cografi konum itibariyle énemli bir
jeostratejik istiinliige sahiptir. Bu nedenle hem Kuzey-Giiney hem de Dogu-Bati ulagtirma
giizergahlarinda iilkemizin giizergah tstiinde kaldig1 goriilmektedir. Sonug olarak transit yiik
potansiyeli her zaman dikkate alinmasi1 gereken bir yiik tiirtidiir.

Transit yiik, karayolu transit ve denizyolu transit olmak {izere iki tiirliidiir. Karayolu transit
yiikte kara ve demir yolu ile bir bagka iilkeden gelen yiik (6rnegin Giircistan’dan) bizim
limanlarimizda islem gorerek gemilere yiiklenmekte ve iiciincii bir iilkeye yolculuguna devam
etmektedir (tersi de gegerlidir). Denizyolu transitte ise (Transshipment) yiik, denizyolu ile
gelmekte bizim limanlarimizda baska bir iilkeye gitmek iizere farli bir gemiye
aktarilmaktadir. Dokme yiiklerde transit tasimacilik, bazi 6zel durumlar haricinde diinyada sik
rastlanan bir durum degildir. Diger yandan konteyner ve sivi yliklerde yogun transit faaliyeti
vardir. Ancak onceki boliimlerde verilen istatistiklerden anlasildigi gibi bdlgede transit yiik
faaliyeti yoktur.

Bolgenin transit yiik potansiyelinin ortaya ¢ikmasi demiryolu baglantisina baghdir.
Halihazirda isletilen ve planlanan demiryolu projeleri tamamlandiginda uzun vadede (2040
yil1 sonrasinda) bdyle bir potansiyel ortaya cikabilir. Gelecekte bdlge limanlarina demiryolu
baglantisinin yapilmasi 6zellikle transit ylik kapsaminda konteyner elle¢clemelerinin ortaya
cikmasina neden olabilir. Ancak bu tarz bir transit faaliyet limanlarin Karadeniz kiyisindaki
konumu nedeni ile yine de sinirli olacaktir. Ciinkii uzun mesafeli transit tasimalar denizyolu
ile Avrupa ya da Afrika yonlii aktarilacaksa Marmara kiyilarinda yer alan limanlar ya da
Dogu Akdeniz’de Iskenderun Kérfezinde yer alan limanlar karsilastirmal iistiinliige sahip
olacaktir. Ayrica bolgeye yakin ve stratejik konumdaki Samsunport, demiryolu baglantisi ve
mevcut demiryolu ellegleme alt yapisi ile su an oldukga avantajli bir konumdadir.
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Bolgede orta ve uzun vadede olusturulacak bir sanayi ve iiretim yapilanmasi olmasi ve
mevcut limanlarin bu yapilanmadan dolay1 ortaya cikacak yilike hizmet verememesi
durumunda yeni liman tesisleri diisiiniilebilir. Burada kritik olan nokta yeni liman tesisinin
tutarlt bir ekonomik ve ticari temele dayandirilmasidir. Nitekim bu yaklasim g¢alisma alani
icinde yer alan ve 25 milyon ton yiik kapasitesi ile planlanan Filyos limani projesinde
uygulanmis, limanin yiik kaynagi olarak Caycuma Sanayisi gosterilmistir.

Gelecekte transit yiik artis ihtimalinin ger¢eklesmesi durumunda mevcut limanlarin kapasitesi
izlenmeli, bu limanlarda yaklasik %80 oraninda kapasite kullanim oranina erisildiginde
mevcut limanlarin kapasitesi arttirilmali ya da yeni liman tesisleri insa edilmelidir.

Zonguldak-Bartin-Kastamonu illerinin bulundugu alanda Ulagtirma ve Altyap1 Bakanligi’na
bagh alt1 liman bagkanlig1 faaliyet gdstermektedir. Karadeniz Eregli Liman Bagkanligi Bati
Zonguldak alt bolgesi i¢inde yer alirken Zonguldak Liman Bagkanligi Dogu Zonguldak,
Bartin ve Amasra Liman Baskanliklar1 Bartin, Cide Liman Bagkanligi Bati Kastamonu ve
Inebolu Liman Baskanlig1 Dogu Kastamonu alt bblgesin sinirlar1 iginde bulunmaktadir.

Tablo 48. Zonguldak-Bartin-Kastamonu illerindeki liman bagkanliklari

Bulundugu il Liman Baskanhgi Bulundugu Alt Bolge
Karadeniz Eregli Liman Baskanligi | Bat1 Zonguldak Alt Bolgesi
ZONGULDAK
Zonguldak Liman Baskanligi Dogu Zonguldak Alt Bolgesi
Bartin Liman Baskanlig1 Bartin Alt Bolgesi
BARTIN
Amasra Liman Bagkanlig1 Bartin Alt Bolgesi
Cide Liman Bagkanligi Bat1 Kastamonu Alt Bolgesi
KASTAMONU _
Inebolu Liman Bagkanligi Dogu Kastamonu Alt Bolgesi

Liman Baskanliklarinda yer alan liman tesisler ve bu tesislerin kapasiteleri “2.2. Bolge I¢in
Kapasite Analizi” baslig1 altinda sunulmustur. Liman baskanliklarinin idari sahalar1 i¢inde yer
alan liman tesisler agirlikli olarak kuru dokme yiik ve genel kargo elleglemektedir. Bati
Zonguldak alt bolgesindeki Karadeniz Eregli Liman Bagkanligi ve Dogu Zonguldak alt
bolgesinde yer alan Zonguldak Liman Bagkanlhigi faaliyetleri tiim alt bolgelerdeki yiik
faaliyetlerinin %90°1 gibi baskin bir oranin1 olusturmaktadir. Dolayistyla Zonguldak, deniz
yolu ile yiik tasimacilig1 kapsaminda sadece proje sahasinda degil, tiim Tirkiye i¢in dnemli
bir bolgedir. 2020 yili verilerine gore Karadeniz Eregli Liman Bagkanlig1 idari sahasinin
icinde toplam 11,7 milyon ton yiik elleglenirken, Zonguldak Liman Baskanliginda 11,4
milyon ton, Bartin Liman Baskanliginda 2 milyon ton ve inebolu Liman Baskanliginda ise
336 bin ton yiik hareketi olmustur. Amasra limaninda yiik ellecleme faaliyetleri oldukca
disiik seviyede seyrederken, Cide’de yiik ellecleme faaliyeti ve yiik ellegleme faaliyetini
gerceklestirecek bir kiy1 tesisi yoktur.
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Tablo 49. Liman bagkanliklart sinirlari i¢inde gergeklesen yiik elleglemesi (Ton)

Degisim
Liman Baskanhklan 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020| 2011-2020
Karadeniz Eregli L.B. 10.097.413| 9.068.892| 10.386.586| 10.113.614| 10.426.460| 10.167.846| 10.916.166| 10.679.346] 9.271.475| 10.678.248 0,62%
Zonguldak L.B. 4.927.230] 6.516.929| 6.542.148| 6.912.349| 7.531.001| 8.021.044| 9.921.853| 11.046.365| 11.960.291| 11.367.014 9,73%
Bartin L.B. 1.146.328| 1.317.819| 1.778.945] 1.483.978| 1.462.951| 1.123.334] 1.294.824| 1.272.234] 1.358.828| 1.984.035 6,28%
Amasra L.B. 197.880 146.350 128.090 82.960 40.354 25.600 42.110 20.330 13.304 2.770[ -37,771%
Cide L.B. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00%
Inebolu L.B. 275.301 453.688 326.508 424.968 297.687 338.353 537.251 569.396 457.790 336.043 2,24%
Bolge Toplam 16.644.152| 17.503.678| 19.162.277[ 19.017.869| 19.758.453| 19.676.177| 22.712.204| 23.587.671| 23.061.688| 24.368.110 4,33%
Tiirkiye Toplami 363.346.723| 387.426.232) 384.930.758| 383.120.619|416.036.695|430.201.162|471.173.896|460.153.560]|484.168.412| 496.642.651 3,53%
Bolge Pay1 4,58% 4,52% 4,98% 4,96% 4,75% 4,57% 4,82% 5,13% 4,76% 4,91% 0,77%
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Tiim alt bolgelerdeki yiik ellecleme faaliyetleri toplam1 2020 yilinda 24,4 milyon ton iken bu
rakam Tiirkiye’deki toplam yiik elleglemesinin %4,91’ine karsilik gelmektedir. Zonguldak
Liman Bagkanligi 2011-2020 yillar1 arasinda ortalama %9,7 oranindaki gelisimi ile en hizh
biiyliyen liman bolgesidir ve onu %6 ile Bartin Liman Baskanlig1 izlemektedir. Bolgedeki tim
liman baskanliklar1 dikkate alindiginda ayni1 donemdeki ortalama gelisim %4,33 olarak tespit
edilmistir.

2020 yilinda bolgede elleclenen yiikiin yiikleme/bosaltma ve yiikiin giimriik rejimleri paylarina
bakildiginda {ilkemiz icinde %8.1 pay ile (18,3 milyon ton) bir ithalat yogunlugu oldugu
goriilmektedir. Bunun en 6nemli nedeni bolge sanayisine girdi olan yiikiin agir yiikk sinifinda
olmasidir (komiir, demir cevheri, hurda demir vb.). Bélgede 18,3 milyon ton ithalat yapilirken
thracat miktar1 3,5 milyon tondur. Yine 2020 yilinda kabotaj rejimi kapsaminda hem yiikleme
hem de bosaltmada toplam 2,5 milyon ton yiik islem gormiistiir. Bélgede transit ylik rejimine
tabi bir yiik hareketi yoktur.

Bolgede islem goren yiikiin %81°1 bosaltma, %19’u ylikleme islemi gormiistiir. 2019/2020 yil1
yiik degisimi dikkate alindiginda %12,8 oraninda 6dnemli bir yiikleme artig1 goriiliirken bosaltma
artis orant ayni donemde %#4,1 olarak kaydedilmistir. Karadeniz Eregli’de ylikleme orani %36,6
oraninda artis gosterirken Zonguldak Liman Bagkanliginda bosaltma orant %35,7 oraninda
gerilemistir.

2020 yilinda %18,6 pay ile Karadeniz, iilkemizdeki Ro-Ro tasimaciliginda 6nemli bir paya
sahiptir. Bu tasimalar Karadeniz Bolgesi kiyilarindaki liman tesislerinden diger Karadeniz
ilkelerine dogru yapilmaktadir. Proje bolgesi i¢inde yer alan iller i¢cinde sadece Dogu Zonguldak
alt bolgesi icinde yer alan Zonguldak limaninda Ro-Ro faaliyeti bulunmaktadir. 2020 yilinda bu
limanda gerceklesen Ro-Ro hareketleri toplam 10,6 bin aractir ve bu tasimalar Ukrayna’nin
Chornomorsk limani yonliidiir. Giden ve gelen ara¢ sayist nispeten dengelidir. Chornomorsk
limanina boélge disindaki farkli illerde bulunan limanlardan da tasimalar yapilmaktadir
(Karasu/Sakarya ve Haydarpasa/istanbul). Yaklagtk 40 bini bulan bu tasgimalarm 1/3’i
Zonguldak limanindan ger¢eklesmektedir. Tasima miktarinin nispeten diisiik olmasi bu yiik

tiriindeki gelisim potansiyelini ve bu yiik tiirli i¢in ilave kapasite ihtiyacin1 kisitlamaktadir
(Tablo 58).

Diger yandan ge¢mis veriler ile karsilastirildiginda Zonguldak limanindaki Ro-Ro elleglemesinin
dengeli gelismedigi ve siirekli bir azalma egiliminde oldugu goriilmektedir. Bolgede diger
limanlarda Ro-Ro faaliyetinin yiiriitilmesi, agilan yeni hatlar ile gilizergahlarin degismesi,
Karadeniz genelinde bir Ro-Ro rekabeti ortaya ¢ikarmis Zonguldak limanindaki pazar payinda
zaman i¢inde azalma olmustur (Sekil 35).
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Tablo 50. Zonguldak-Bartin-Kastamonu Bdlgelerinde Yatirim Planlamasi

Bolge Alt Bolge Yat Limani Yat Yolcu/Yik Balik¢1 Barmagi Tersane | Endiistriyel Kombine Oncelikli Bolge
Barinagi Iskelesi liman Tagimacilik Tanimi
Alapli Balik¢1 Barmag - - Kapasite kayitli tekne - - - 1- Su Uriinleri
baseninin yat limani olarak da sayist i¢in yeterlidir. Gelisim Bolgesi 2-
1.1 Bati kullanilmast Eko Kiy1 Turizmi
! Zonguldak
<
[a)
|
2
% Kilimli Balik¢1 Barmag: TTK Kapasite kayitli tekne 1- Su Uriinleri
8 1.2 Dosu liman1 veya Kozlu Balike1 sayist igin yeterlidir. Gelisim Bolgesi 2-
: £ Barinagi baseninin yat limant Eko Kiy1 Turizmi
Zonguldak
olarak da kullanilmasi
> Tarlaagz1 Balik¢1 Barmagi, - - Kapasite kayith tekne - - 1- Lojistik
= 2 1 Bartin Amasra Limani Vveya Kl.m.lcaslle sayist igin yeterlidir.
x Balik¢1 Barinagi baseninin yat
é limani olarak da kullanilmasi
Doganyurt Balik¢1 Barmnagi - - Kapasite kayith tekne - - - 1- Su Uriinleri
baseninin yat limani olarak da say1s1 i¢in yeterlidir. Gelisim Bolgesi
3.1 Bat kullanilmas1 .
5 Kastamonu 2-Eko Turizm
zZ
o
=
|<£ Gemiciler Balik¢1 Barinagi, Kapasite kayith tekne 1- Lojistik
g . Ozliice Balik¢1 Barimagi, sayisl igin yeterlidir.
X 3.1 Dogu Catalzeytin Balik¢1 Barmagi
Kastamonu

veya Inebolu Limani baseninin
yat limani olarak da kullanilmasi
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13. EKLER
13.1. STANDARTLAR ve ANALIZLER

13.1.1. LIMAN TERMINALLERI KAPASITE HESAPLAMA YONTEMIi
STANDARDI

Konteyner terminalleri i¢inde 6nemli unsurlardan birisi konteyner depolama ve tutma
alanlaridir. Konteyner trafigi gelisimine uygun planlanmayan depolama alanlarinda 6nemli
sikisikliklar meydana gelebilmekte ve tikanmalar olmaktadir. Meydana gelen tikaniklik ve
sikigikliklar terminal sistemlerindeki verimi ve kapasite kullanimini bazi hallerde 6nemli
ol¢iide etkileyebilmektedir. Genellikle ekipman ve transfer araglarinin verimlerini diistiren bu
olusumlar, ekipman transfer ve tasima kapasitelerinin istif ve depolama kapasitelerinin
iizerinde olmasindan kaynaklanmaktadir. Baz1 hallerde de terminallerin alt bilesenlerindeki
atil kapasite kullanimlari, yatirnm olanaklarinin da atil kullanimina sebep olabilmektedir. Bu
yonde konteyner terminallerinde depolama ve tutma alanlarinin optimum olarak
boyutlandirilmasi; ellecleme ekipmanlarinin, rihtimlarin, ekonomik kullanimini, liman
trafiginin depolama ve tutma sahalarinda uygun silirede tutulmasini, atil veya yetersiz
depolama alanlar1 yaratilmamasini ve bu dogrultuda iilke ekonomisine katki yapmasini
saglamaktadir. Bu nedenle konteyner trafiinin gelisimine bagli olarak, limanlarimizda
mevcut olan veya yeni insa edilmekte olan konteyner terminallerindeki rihtim, ekipman, saha,
ellecleme servis sistemlerinin yeterli bir sekilde ekonomik olarak planlanmasi ve
diizenlenmesi 6nemli bir amag¢ ve ugrasi olmaktadir. Konteyner terminallerinde konteyner
trafigi dalgalanmalari, konteyner terminali rithtim ve ekipman kapasiteleri ile uyumlu olarak
konteyner depolama, tutma sahalarinin ekonomik ve optimum olarak belirlenmesi standardi
belirtilmistir. Bu dogrultuda da depolama alan1 i¢in optimalite faktoriine bagl kullanigh ve
basit bir bagint1 6nerilmistir. Konteyner terminallerinde depolama alanlar1 terminaldeki trafik
akisi iginde ¢cok onemli bir gorev listlenmektedir.

Q.

I = 1. siirede konteyner terminali depolama sahasinda kaydedilen konteyner yiikiinii (TEU),
F_Q

| konteyner yiikiiniin depolama sahasinda bulunma yiizdesini ifade etmektedir.

QS = belirli bir donem i¢in terminal depolama alani1 hesabina esas olan giinliik konteyner
yiikiinii (TEU / giin),

S, birim konteyner - giin bagina terminal maliyeti yada bos kalma maliyeti,

b terminal tutma sahasinda birim yiik bagina terminal kar kayb1 maliyeti,
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Q.Q

Eger, I olursa, konteyner terminali depolama sahasinda bos kalma maliyeti olusur ve

konteyner terminalinde stok sahasi bos kalma birim maliyeti (CS) ;

Birim alan i¢in stok sahas1 yatirim maliyeti (C),

Ci)

Terminal stok sahasinin yillik amortisman ve faiz oranina bagli katsay1 , ve birim
konteyner yiikii i¢in gerekli depolama alanina (fO) bagl olarak
C. = Crf C. f0

> 365 1)

olarak ifade edilir.

Konteyner ellegleme kapasitesi depolama kapasitesi, tutma siiresi ve kreyn sayisina bagl
olarak:

Y, =M,YOR(D, /D,)N, (2)

Burada

YC =y11hk konteyner ellegleme kapasitesi (TEU)

M, ~ konteyner sahasinin depolama kapasitesi (TEU)

YOR =gaha 1sgal orani
y :bir yilda islem yapilan giin sayis1
w ~ ortalama bekleme siiresi (tutma siiresi - giin)

¢ :konteyner eleleglemede kullanilan gantry kreyn sayis1 (adet)’dir.

Planlama caligmalarinda liman altyap1 tesislerinin boyutlandirilmasi i¢in giinliik ortalama

Q

olarak tanimlayalim. Bu durumda p optimalite faktori,

Q, Q/365
QO Qs /to (3)

konteyner yiikiinin *M, giinliik optimum konteyner yiikiine QO oranini optimalite faktorii

B

olarak ifade edilir. Optimum konteyner tutma alani
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fot0Q,

seklinde tanimlanir. Bu ifadede
t°= Ortalama tutma (bekleme) siiresi (giin),

0= Birim konteyner i¢in gerekli depolama alani (m2/teu),

F = Ortalama tutma siiresinde gerekli depolama alan1 (m2),

QO = Depolama sahas1 boyutlandirilmasina esas optimum konteyner yiikii (teu/giin),

Q

Y= Depolama sahasi yillik konteyner yiikii (teu/y1l) dir.
Boru Hatlar1

Rusya’nin destekledigi Kuzey Rotasi petrol ve dogal gazin boru hatlartyla Kafkaslar
iizerinden Rusya’nin Karadeniz’deki Novorosisk Limanina pompalanmasini, oradan
tankerlerle Istanbul Bogazi yoluyla Avrupa’ya sevk edilmesini hedeflemektedir. Kuzey
Rotasinin alternatifi ise Bogazlar yerine Bulgaristan ve Yunanistan iizerinden gegerek
Avrupa’ya ulasacak bir boru hattidir. Bir diger rota da Kafkaslardan Giircistan’in Supsa
Limani’na uzanan boru hattidir.

Bakii-Ceyhan (Bat1 Rotas1) hattinin digerlerine gore iistiin yan1 Ceyhan Limanina ¢ok biiyiik
tonajli tankerlerin yanagsabilmesidir. Supsa ve Novorosisk Limanlar1 ise Bogazlardan
gegebilecek daha kiicilik tonajli tankerlere hizmet verebilmektedir. Diger taraftan, Novorosisk
Limani kotii hava sartlarindan dolay1 yilda 2 ay kadar kapali kalmaktadir. Yilda 5.500° petrol
tankeri olmak iizere 50.000 deniz tasit1 bogazlarimizdan gecis yapmaktadir.

Ulkemiz, zengin hidrokarbon kaynaklarina sahip Hazar Bélgesi ve Orta Dogu Bolgesi iilkeleri
ile bu kaynaklara ihtiya¢ duyan Bati iilkeleri arasinda bir gecis iilkesidir. Ayrica, lilkemiz
hizla artan enerji talebi ile de, bu hidrokarbon kaynaklar1 i¢in potansiyel bir pazardir. Bu
kapsamda, Tiirkmenistan- Tiirkiye-Avrupa Dogal Gaz Boru Hatti ve Bakii- Tiflis- Ceyhan
Ham Petrol Boru Hatlar1 onem tasimaktadir.

Azerbaycan’daki 35 trilyonluk biiyiikk gaz potansiyeline sahip Sah Deniz gaz bdlgesinin
Tiirkiye’ye Tirkmenistan’dan ¢cok daha yakin olmasina ragmen, Hazar Gegisli Tiirkmenistan-
Tiirkiye-Avrupa Boru Hatt1 (TCP) daha tercih edilir bir durumdadir. I¢inde bulundugumuz
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dénemde Hazar Gegisli Dogal Gaz Boru Hattinin, Mavi Akim projesi, Iran ve &zellikle de
Azerbaycan dogal gazi ile rekabet etmesi gerekmektedir.

Sekil 95. Hazar Gegigli Tiirkmenistan-Tiirkiye-Avrupa Boru Hatt1 (TCP)

KAZAKISTAN

RUSYA
FEDERASYONU

GURCJISTAN OZBEKISTAN

e _ ' g’ AFGANISTAN
AKDENIZ /7 iU

(Kaynak: BOTAS)

Ham petrol ve dogalgaz boru hatlar1 tesisleri c¢evresindeki planlama ve imar uygulama
caligmalarinda uyulmasi gerekli kosullar ve emniyet kriterleri DNV Standartlarinda (Offshore
Standart-DNV-OS-F101) de diizenlendigi lizere;

Gemi demirlemelerine, gemi demirleme ve trafigine, iskele, balik¢1 barinagi, balik¢ilik, deniz
dibi tarama (trol) gibi uygulamalara engelleme amagly;

Deniz gegisleri veya sahil alaninda {izerinde herhangi bir risk degerlendirilmesi yapilmamis
ise mevcut veya yeni yapilacak boru hattinin minimum 500 m sag ve 500 m sol tarafi olmak
iizere toplam 1000 m genisligindeki bandin koruma alani olarak kullanilmasi gerektigi;
Karada yapilacak c¢aligmalarda ise risk analizi degerlendirilmesi yapilmamis bolgelerde
mevcut veya yeni yapilacak boru hatlarinin DNV Standartlarinda minimum olmak tizere 200
m sol ve 200 m sag tarafinda olmak iizere toplam 400 m lik bandin koruma alani olarak
degerlendirilmesi gerekmektedir.
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Tablo 51. Tirkiye Dogal Gaz Arz-Talep Tablosu (Milyon)

Sektorel Bazda Talep
Konut

Sanayi

Glibre

Elektrik

TOPLAM TALEP
Kaynaklar Bazinda Arz
Rusya Federasyonu

LNG (Marmara
Ereglisi)

Rusya Federasyonu
(llave-batr)

Rusya Federasyonu
(Mavi Akim)

fran
Turkmenistan
TPAO

TOPLAM ARZ

ARZ-TALEP FARKI

(BOTAS)

2000
2.928
2.871
839
9.418

16.056

6.000

5.200

4.500

300

16.128

72

2005
6.621
8831
929
30.002

46.383

6.000

5.200

8.000

10.000

9.000

8.200

45.625

-758

2010
8.389
10.971
929
34.867

55.156

6.000

5.200

8.000

16.000

10.000
12.200

56.395

1.239

2015
9.397
12.239
929
44.867

67.432

6000

5200

8.000

16.000

10.000

16.000

60.130

-7.302

2020
9.806
15.147
929
56.867

82.749

6000

5200

8.000

16.000

10.000

16.000

60.130

-22.619
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Konteyner

2018 yilinda kiiresel ekonomik gelisimin yavaslamasi, diinyada tasinan konteynerin gelisim
oranlarina yansimis, artis % 4,5 olarak gerceklesirken denizyolu ile taginan konteyner sayist
201 milyon TEU’ya ulasmistir (Sekil 96).

Sekil 96. Kiiresel konteyner ticareti (2000-2018, milyon TEU ve gelisim orant)

mmm Kiiresel Konteyner Tasima Miktari (Sol eksen)

Yillik gelisim orani (Sag eksen)

250 15.00%
200 10.00%
2
i I
= _ ' l I 5.00%
S 150
S 0.00%
100
-5.00%
0 -15.00%
O — &N O < 1N O >~ 0 OO O 1 N M < D W M~
o O 0o 0 0 o o 90 0 O oA oA o A A oA oA o -
o O O 0O 0O 0 0O 0O 0O 0O 0O oo oo oo o oo oo
NN AN NN AN NN NN NN AN YN AN Y

Kisa donemde konteyner tasimalarini olumlu ve olumsuz yonleri ile etkilemesi beklenen
unsurlar su sekildedirl:

2020 y1l1 itibariyle kiiresel ekonominin giiclenmesi (Olumlu etki),

Kiiresel liretimden lokal {iretime gegise bagli olarak kisa mesafeli deniz tagimaciliginin (Short
Sea Shipping) ve besleme servislerin (Feeder Services) artis gostermesi (Olumlu etki),

Artan faiz oranlariyla harcanabilir gelir (Disposable Income) miktarinin, dolayisiyla
konteyner ile taginan iiriinlere olan talebin azalmasi (Olumsuz etki),

1 Danish Ship Finance
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Kiiresellesme siirecinin gerilemesi ve iilkeler arasinda korumacilik politikalarinin artig
gostermesi ile tedarik zincirlerinin kisalmasi ve konteyner tasimaciligina olan talebin azalmasi
(Olumsuz etki),

3 boyutlu yazicilar ve iiretimde robot kullanimi ile iiretimde isgiicine olan bagimliligin
azalmasi, iiretim tesissilerinin tliketici pazarlarina yakin lokasyonlara konuglanmasi ile tedarik
zincirlerinin kisalmasi ve konteyner tasimaciligina olan talebin azalmasi (Olumsuz etki).

2018 yilinda Trans-Atlantik, Trans-Pasifik ve Uzak Dogu-Avrupa ana deniz ticaret
rotalarindan olusan “Ana Hatlar’da tasinan konteynerin artig oran1 bir onceki yila gore % 2,3
(57.5 milyon TEU), Karadeniz-Akdeniz gibi diinyadaki tiim Kuzey-Giiney hatlarinda ise %
5,8 (34.8 milyon TEU) olarak ger¢eklesmistir. Denizyolu ile konteyner tasimaciliginda en
yiksek artis oram1 % 6 ile Cin Denizi gibi i¢ bolgelerde gerceklesmistir. Konteyner
tasimaciliginda Ana Hatlarda tasinan konteynerin toplam igindeki pay1 % 28,6 iken ig bolge
tasimalarinin pay1 % 41,4 tiir (Tablo 52)

Tablo 52. Rotalar bazinda konteyner tagima paylart (milyon TEU)

2016 |2017 |2018 Pegisim| 2018
17/18 | P&
Ana Hatlar 53.7 |56.2 |57.5 [2.3% 28.6%
Ana Hatlar Disindaki Dogu/Bati 239 (248 |255 |2.8% 12.7%
Kuzey-Giiney Hatlar1 30.8 [329 |34.8 |5.8% 17.3%
I¢ Bolgeler/Diger 73.7 |785 [83.2 |6.0% 41.4%
Toplam 182.1 [192.4 |201.0 |4.5% 100.0%

(Kaynak:Clarkson Research)

Ana hatlar dikkate alindiginda 2018 yilinda en yogun konteyner tasimalarinin yapildigi hat
27,6 milyon TEU ile Trans-Pasifik hattidir. I¢inde Tiirkiye nin de yer aldigi Uzak Dogu-
Avrupa hattinda taginan konteyner miktari ise 24,7 milyon TEU olarak gergeklesirken Trans-
Atlantik hattinda taginan konteyner rakami 7,1 milyon TEU’dur. Tablo 53’de 2014-2018
yillar1 arasinda her Ana Hatta iki yonlii tasinan konteyner miktarlar1 goriilebilir.

Tablo 53. Ana Dogu-Bati rotalarinda konteyner ticareti (2014-2018, milyon TEU)
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Trans-Pasifik Uzak Dogu -Avrupa | Trans-Atlantik
Yillar Bati-Dogu | Dogu-Bati | Bati-Dogu | Dogu-Bati | Bati-Dogu | Dogu-Bati
2014 15.8 7.4 6.8 15.2 2.8 3.9
2015 16.8 7.2 6.8 14.9 2.7 4.1
2016 17.7 7.7 7.1 15.3 2.7 4.3
2017 18.7 7.9 7.6 16.4 3.0 4.6
2018 195 8.1 7.8 16.9 3.2 4.9

(Kaynak : UNCTAD, RMD 2018)

Haziran 2019 itibariyle teorik olarak 23 milyon TEU kapasiteye sahip, 5,278 adedi tam
hiicresel yapida olmak iizere toplam 6,105 konteyner gemisi kiiresel konteyner tasimaciligina
hizmet vermektedir (Kaynak:Alphahiner). Ozellikle yogun rekabetin yasandigi Uzak Dogu-
Avrupa hattinda daha biiylik kapasiteli gemileri kullanabilmek ve konteyner basina tasima
maliyetlerini diistirmek adina olusturulan konteyner hat ittifaklarinda (Container Shipping
Alliance) yer alan 8 operatoriin gemi kapasitesi 19 milyon TEU ile toplam kiiresel
kapasitesinin % 82,8’ini olusturmaktadir. Sadece ilk 4 armator, kapasitenin % 57’sine sahiptir
ve bu oran her gecen yil artmaktadir (Ilk 4 hattin 2017 y1li pay1 % 53,8dir).

Liman Yanagsma ve Ellecleme Kapasite Hesaplama Yontemi Standardi Konteyner
Limanlarinda Elle¢leme Kapasitesi

Bir liman tesisinin yanagma yeri kapasitesini hesaplarken dikkate alinan temel noktalar
asagida belirtilmistir.

. Gemi varis siireleri ve fiziksel dzellikleri,

. Yanasma yeri tanimlanmasi (boy, draft, vb.),

. Istatistiksel servis siiresi dagilimi,

. Ving sayisi,

. Yanasma yerindeki vinglerin iiretkenligi (ton/saat, TEU/saat, konteyner/saat, vb.),
. Izin verilen bekleme siirelerine gore servis kalitesi,

. Terminalin yi1l i¢cindeki operasyon siiresi.

Genel olarak yillik yanagma yeri kapasitesi; yanagma yeri sayisi, yanasma yeri doluluk orani,
yillik operasyon siiresi ve ortalama saatlik gemi iiretkenliginin carpimina esittir.
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Secilen kuyruk sistemine (M/M/n, M/Ek/n veya Ek/Ek/n) ve yanagma yeri sayisina gore ayni
bekleme siiresi i¢in ¢esitli izin verilen doluluk oranlar1 elde edilmektedir. Asagida farkli
bekleme siireleri ve kuyruk yontemleri i¢in yanagma yeri sayisina gore doluluk oranlari
verilmistir (Tablo 54).

Tablo 54. Bekleme Siireleri Ve Kuyruk Yontemleri I¢in Yanasma Yeri Sayisina Gére Doluluk
Oranlar

0]

n | Th/Ts=0.05 Th/Ts=0.10 Th/Ts=0.20

M/E2/n | M/E4/n |E2/E4/n | M/E2/n | M/E4/n |E2/E4/n | M/E2/n | M/E4In | E2/E4/n

1 |0.05 0.07 0.22 0.12 0.14 0.31 0.21 0.24 0.43

2 10.25 0.27 0.43 0.33 0.36 0.53 0.47 0.49 0.63

3 |0.38 0.39 0.53 0.49 0.49 0.63 0.60 0.61 0.72

4 (047 0.47 0.61 0.56 0.57 0.70 0.66 0.68 0.78

5 |0.53 0.54 0.66 0.62 0.63 0.73 0.71 0.73 0.81

>6(0.57 0.58 0.69 0.66 0.67 0.77 0.74 0.76 0.84

Kaynak: Fundacion Valenciaport

Limanin faaliyet konusu yiike gore c¢esitli arastirmacilar tarafindan izafi bekleme siireleri
(bekleme/servis siiresi oranlart) onerilmektedir.

Burada 6nemli olan, bir limanin ka¢ yanagma yeri olduguna bakilmaksizin asla %100 doluluk
oranina ulasamayacaginin belirtilmesidir.
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Uretkenlik ve servis diizeyi

Onerilen iiretkenlik tablosu asagida verilmistir.

Tablo 55. Onerilen tiretkenlik

Sicterm ve traﬁkYﬂhk ortalama gemiﬁl((anasma Yeri  Kapasitesi-Konteyner ~ Terminali
ol iiretkenligi (p)( onteyner/metre/yil)
(kont /saat) izafi Bekleme Siiresi (Tb/Ts)=0,05-0,10-0,20
505 @865 |1065 1230 (1330 (1590
80 710 (1065 1270 (1410 [1470 (1770
990 [1270 1450 (1570 (1630 [1930
440 865 1065 1230 1330 (1390
625 (1065 1270 (1410 (1470 [1550
E2/E4In " 865 |[1270 1450 (1570 (1630 [1690
380 |[740 915 1050 (1140 [1190
Sikisik takvim
60 535 Q15 1085 (1210 (1260 [1330
740 [1085 1240 (1345 (1400 [1450
315 15 760 875 950  [990
50 445 760 Q05 1005 (1050 [1105
615 Q05 1035 (1120 (1165 [1210
140 540 785 945 1085 [1165
70 280 |[725 985 1145 (1270 [1350
480 985  [1230 1370 1470 [1530
120 465 670 810 930 (1000
240 620 845 985 [1085 [1155
M/E4/n > 415 845  |1050 (1175 (1260 (1310
Rastgele varig
siireleri 100 [385 560 675 [775 835
50 200 pH15 705 820 905  |965
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345 (/05 @875 975 (1050 [1090

80 (310 445 B40 620 665
40 160 415 560 655 /25  [770
275 (60 700 [/80 (840 875

Yanasma Yeri Sayisi (n) 1 2 3 4 5 6

(Kaynak: Fundacion Valenciaport)

Tablo G-2 300 m uzunlugundaki bir yanasma yerini goz oniinde bulundurarak %S5, %10 ve
%20 olmak iizere 3 farkli bekleme siiresi i¢in hazirlanmistir. %10 bekleme siiresi i¢in elde
edilen sonuglar koyu renkle vurgulanmistir. Yillik ortalama gemi iiretkenligi (p), yiikkleme ve
bosaltma olmak iizere tiim hinterlant ve transit yiik hareketinin yanasma yerinde harcanan
briit siireye orani ile elde edilmektedir.

Tabloda verilen degerler saat basina yapilan konteyner hareketleridir. Kapasiteyi TEU
cinsinden ifade etmek i¢in TEU/konteyner doniisiimii kullanilmalidir. Toplam konteyner
hareketinin %50’sinin 40 ft’lik konteyner oldugu kabul edilirse, 1,5 doniisiim katsayis: elde
edilmektedir. Ancak, bu katsayinin her terminal i¢in farkli oldugu dikkate alinmalidir.

Servis Diizeyi

Liman kapasite hesaplar1 icin gecerli olan bir diger yaklasim ise servis diizeyinin
tanimlanmasi ile miimkiin olabilmektedir. Buradaki 2 temel degisken izafi bekleme siiresi ve
yillik ortalama gemi tiretkenligidir.
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Tablo 56. Servis Diizeyleri

[zafi
Sg‘rvis' Bekleme
Diizeyi Siiresi Servis Diizeyi
D > 0,20 - - i i
c 0,10-020 | cc BC AC
B 0,05-0,10 | CB BB AB
A <005 | CA BA AA

<35 3550 50 — 65 > 65

Yillik ortalama gemi iiretkenligi (p) (konteyner/saat)

D

C

B

A

Servis Diizeyi

(Kaynak: Fundacion Valenciaport)
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Tablo 57. Servis Diizeylerine Gore Uretkenlik Degerleri

NP Servis Diizeyi (M/E4/2)

Diizeyi Sgﬁ:ime 300 m yanasma yeri Uretkenlik (TEU/m)

D > 0,20 - - - -

C 0,10-0,20 | 741-1058 |1 058-1376 1376

B 0,05-0,10 | 544-778 778-1011 1011

A < 0,05 - 408-583 583-758 >758
<35 35-50 50 — 65 > 65
Yillik ortalama gemi iiretkenligi (p) (konteyner/saat)
D C B A
Servis Diizeyi

(Kaynak: Fundacion Valenciaport)

Genel Kargo ve Dokme Yiik Terminallerinde Ellegleme Kapasitesi

Genel ve kuru dokme yiik terminalleri i¢in ellegleme kapasitesinin belirlenmesinde; hem
yanasma yerindeki ving Ozelliklerine gore, hem de yanasma yerini kullanabilecek gemi ve
ving Ozelliklerine gore kapasite belirlenmistir. Liman yaklagim kanal boyutlari, manevra
imkan1 ve yanasma yerinin derinligine bagli olarak gemi tonaj1 degisebilmektedir. Hesaplarda
genel olarak kullanilan formiil soyledir:

Genel ve kuru dokme yiik elleglemesinde, elleglenen yiikiin 6zgiil agirligina bagh olarak
vincin hareket basina ellegledigi yiikiin ton karsiligi degismektedir. Limanlarda elleglenen
temel yiiklerin 6zgiil agirliklar1 asagidaki tabloda verilmektedir.
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Tablo 58. Cesitli malzemelerin 6zgiil agirliklart

Ozgiil Agirhik
Yiik

Ton/m?
Cliruf 2,5
Ciiruf (komiir) 0,7-0,9
Demir cevheri 1,8-2,2
Cimento / Algt 1,6
Gilibre 0,6
Kagit / Kereste 0,7
Kil (kuru) 1,0
Krom 6,9
Klinker / Boksit 3,0
Kok komiirii 0,4-0,6
Komiir / Bugday 1,3
Kum / Mermer 2,0
Tahta 0,7-0,8
Tas 1,9-2,6
Toprak (kuru) 1,2-1,5

Ancak, standart bir ylik hacmi olmadig: i¢in hesaplarda, ‘Masterplans for the development of
existing ports, Report no 158 adli kaynakta farkli yiik cinsleri i¢in vin¢ bagina Onerilen
iiretkenlik degerleri kullanilabilir:
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Ahsap ve ahsap trlinleri 80-100 ton/saat
Celik tirtinleri 200-300 ton/saat
Konteynerize kargo  100-150 ton/saat

‘Port development, A handbook for planners in developing countries, UNCTAD’ adli
kaynakta ise, farkli ylik cinsleri i¢in ving bagina 6nerilen iiretkenlik degerleri soyledir:

Konvansiyonel genel kargo (paletli veya sapanli) 450 ton/vardiya (65 ton/saat)
Paketlenmis orman iiriinleri, demir-gelik {iriinleri 1.000 ton/ vardiya (140 ton/saat)

Konteyner ve ro-ro  1.500 ton/vardiya (215 ton/saat)

Limanlarin yanasma yeri ve depolama kapasiteleri birbirinden bagimsiz olarak
degerlendirilmis ve liman genel kapasitesi i¢in alt ve iist siir deger belirlenmistir.
Limanlardan alinan soru formunda belirtilen kapasitelerin, hesaplanan sinir degerler arasinda
kalip kalmadig1 incelenmistir.

Siv1 Yiik Terminallerinde Ellegleme Kapasitesi

Siv1 yiik terminalleri i¢in iirlin cinsine bagl tahliye hizlar1 asagidaki tabloda verilmistir.
Tankerlerin yanagsma, ayrilma ve temizlikleri igin gegen siire ortalama 8-10 saat alinabilir.

Tablo 59. S1v1 Yiik Tahliye Hizlari

Uriin Cinsi Tahliye Hiz1 (m?/saat)
Siyah 3 500-12 000

Beyaz 3 000-4 000

Kimyasal 400-1 000

LPG 300-700

LNG 14 000 m*’e kadar

(Kaynak: PIANC)
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Ro-Ro Terminallerinde Ellegleme Kapasitesi

Ro-ro terminalleri i¢in ellecleme kapasitesinin belirlenmesinde kullanilan genel formiil
sOyledir:

Depolama Kapasitesi

Bir liman tesisinin genel kapasitesinin belirlenmesinde diger bir alt sistem olan depolama alt
sistemi onemli bir bilesendir. Depolama alt sisteminin kapasitesi asagidaki degiskenler ile
ifade edilebilir.

. Yiik cinsi,
. Alan yogunlugu ve depolama sistemi iiretkenligi,

. Istif yiiksekligi,

. Yiikiin terminalde kalma siiresi,

. Trafik ytikiindeki sezonluk degisimler,

. Terminal plan geometrisi ve biiytikliigii,
. Depo sahasi isletme yontemi.

Konteyner Limanlarinda Depolama Kapasitesi
Depolama alaninin kapasitesi hesaplanirken kullanilan genel formiil agagida verilmistir.
Kd =365/ tk x Ks x Kdt x KO
Burada;
Kd: Limanm yillik depolama kapasitesi (ton, konteyner, TEU, vb.)
tk :  Yiikiin limanda bir y1l igerisindeki ortalama kalma siiresi (giin)
Ks: Statik depolama kapasitesi (ton/ha, konteyner/ha, TEU/ha, vb.)
Kdt: Transit yiiklere bagli doniisiim katsayist
KO: Operasyon katsayisi

olarak tanimlanmustir.
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Statik depolama kapasitesi, zemindeki birim alana diisen konteyner kutu sayisi (slot) ve
ortalama istif yiiksekligini birlikte dikkate alan bir ifade seklidir. Statik kapasite, birim alanda
(ha veya m?) istiflenebilen en fazla konteyner sayisi cinsinden ifade edilmektedir.

Bir konteynerin depo alaninda ortalama kalma siiresi genel olarak 4 ila 7 giin arasinda
degismektedir. Bu siire ihracat limaninda daha az olmaktadir.

Depolama kapasitesi hesaplarinda, transit yiiklerin oranin1 da goz Oniinde bulunduran
doniistim katsayis1 kullanilmistir. Transit ylik elleglemesi yapmayan limanlarda bu katsay1
1,00 olmaktadir.

Liman ig¢indeki bos ve dolu konteynerlerin dagilimi da kapasitenin belirlenmesinde etkindir.
Bos konteynerler genelde daha yiiksek istiflenir ve liman iginde daha uzun siireli kalirlar. thal
konteynerler daha algak seviyede istiflenirler. Istif yiiksekliginin fazla olmasi, belirli bir
konteynere erisim i¢in daha fazla sayida konteynerin hareket ettirilmesine ve bdylece
kapasitede azalmaya neden olmaktadir. Bu nedenle, bos ve dolu konteyner dagilimimi da
dikkate alan bir operasyon katsayis1 dikkate alinmaktadir. Bu katsay1 (KO0); 0,55 ile 0,70
arasinda degismektedir.

Depolama Kapasitesini Etkileyen Faktorler

Kapasiteyi etkileyen baslica faktorler; alan yogunlugu, operasyon asamasindaki ortalama istif
yliksekligi ve konteynerin limanda kalma siiresidir.

Asagidaki tabloda, literatiir ve gercek liman istatistiklerinin derlenmesi sonucunda Valencia
Limani tarafindan onerilen depolama kapasitesi degerleri verilmektedir.
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Tablo 60. Konteyner Limanlarinda Ekipmana Bagli Alan Yogunlugu, Ortalama Istif
yliksekligi ve Statik Kapasite

Alan Ortalama Statik
Ekipman E{I'Oég Sﬁf ’ Eglisekligi E’aé) Ss}lrfz)
Sase 200 1,00 200
Forklift 160 1,80 290
RS 230 1,80 415
SC 275 1,80 500
RTG (6;4+1) 280 2,40 675
RTG (7;5+1) 300 2,75 825
RTG (8;5+1) 325 2,75 900
RMG (9;4+1) 385 2,80 1.080

(Kaynak: Fundacion Valenciaport)

PIANC tarafindan 2014 yilinda yayimlanan ‘Masterplans for the development of existing
ports, Report no 158’ adli kaynakta ise istif sahasinda kullanilan ekipmana gore hesaplanan
yaklagik depolama kapasitesi asagidaki sekilde gosterilmistir.

Sekil 97. Konteyner Istif Sahasinda Kullanilan Ekipmana Bagli Pratik Kapasite Hesab1

Pratik Depolama

250 500 750 1000 1100 Kapasitesi

Kaynak: Masterplans for the development of existing ports, PIANC, Report no 158, 2014
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Ro-Ro Terminallerinde Depolama Kapasitesi

Ro-ro terminallerinin park kapasitesi hesaplanirken kullanilan genel formiil asagida
verilmistir.

_ Ax365xmyg

K, =
¢ taxApxps

K : Limanin yillik park kapasitesi (adet)

A : Toplam park alan1 (m?)

m : Tahmini park kapasitesi (0,75)

ty : Limanda bekleme siiresi (tirlar icin 1-2 giin, araclar i¢cin 7-10 giin)
Ay : Beher arag icin gerekli alan (40-60 m?/tir, 12-15 m?/arac)

py - Pik katsayis1 (0,75)

Ilgili Mevzuat

618 Sayili Limanlar kanunu

2872 Sayili Cevre Kanunu, Resmi Gazete 18132, tarih 11.08.1983

2918 Sayil1 Karayollar1 Trafik Kanunu, Resmi Gazete 18195, tarih 13.10.1983

3194 Sayili imar Kanunu, Resmi Gazete 18749, tarih 9.5.1985

3218 Sayil1 Serbest Bolgeler Kanunu, Resmi Gazete 18785, tarih 15.06.1985

4458 Sayili Glimriik Kanunu, Resmi Gazete 23876, tarih 04.01.1999

4562 Sayili1 Organize Sanayi Bolgeleri Kanunu, Resmi Gazete 24021, tarih 12.04.2000
4925 Sayili Karayollar1 Tasima Kanunu, Resmi Gazete 25173, tarih 19.07.2003

5216 Sayili Biiytik Sehir Belediyesi Kanunu, Resmi Gazete 25531, tarih 10.07.2004
6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanunu, Resmi Gazete 27846, tarih 13.01.2011

6461 Sayili Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun, Resmi
Gazete 28634, tarih 01.05.2013
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Balik¢1 Barmaklar1 Standardi

Balik¢1 Limanlarinin Tipleri

Balike1 limanlart servis verdikleri amaclara gore asagidaki gibi siniflandirilirlar:
Basit Yanagma Yerleri

Smirlanmis bir bolgede balikgilara hizmet edilir, genellikle balik¢ilik yapilan alan kisa
mesafeler i¢cinde kalmaktadir. Verimliligin artirilabilmesi i¢in, yanasma yerleri rampa ve
rthtimlarla birlikte tutulan baliklarin elleglemesine yarayan basit hizmetlerle donatilmalidir.
Bakim ve onarim i¢in bazi hizmet ve servislerin gelismis olmasi gerekir.

Kiy1 Balik¢1 Limanlari

Bunlar 20 m uzunluga kadar kiiciik kiy1 balik¢1 tekneleri icin barmak vazifesi goriirler.
Balik¢ilik kismen daha genis bir alanda yapilir. Seyirler bir ka¢ giinlikk dénemleri
kapsayabilir. Bu tekneler birinci tip yanagma yerlerinde barinan teknelere gore daha fazla
ekipmanit igerir. Bu nedenle korunmalar1 ve servis almalar1 gerekir.

Acik Deniz Balik¢ilik Limanlart

Bu limanlarda barman teknelerin uzunluklar1 25m’den 40m’ye ¢ikmaktadir. Balik avlama
alan1 birka¢ yiiz mil uzakliga kadar artmaktadir ve seyirler bir ka¢ giinden bir ka¢ haftaya
kadar uzamaktadir. Teknelerin giivertelerinde avlanma takimlari, buz konteynerleri ve
sogutma sistemleri ve diger mekanik, elektronik ekipmanlar yerlestirilmistir. Limanlar tamir,
bakim ve destek servislerine sahiptirler

Uzak Deniz Balik¢ilik Limanlari

Bu tip limanlar modern balik¢i teknelerine hizmet veren barinaklardir. Bu tekneler agik
denizde uzun mesafelerde avlanmaya ¢ikmaktadirlar. Uzun deniz seyirlerinden sonra, limanda
bosaltma ekipmanlarina ihtiya¢ duyarlar. Bazen avlanmadan once servis hizmeti verilir ve
avlanma bolgesinde uzun siire kalabilmeleri i¢in tekneler koruma sistemleri ile techiz edilir.
Baliklarin giliverte {izerinde islenebilmesi amaciyla derin dondurucu, konserveleme gibi
donanimlar yerlestirilmistir.
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Yer Secimi

Liman yerlesimi i¢in potansiyel konumlar hidrolik, meteorolojik ve zemin aragtirmalar1 da
icerecek bigimde gelistirilirler. On tasarim ve maliyet tahminleri cesitli alternatiflerin
karsilastirilmasi yapilarak gerceklestirilmelidir. Ekonomik analizde beklenen avlanma hacmi;
balik¢1 filosu, avlanma alaninin uzakligi ve balik pazar1 goz Oniine alinarak belirlenmelidir.
Ayni1 zamanda calisacak is giicii de dikkate alinmalidir. Gelecekteki gelismeler dikkate
alindiginda, balik¢i teknelerinin 6zellikleri gbz Oniine alinarak liman i¢inde derinlestirme ile
teknik ve ekonomik deniz iiriiniiniin saglanabilecegi bir yer se¢imi yapilmalidir.

Balik¢1 Tekneleri

Balikg¢1 tekneleri, kullanilan avlanma takimlarina, yonteme, yakalanacak olan balik cinsine
(ylizeye yakin, hizli hareket eden ve tabana yakin yavas hareket eden) ve balik endiistrisi ile
ilgili yatirimlara bagimhidir. Avlanmayla iligkili olarak teknelerin sayis1 ve karakteristikleri
balik¢1 limani tarafindan temin edilen gerekli hizmetlere bagimlidir. Balik¢i teknelerini dort
kategoride tanimlamisgtir;

Kiigiik tekneler; 30 GRT. Denizde bir giin kalmaktadirlar. Bu teknelerde sogutma ekipmanlari
yoktur.

Orta olcekteki tekneler; 30-150 GRT. Denizde bir hafta kalmaktadirlar. Sogutma ekipmanlari
vardir.

Derin deniz tekneleri; 150 GRT den biiyiiktiirler. Sogutma ekipmanlar1 vardir (dondurucular).
Denizde bir ay kalabilmektedirler. Bu tekneler 200 GRT’ye kadar ¢ikmaktadirlar.

Endiistriyel tipte tekneler; Bu teknelerin tipik boyutlar1 Tablo 66’da verilmistir. Bir yilda
baliga ¢ikma donemi iklim kosullarina, balik¢ilik yonetmeliklerine, yerel kosullara, tamir ve
bakima bagimlhdir.

Yanasma yeri kullanim oranlarn tekne boyutuna bagli olarak 0.4 ile 0.7 arasinda
degismektedir. Yanasma yerleri ellegleme (bosaltma) ve bekleme rihtim ve/veya iskeleleri
olarak planlanmalidir. Bosaltimda kullanilacak yanasma yeri sayist bu yanasma yerinde
herhangi bir anda serbestge bosaltma yapabilmesi amaciyla toplam tekne sayisinin %15°1
dikkate alinarak belirlenebilir.

Tablo 61. Tipik Tekne Boyutlari

Tekne kategorisi Uzunluk (m)|Su cekimi (m)Genislik (m)
ia <7 <1.0 <3.5

ib 7-10 1.0-1.5 3.5-4.0

ii 10-20 1.5-2.5 4.0-6.0

iiia 20-30 2.5-3.5 6.0-7.0

iiib 30-60 3.5-5.0 7.0-10.0

iv 60-170 5.0-8.5 10.0-24.0
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Planlama
Basenler ve yanasma yapilari
Basen genisligi

Basen genislikleri diger tekneler rihtimlara bagl iken dahi, kolay manevranin yapilabilecegi
ve biiyiik teknelerin donmelerini saglayacak bi¢imde genis olmalidirlar.

Rihtimlarda kabul edilebilir dalga hareketleri

Yanasma yerlerindeki kabul edilebilir dalga etkisi; Dalga yiiksekligi, periyodu ve teknelerin
dalgaya gore paralel ya da dik olarak yanasmasina bagimlidir.

Yanasma Diizenleri
Bazi tipik yanagma diizenleri asagida gosterilmistir.

Sekil 98. Paralel Yanagmada Rihtim Uzunlugu. (LB: Yanagsma yeri uzunlugu, L: Tekne Boyu,
B:Tekne Genisligi)

==

Lg Lg

Lg= yaklasik 1.15 L

(Kaynak:AYGM)

Sekil 99. Dik Yanasmada Rihtim Uzunlugu. . (LB: Yanagma yeri uzunlugu, L: Tekne Boyu,
B:Tekne Genisligi)

L= yaklagik 1.15 L

SN AN | La | LB ‘ LB NN

(Kaynak:AYGM)
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Sekil 100. Parmak Iskeleli Rthtim Uzunlugu. . (LB: Yanasma yeri uzunlugu, L: Tekne Boyu,
B:Tekne Genisligi)

W M aln
B|gB| |B||B

IR

\Jj J\) /
(Kaynak:AYGM)

Rihtim Uzunlugu

Bosaltma i¢in istenen rihtim uzunlugunu asagidaki faktorlere bagl olarak secilmelidir.
 Limanda konaklayacak tekne sayisi

* Yanasma i¢in bir tekneye gerekli rihtim uzunluguna ve yanasma sekli,

* Bosaltma i¢in harcanan zaman, konaklama ve denizde kalma siiresi,

« Balik mevsimi ve pik periyotlar,

* Yerli teknelerin disindaki teknelerin limani kullanmasi,

* Liman i¢indeki teknelerin bir araya gelmesi.

Apron

Bosaltma rihtimlarinin genisligini belirlemek i¢in géz Oniine alinacak faktorler;

* Baliklar miimkiin oldugunca en az yagmur ve giines 1s1g1inin etkisi altinda kalmalidir.

. Operasyon mekanik olarak yapiliyorsa, servis kamyonlar1 bu operasyonlara engel
olmamalidir.
. Forklift veya kamyon gibi hareketli tasima ekipmanlar1 kullanildiginda, dénme ve

gecme i¢in uygun alanlar birakilmalidir.
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. Genelde tagima rihtima dik ise, istenilen genislik paralel tasimaciliktan daha az
olmalidir.

On tasarim igin rthtim apron genisligi i¢in asagidaki verilen degerler kullanilabilir;

» El ile yapilan operasyonlar i¢in (gemi ving yardimi var veya yok) 1.5 m-4 m

* Kiyiya yerlestirimis kren ve konveyorlar veya rayl sistemlerle operasyon i¢in 4 m-8 m

* Forklift ve/veya kamyon ile operasyon i¢in 8 m-20 m

Tekne Bakim ve Onarimi

Tekne tamir ve bakimi i¢in bir konvansiyonel kizak veya basit kaldirma ekipmani olmalidir.
Bakim ve onarim hizmetlerinin kapasitesi bir yilda gemi basina 5-15 giin olarak tespit edilir.
Bu hizmetin etkinligine ve is giiciine baglidir.

Binalar ve Diger Hizmetler

Hizmet alanlarinin 6n boyutlandirilmasi i¢in asagidaki degerler kullanilabilir (limanin yillik
balik tutma kapasitesine gore ton/yil);

* Yikama ve ayirma beher 15-30 ton/m2/y1l

» Sergileme ve satma beher 1-15 ton/m2/y1l

* Tartma ve diizenleme beher 7-15 ton/m2/y1l

* Soguk depolama 2-3 giin kapasiteli

* Paketleme 6-12 ton/m2/y1l

* Gegis koridorlar1 8-16 ton/m2/y1l

* Yardimc1 hizmetler zemin katta tiim binanin %15-20’1 kadar alan
Planlamada dikkate alinabilecek hizmet binalar1 agagidaki gibidir;
Market Binasi veya Sundurmasi

Buz Fabrikasi ve Soguk Hava Deposu

Ofisler, Kantin ve Bekleme Salonlar1
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Diger Hizmetler
* Tamir
* Yangin savunma
* Destek hizmet depolari
* Yakit istasyonu
* Av malzeme sundurmasi (bakim ve tamir)
* Atik ve atik su aritma
* Drenaj

* Yol ve park alanlari

ENDUSTRI LIMANLARI STANDARDI

Liman basenleri gemilerin yanagmalar1 ve ayrilmalarin1 emniyetle yapabilecekleri kadar
yeterli geniglige sahip olmalidir. Yanagma yerlerinde gerekli su derinligi tasarim gemisinin
tipine bagli olarak saglanmalidir. Yanasma yerinin dogrultusunun belirlenmesinde dalga,
rlizgar ve akint1 (agik deniz veya akarsu) sartlari rol oynamaktadir. Baslica gemi tip ve
boyutlarina gore yanasma yeri temel boyutlar1 6n tasarim i¢in Tablo 67’de verilmistir. Bu
tablo gemi boyutlar1 hakkinda yeterince bilgi bulunmadigi durumlarda kullanilmalidir.
Tasarim gemisi boyutlar: bilindiginde yanagma diizeni, gemi tipi ve ellegleme durumu dikkate
alinarak yanagma yeri uzunlugu hesaplanarak planlanmalidir.

Liman yapilarinda baglanma kosullart i¢in kavramsal tasarim kosullarina ait bazi oneriler
asagida verilmistir. Bu boyutlar daha detayli tasarimda performansa dayali tasarim ve gercek
zamanli simiilatorler yardimiyla test edilmelidir.

Liman basenleri gemilerin yanasma ve ayrilmalarini emniyetle yapabilecekleri yeterli
genislige sahip olmalidir. Bu genel kargo ve konteyner gemileri i¢in 5B + 100 (metre)
kadardir.

1000 m veya daha fazla uzunluga sahip, uzun basenlerde gemiler basen i¢inde manevra
yapabilirler. Bunun igin gerekli genislik yaklasik olarak L+B+50 (metre) veya 8B+50
(metre)’dir.

Biiyiik tankerler veya dokme yiik gemileri i¢in ve her iki tarafi da kullanilan basenlerde de
arzu edilen genislik (4-6)B+100 (metre)’dir. Uygun riizgar kosullarinda daha diisiik degerler,
sik ve kuvvetli enine riizgar durumunda daha biiyiik degerler uygulanmaktadir.
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Yanagma yerinin dogrultusunun belirlenmesinde dalga, riizgar ve akint1 (agik deniz veya
nehir) sartlar1 rol oynamaktadir. ideal olarak emniyetli yanasma igin, yanasma yeri ile hakim
riizgar dogrultusunun yaptig1 ac1 30 derece i¢inde kalmalidir. Rihtim boyunca akinti, 3 knot
ile sinirlanmalidir ve buna dik yanagma yapisinda akinti hizi 0.75 knotdan biiylik olmamalidir.

Yanasma yapisina ard arda yanasan iki gemiden birinin kig1 ile arkasinda bagli geminin basi
arasinda en biiyiilk geminin uzunlugunun 0.10 kati kadar mesafenin birakilmasi gerektigini
onermistir. Eger riizgar ve gel-git etkileri varsa 0.20 kat1 alinmalidir.

Parmak iskelelere yanagmanin rémorkor yardimiyla yapilmast durumu i¢in dikkate alinan, en
biliyiik geminin genisligidir. Ancak birbirine komsu iskeleler arasi genislik en az 100 m
almmalidir. ASCE (2004)’e gore romorkor destegi yoksa iki iskele arasi temiz agiklik
7Bmaks ve yan yana baglanmis gemiler i¢in 9Bmaks dikkate alinmalidir.

Yanasma yerlerinde gerekli su derinligi saglanmalidir, bu amagcla tek bir yanasma yeri dikkate
alindiginda romorkor destegi alinacagi diistintildiigiinde, tarama uzunlugu en biiyiikk geminin
1.25 kat1 kadar olmalidir. R6morkdr destegi alinmadiginda ise bu uzunluk 1.5 kati1 kadar
olmalidir.

Sadece rihtim 6niinde degil, rihtima hemen komsu olan kiy1 ¢izgisinden de denize dogru en az
10 m ya da en az gemi genisligi kadar taranmalidir. Rihtim 6niindeki tarama uzunlugu en az
romorkor destegi olmasi durumunda en biiyiik gem i1 uzunlugunun 1.25 kat1, romorkor destegi
yoksa 1.5 kat1 kadar olmalidir.

Tasarim gemisinin tanimlanmadigi durumlarda, yanasma yeri iist kotlarinda 6n tahmin i¢in
tipik degerler verilmistir. Bu tabloda aylik en yiiksek su seviyesi dikkate alinmistir.
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Sekil 101. Endiistri Limanlar1 Yanagsma Basen genisligi (birimler metredir)

2XBmas+50

m x su dcrinligi +0.1 S_x L

8
PIlr I P77 77

0.10-0.15xL.

(Kaynak:AYGM)
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Tablo 62. Baslica gemi boyutlarina gore yanasma yeri boyutlari

Yiik Gemileri

Kiy1 Yapilart Uzman Degerlendirme Raporu

Gemi Tonaji, DWT (t)

Yanasma Yeri Uzunlugu (m)

Yanasma Yeri Derinligi (m)

1,000
2,000
3,000
5,000
10,000
12,000
18,000
30,000
40,000
55,000
70,000
90,000
100,000

150,000

80

100
110
130
160
170
190
240
260
280
300
320
330
370

4.5
5.5
6.5
7.5
9.0
10.0
11.0
12.0
13.0
14.0
15.0
16.0
17.0

19.0
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Gemi Tonajl,Yanasmva YeriYan‘asr‘l}:? Yeri Konteyner Kapasitesi
DWT Uzunlugu Derinligi

0 (m) (m) (TEY)

10,000 170 9.0 500-890

20,000 220 11.0 1,300-1,600

30,000 250 12.0 2,000-2,400

40,000 300 13.0 2,800-3,200

50,000 330 14.0 3,500-3,900

60,000 350 15.0 4,300-4,700

100,000 400 16.0 7,300-7,700

Yolcu Gemileri

Gros Ton, GT (t)

Yanasma Yeri Uzunlugu (m)

[Yanagma Yeri Derinligi (m)

3,000

5,000

10,000
20,000
30,000
50,000
70,000

100,000

130
150
180
220
260
310
340
370

5.0
5.5
7.5
9.0
9.0
0.0
0.0
9.0
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Tankerler

Kiy1 Yapilart Uzman Degerlendirme Raporu

Gemi Tonaji, DWT (t)

Yanasma Yeri Uzunlugu (m)

[Yanagma Yeri Derinligi (m)

1,000
2,000
3,000
5,000
10,000
15,000
20,000
30,000
50,000
70,000

90,000

80

100
110
130
170
190
210
230
270
300

300

4.5
5.5
6.5
7.5
9.0
10.0
11.0
12.0
14.0
16.0

17.0

Roll-on Roll-off (Ro Ro)

Gros Ton GT (1)

'Yanasma Yeri Uzunlugu (m)

Yanasma Yeri Derinligi (m)

3,000
5,000
10,000
20,000
40,000

60,000

150
180
220
240
250

270

7.0
7.5
9.0
10.0
12.0

12.0
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Araba Tastyic1 (PCC)
Gros Ton GT (1) Yanasma Yeri Uzunlugu (m) [Yanasma Yeri Derinligi, (m)
3,000 150 6.5
5,000 170 7.0
12,000 180 7.5
20,000 200 9.0
30,000 230 10.0
40,000 240 11.0
60,000 260 12.0
Feribot
Bastan ya da kigtan kapak atarak yanasma durumu
Yanasma YeriBastan yada kigtan kapak atarak{yanasma Yeri
Gros Ton GTlyuniugu 5 ¥
® yanflst‘lg‘l rthtim duvarinin| o
(m) genisligi (m) Derinligi (m)
400 60 20 3.5
700 80 20 4.0
1,000 90 25 4.5
3,000 140 25 5.5
7,000 160 30 7.0
10,000 190 30 7.5
13,000 220 35 8.0
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Uzun Mesafe Feribotlar1 (Seyir mesafeleri 300 km ve daha fazla olanlar)

Bastan ya da kigtan|
kapak Bastan ya da kigtan kapak atarak
atarak yanagsmamalyanagma durumu
durumu
'Yanasma
Gros Ton GT Bastan yada kigtanyerj su
() kapak atarakiderinligi (m)
Yanasma yeri uzunlugu Y anagma yeriyanastlgl rthtim
5 duvarinin  genisligi
(m) uzunlugu (m) m)
6,000 190 170 30 7.5
10,000 220 200 30 7.5
15,000 250 230 40 8.0
20,000 250 230 40 8.0
Kiiciik Yiik Gemileri
Gemi Tonaji, DWT (t) 2?;1 asma Yerl UzunluguYanasma Yeri Derinligi (m)
500 60 4.0
700 70 4.0
(Kaynak:AYGM)

Tablo 63. Yanagma yerinde standart {ist kotlar

Gelgit’in 3.0 m ve fazlaGelgit’in 3.0 m’den az olmasi
olmast durumunda durumunda

Biiyiik gemiler icin

](c:;a()lermhgl 4.5 m veya daha+0.5_1.5m 11.0-2.0

Kiiciik gemiler i¢in

;i;l derinligi 4.5 m’den daha+0l3_1.0m 105-15
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Gemiler

Limanlarla ilgili deniz yapilarmin planlama ve tasariminda, tasarim gemisinin dogru
tanimlanmasi son derece kritik bir noktadir. Gemi boyutlar1 asagida verilen

1. Tonaj

2. Tasima kapasitesi
3. Agirhik

4. Hacim

5. Karakteristik boyutlar (gemi boyu, genisligi, su ¢ekimi) ile tanimlanmaktadar.

Bir geminin tonaji tasiyabilecegi kargonun miktari cinsinden tagima kapasitesinin bir
gostergesidir. Fakat geminin tipine, yapildig: lilkeye veya hangi tonajda kullanilma amacina
(6rnegin, liman tarifelerine) baglidir. Bunlardan en 6nemli olanlar;

Gros Tonilato, GRT — (Gross Register Tonnage); Geminin biitiin kapali1 kisimlariin feet kiip
olarak hacminin 100’e boliinmesiyle elde edilen hacim 6lgiistidiir (Gliverte Ustii ve alt1).

Net Tonilato, NRT — (Net Registered Tonnage); GRT — Makine dairesi, personel koguslari
(yasam mabhalleri), ving kabinleri yani ticari mal tagimaya elverisli olmayan kisimlar digindaki
hacmi. Yani gros tonilatodan kazang getirmeyen yerler ¢ikarilinca net tonilato bulunur.

Dedveyt Ton, DWT — (Dead Weight Tonnage); Geminin briit yiik tagima kapasitesidir.
Geminin yiik cizgisine kadar tamamen yilikli oldugu haldeki deplasman agirhigidir.
Dolayisiyla bu agirliga yakat, yiik, su, yiyecek miirettebat yerleri vs. gemideki diger agirliklar
dahildir.

D/T — (Displacement Tonnage) Deplasman (Maimahre¢) Tonilatosu; Geminin gercek agirligi
veya yiizerken tasirdigi suyun hacmidir. D/T gemi bos veya yiiklii olmak tizere iki tiirli
sOylenebilir.

Bos deplasman tonu denilince tekneyi, donanimini, ana ve yardimci makinelerini, kazanlarini,
icindeki suyunu, yakitin1 ve iginde bulunan safrasi ile birlikte geminin tim agirligini ifade
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eder. Dolu ya da yiiklii denilince yukarida anlatilan bos deplasmanina ilaveten gemiye
yiiklenen yiikiin agirligini da igine alir.

Diisey boyutlar

Su Cekimi (Draft, D): Su ¢ekimi bir geminin omurgasi ile su seviyesi arasindaki maksimum
diisey mesafedir. Su ¢ekimi geminin seyir halinde bulundugu suyun yogunlugu ile ilgilidir.
Gemilerle ilgili daha detayli veriler IMO International Maritime Organisation ve ITTC
International Towing Tank Commission (2011)’den bulunabilir. Gemiler farkli sularda farkli
miktarlarda batmaktadirlar. Bunun 06lglisii maksimum su ¢ekimi ¢izgisi Plimsoll Markast
(isaretleri) denilen isarettir. Plimsoll Markasi bir daire ile her iki tarafindan harf olan yatay
cizgiden olusur. Bu ¢izgilerin anlamlar1 asagida verilmistir. Genellikle bu isaretler su ¢ekimini
feet ile gostermektedir (1 foot = 0.3048 m).

TF : Tropikal tatl1 su (tropical fresh water)

F : Tath su (fresh water)

T : Tropikal tuzlu su (tropical salt water) S : Yaz tuzlu su (summer salt water)
W : Kis tuzlu su (winter salt water)

WNA : Kis Kuzey Atlantik tuzlu su (winter salt water on the North Atlantic)
LTF : Tropikal tatli su kereste yiikleme hatt1

LF : Yazn tath su kereste yiikleme hatti

LT : Tropikal kereste yiikleme hatti1 LS : Yazin kereste yilikleme hattt LW : Kis kereste
yiikleme hatt1

Trim: Geminin bas ve ki¢inin farkli batma oranlar1 geminin trimini vermektedir.
1. Trim = D1-D2 (D1, D2 geminin bas ve kigina ait su ¢ekimleri)

2. Trim =0.3D LOA<100 m

0.3m LOA >100 m
3. Dmaks=D+1/2trim Maksimum su ¢ekimi

4. Dbos=D-(DWT/LOA.B).k Bos geminin ortalama su ¢ekimi

burada k=1.4 (genel kargo), 1.2 (tanker), 1.25 (dokme).
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Tablo 64. Gemi 6lglim oranlari

Gemi tipi Baginti

Genel kargo gemisi GT=0.529.DWT DT=1.139.DWT
Konteyner gemisi GT=0.882.DWT DT=1.344.DWT
Tanker GT=0.535.DWT DT=1.138.DWT
Ro-Ro GT=1.780DWT DT=0.880.GT
Araba tasiyict GT=2.721.DWT DT=0.652.GT
LPG GT=0.845.DWT DT=1.114.GT
LNG GT=1.370.DWT DT=1.015.GT
Yolcu gemisi GT=8.939.DWT DT=0.552.GT
Orta mesafede seyir eden feribot GT=2.146.DWT DT=1.052.GT
Uzun mesafe seyir eden feribot GT=2.352.DWT DT=1.150.GT

Yatay boyutlar

Geminin yatay boyutlar1 uzunluk ve genislik olarak verilebilir. Bir geminin uzunlugu iki farkli

sekilde ifade edilebilir;

LBP — (Length Between Perpendiculars): Geminin burnunun yazin tuzlu su hatti ile kesistigi
diisey ile geminin diimeni arasindaki yatay mesafenin metre cinsinden 6l¢iisiidiir.

LOA — (Length Over All): Geminin bas1 ile kigina teget cizilen iki diisey arasindaki yatay

mesafedir.

Genislik (Beam veya Breadth), B : Geminin iki kenar1 arasindaki maksimum genislik.
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Sekil 102. Gemi boyutlar1

: LOA . : B
i Y oo S
oo noonooo
£ . { Ha Hy
k. a
o2 5
. ............... Mshdiannsannnasds s s s nvessoncasens
LBP
Tablo 65. Gemi boyutlari
Maks . Riizgar|Yaklasik
Kiitlesel Min. Riizgar
Yer Al T Alani, Balastli[Kapasite
Degistirme B CB ant, am
DWT (| = ;‘OA (m'(‘rff ?m) Yiiklii Durum|Durum
Am m) (MO |mo
(m 2) (m 3)
(t)
Tanker (ULCC)
500,000 [590,000 415.0 [392.0 [73.0 [24.0/0.84 6,400 11,000
400,000 475,000 [380.0 [358.0 [68.0 [23.0(0.83 {5,700 9,700
350,000 420,000 (365.0 [345.0 65.5 |22.0/0.82 [5,400 9,200
Tanker (VLCC)
300,000 365,000 [350.0 [330.0 [63.0 [21.0/0.82 [5,100 8,600
275,000 [335,000 [340.0 [321.0 [61.0 [20.5/0.81 {4,900 8,200
250,000 {305,000 (330.0 [312.0 [59.0 |19.9/0.81 }4,600 7,700
225,000 [277,000 (320.0 [303.0 [57.0 |19.3/0.81 }4,300 7,300
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200,000 |246,000 [310.0 [294.0 [55.0 (18.5/0.80 {4,000 6,800
Tanker

175,000 217,000 [300.0  [285.0 (52.5 |17.7/0.80 {3,750 6,200
150,000 |186,000 [285.0  [270.0 49.5 (16.9/0.80 (3,400 5,700
125,000 |156,000 [270.0  [255.0 46.5 (16.0/0.80 (3,100 5,100
100,000 |125,000 [250.0  [236.0 (43.0 {15.1/0.80 (2,750 4,500
80,000 102,000 [235.0  [223.0 |40.0 [14.0{0.80 (2,450 4,000
70,000 90,000 [225.0 [213.0 (38.0 (13.5/0.80 (2,250 3,700
60,000 78,000 [217.0 [206.0 (36.0 (13.0/0.79 (2,150 3,500
Uriin ve Kim yas al Tastyan Tanker

50,000 66,000 [210.0 |200.0 32.2 12.6 |0.79 1,900 3,000
40,000 54,000 [200.0 |190.0 30.0 (11.8 |0.78 1,650 2,600
30,000 42,000 [188.0 |178.0 28.0 {10.8 [0.76 (1,400 2,200
20,000 [29,000 [174.0 |165.0 245 9.8 [0.71 1,100 1,800
10,000 (15,000 [145.0 137.0 19.0 7.8 [0.72 [760 1,200
5,000 8,000 [110.0 |104.0 15.0 [7.0 |0.71 500 800
3,000 4,900 [90.0 |85.0 (13.0 |6.0 1[0.72 K400 600

INot: Boyutlar %10 degiskenlik gosterebilir.

Dokme Yiik Tasiyici/ OBO
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400,000 464,000 375.0 [356.0 [62.5 [24.0 (0.85 |4,500 8,700

350,000 406,000 [362.0 [344.0 59.0 [23.0 |0.85 4,400 8,500

300,000 [350,000 (350.0 [333.0 56.0 [21.8 |0.84 #4,250 8,200

250,000 {292,000 [335.0 [318.0 52.5 [20.5 |0.83 4,000 7,700

200,000 236,000 [315.0 (300.0 48.5 [19.0 |0.83 (3,600 6,900

150,000 (179,000 [290.0 [276.0 44.0 (17.5 |0.82 (3,250 5,900

125,000 (150,000 [275.0 [262.0 41.5 [16.5 [0.82 (3,000 5,400

LNG (Prizmatik)

125,000 (175,000 [345.0 (333.0 55.0 (12.0 |0.78 8,400 9,300 267,000
97,000 (141,000 315.0 {303.0 50.0 12.0 |0.76 (7,000 7,700 218,000
90,000 (120,000 [298.0 [285.0 46.0 11.8 |0.76 6,200 6,800 177,000
LNG (Spheres , Moss )

75,000 (117,000 [288.0 [274.0 49.0 11.5 |0.74 8,300 8,800 145,000
58,000 99,000 [274.0 [262.0 42.0 [11.3 [0.78 [7,550 8.000 125,000
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LPG Tankeri

60,000 (95,000 [265.0 245.0 42.2 [13.5 |0.66 [5,600 6,200

50,000 (80,000 [248.0 238.0 [39.0 (12.9 [0.65 [5,250 5,800

40,000 (65,000 [240.0 230.0 35.2 [12.3 [0.64 #4,600 5,100

30,000 49,000 [226.0 216.0 32.4 |11.2 [0.61 #4,150 4,600

20,000 (33,000 [207.0 197.0 [26.8 [10.6 [0.58 (3,500 3,900

10,000 (17,000 [160.0 152.0 21.1 9.3 [0.56 2,150 2,500

5,000 (8,800 |[134.0 126.0 16.0 8.1 |0.53 (1,500 1,700

3,000 5,500 [116.0 110.0 13.3 [7.0 [0.52 [1,050 1,200

Not: Boyutlar %10 degiskenlik gdsterebilir

Konteyner Gemisi (Post-Panamax) TEU

245,000 (340,000 470.0 446.0 |60.0 [18.0 |0.69 (11,000 12,500 22,000
200,000 [260,000 400.0 385.0 59.0 [16.5 [0.68 (10,700 12,000 18,000
195,000 250,000 418.0 395.0 [56.4 [16.0 0.68 (10,100 11,300 14,500
165,000 215,000 398.0 376.0 [56.4 [15.0 |0.66 [9,500 10,500 12,200
125,000 (174,000 370.0 351.0 45.8 [15.0 0.70 |8,700 9,500 10,000
120,000 (158,000 352.0 335.0 45.6 {14.8 0.68 [8,000 8,700 9,000
110,000 (145,000 340.0 323.0 43.2 {14.5 0.70 {7,200 7,800 8,000
100 0001140 00NR2A N 1”10 N 142 & 1MAK 1071 159NN 7 50N 7 50N

Konteyner Gemisi (Panamax) TEU
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60,000 83,000 [290.0 275.0 32.2 (13.2 |0.69 [5,300 5,500 5,000
55,000 (75,500 [278.0 264.0 [32.2 (12.8 |0.68 4,900 5,100 4,500
50,000 [68,000 [267.0 253.0 [32.2 [12.5 |0.65 4,500 4,700 4,000
45,000 61,000 [255.0 242.0 32.2 [12.2 [0.63 #4,150 4,300 3,500
40,000 54,000 237.0 225.0 32.2 [11.7 [0.62 3,750 3,900 3,000
35,000 47,000 222.0 211.0 32.2 [11.1 [0.61 (3,550 3,700 2,600
Ro-Ro - CEU

50,000 (87,500 [287.0 273.0 32.2 [12.4 0.78 7,500 7,800 5,000
45,000 (81,500 275.0 261.0 32.2 [12.0 [0.79 6,850 7,100 4,500
40,000 (72,000 [260.0 247.0 32.2 |11.4 0.77 6,200 6,400 4,000
35,000 |63,000 245.0 [233.0 32.2 [10.8 [0.76 5,600 5,800 3,500
30,000 [54,000 231.0 [219.0 32.0 [10.2 [0.74 5,100 5,300 3,000
25 0NN E0NN P10 PNRNIR1T N I0R IN72 ANN 20N 2 50N
Yik Gemisi

40,000 (54,500 [209.0 [199.0 30.0 [12.5 [0.71 3,250 4,500

35,000 48,000 199.0 [189.0 28.9 [12.0 [0.71 3,000 4,100

30,000 41,000 (188.0 179.0 7.7 |11.3 [0.71 2,700 3,700

25,000 (34,500 (178.0 169.0 26.4 [10.7 0.71 2,360 3,200

20,000 (28,000 [166.0 158.0 [24.8 [10.0 0.70 2,100 2,800

Araba Tastyic1 - CEU
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70,000 (52,000 [228.0 [210.0 |32.2 [11.3 |0.66 (5,700 6,900 8,000
65,000 48,000 |220.0 [205.0 [32.2 [11.0 [0.64 [5,400 6,500 7,000
57,000 42,000 |205.0 (189.0 [32.2 [10.9 [0.62 {4,850 5,800 6,000
45,000 (35,500 (198.0 {182.0 32.2 |10.0 |0.59 }4,300 5,100 5,000
36,000 [28,500 {190.0 [175.0 32.2 [9.0 [0.55 {3,850 4,600 4,000
Feribot

50,000 (82,500 [309.0 [291.0 41.6 (10.3 |0.65 [6,150 6,500

40,000 66,800 |281.0 |264.0 [39.0 (9.8 [0.65 [5,200 5,500

30,000 [50,300 [253.0 |237.0 (36.4 8.8 [0.65 4,300 4,500

20,000 (33,800 [219.0 |204.0 32.8 (7.8 [0.63 {3,300 3,500

15,000 (25,000 [197.0 [183.0 [30.6 [7.1 [0.61 (2,650 2,800

12,500 (21,000 [187.0 [174.0 [28.7 6.7 [0.61 (2,450 2,600

11,500 {19,000 (182.0 {169.0 27.6 [6.5 [0.61 (2,350 2,500

10,200 {17,000 (175.0 {163.0 |26.5 [6.3 [0.61 (2,200 2,300

9,000 |15,000 (170.0 |158.0 25.3 [6.1 [0.60 {2,100 2,200

Hizli Feribot (Multihull)

9,000 (3,200 [127.0 |117.0 30.5 4.3 (0.43 [1,850 2,000

6,000 [2,100 [107.0 93.0 [26.5 (3.7 [0.43 [1,550 1,650

5,000 [1,700 [97.0 [83.0 [24.7 (3.4 |0.43 [1,250 1,250

4,000 [1,400 [92.0 [79.0 |24.0 3.2 [0.42 |1,120 1,200

Kruvaziyer (Post Panamax)
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220,000
160,000
135,000
115,000

105,000

115,000
84,000
71,000
61,000

56,000

360.0
339.0
333.0
313.4

294.0

333.0
313.6
308.0
290.0

272.0

55.0
43.7
37.9
36.0

35.0

0.2
9.0
8.8
8.6

8.5

0.67
0.66
0.67
0.66

0.67

15,700
13,800
13,100
11,950

10,800

16,000
14,100
13,400
12,200

11,000

5,400/7500
3,700/5,00
3,200/4,50
3,000/4,20

2,700/3,50
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Kruvaziyer (Panamax)

00,000 (48,000 [294.0 272.0 32.2 8.0 [0.67 (10,400 10,600 2,000/2,800
80,000 (43,000 [280.0 248.7 32.2 7.9 [0.66 (9,100 9,300 1,800/2,500
70,000 (38,000 [265.0 225.0 32.2 7.8 [0.66 (8,500 8,700 1,700/2,400
60,000 [34,000 [252.0 214.0 32.2 [7.6 [0.63 (7,250 7,400 1,600/2,200
60,000 (34,000 [251.2 232.4 28.8 |[7.6 [0.65 {7,850 8,0000 1,600/2,200
50,000 (29,000 [234.0 199.0 32.2 7.1 [0.62 [6,450 6,600 1,400/1,800
50,000 (29,000 [232.0 212.0 28.0 7.4 [0.64 [6,850 7,000 1,400/1,800
40,000 24,000 [212.0 (180.0 32.2 6.5 1[0.62 [5,600 5,700 1,200/1,600
40,000 24,000 [210.0 (192.8 27.1 [7.0 (0.64 [5,900 6,000 1,200/1,600
35,000 (21,000 (192.0 164.0 32.0 6.3 [0.62 4,800 4,900 1,000/1,400
bcnnn b1 nnn oncn lioon leo lro Ine1 lEenn £ enn 1.nnni1 ann
Acik Deniz Tipi Balik¢t Gemisi

7,500 9,100 [128.0 120.0 17.1 6.8 [0.64 810 840

5,000 16,200 (106.0 100.0 16.1 6.2 [0.61 |650 670

3,000 4,200 [90.0 [85.0 [14.0 5.9 [0.58 550 570

2,500 (3,500 85.0 [81.0 (13.0 5.6 [0.58 500 520

2,000 2,700 [80.0 ([76.0 [12.0 5.3 [0.54 470 490

1,500 2,200 [76.0 [72.0 [11.3 5.1 |0.52 430 450

1,200 1,900 ([72.0 |68.0 [11.0 5.0 [0.50 400 420

PR\ PE-W-W-N — A

Aan A
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Ki1y1 Balik¢1 Teknesi

100 200 270 230 (70 3.1 [0.39

75 165 250 220 (6.6 [28 [0.40

50 115 21.0 170 6.2 2.7 [0.39

25 A1) 150 1M20 KR 2R/ N7

Motorlu Yat

- 9,500 [160.0 135.0 21.8 5.5 |

- 7,000 [140.0 120.0 23.5 5.0 |

- 4,500 [120.0 102.0 18.5 4.9 |-

- 3,500 [100.0 85.0 [16.5 4.8 |-

- 1,600 ([70.0 [60.0 (13,5 3.8

- 1,100 0.0 [51.0 (12.0 3.6
wleta) Enn l12n lon e

Motorlu Tekne
35.0 21.0 5.0 3.0 |

- 27.0 18.0 44 27 F

- 16.5 150 - 40 23

- 6.5 120 - 3.4 |18 |

- 4.5 9.0 2.7 (15 |

- 1.3 6.0 21 1.0 |

Gezi Yat1
1,500 [90.0 |67.5 [13.5 6.5 |
1,000 [70.0 515 {115 6.0 |
650 60.0 420 [11.2 55
550 50.0 375 95 B0
190 40.0 35.0 9.3 45
125 30.0 280 [7.2 3.6
40 200 175 pB5 B0 |-
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13 150 112 @45 25

Gezi Teknesi

10 120 11.0 B8 (23 |
5) 100 95 BS5 21 |
1.5 6.0 [B.7 24 [15
1.0 5.0 43 20 1.0

0.8 25 R3 15 05

Yanasma Diizeni ve Gemi Baglama Y 6ntemleri

Genelde ii¢ tip baglama tipi mevcuttur;
Samandiraya baglanma
T-tipi veya L-tipi iskeleye baglanma

Dogrusal rihtim boyunca baglanma

Herhangi bir baglanma diizeni rihtimi kullanan gemi tipi ve boyutlart i¢in uygun olacak
bicimde babanin direncine, aralarindaki mesafeye bagli olarak tasarlanir. Baglama diizeni
yanagma yeri uzunlugunu da belirlemektedir. Genellikle rihtimdaki babalar merkezden 30 m
mesafede yerlestirilmektedir.

Usturmagalar yanagma enerjisini alacak ve gemi govdesinin zarar gormesini engelleyecek
bicimde yerlestirilmelidir. Sekil 83’te gosterilen Ls rihtim1 kullanacak en kiiciik geminin
boyudur. T tipi iskelede, gemi boyutuna bagli olarak gemiler iki veya daha fazla usturmacgaya
yaslanir. Usturmagalar yilikleme platformunun en gii¢clii konumuna yerlestirilir veya yaslanma
dolfenleri tasarlanir. Ana usturmagalarin yerlestirilmesinde yanasacak gemi boyunun 0.25 ile
0.4 kat1 kadar mesafelerde yerlestirilir. Yanasmada kullanilan romorkorler icin de tali
usturmaca yerlestirilmelidir.
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Ro-Ro ve feribotlarin yanagsma diizeni Sekil 87°de gosterilmistir. Sekil 87(a)’da gemi iskeleye
paralel yaklasmaktadir, daha sonra yavas hizda kigtan yaklasarak kapak atmaktadir. Sekil
87(b)’de gemi dogrudan kigtan boyuna yaklasarak kapak atmaktadir, bu sirada gemi yanagsma
dolfenlerini kullanmaktadir. Sekil 87(c)’de gemi dogrusal yanagma yerine paralel yanasarak
kapak atmaktadir. Bu sekillerde 1 yaslanma dolfenlerini, 2 gemi rampasini, 3 u¢ usturmaga ve
rampay1, 4 yaklasimi, 5 aci81, 6 i¢ tarafi 7 kiitle merkezini, 8 yanasma yeri ylizeyini, 9
usturmacalar gostermektedir. 18’de LOA gemi boyu, Ls en kiigiik geminin boyu ve LL en
biiyiik geminin boyunu gostermektedir.

Sekil 103. Dogrusal rihtimda usturmaca diizeni

Kic halat Bag halat1
(o] [¢] (¢ O o
25— 30° 25 _30° DBaba
(o} O,
M 99[4.) Baglanma

(a) Dogrusal ac1 ile baglanma

A TR S
\ 45° 45°
45° 45°
(b) 45° ile baglanma

=] -

Ls

S

i sD.lesi-_: u.msi I}.li!.5| “-15L-,i <0151 |

Yanagma yapis: ) . -~ o
B ylizeyi If_r.m'deltemasnn .m:lemels: igin
izin veriden maksimum arahk

<0.15L
(Kaynak:AYGM)
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Sekil 104. T tipi iskelede usturmaca diizeni

0.25L0OA-04L0A

Tali usturmagal
yikleme platformu

H / Ana usturmagah
7 dolfenler

\ Hizmet gemileri (romorkor gibn)

N

Tasanm gemisi

e
(Kaynak:AYGM)
Sekil 105. Yaslanma dolfenli usturmaca diizeni

025 I'L'O"u‘L

025L5-0.4Ls =
Tali usturmacal: yiikleme
platformu
-Ana usturmacali
dolfenler

Tasarm - Ls  Hizmet gemisi (rémorkdr gibi)
‘gemisi Ly |
(Kaynak:AYGM)
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Sekil 106. Coklu yanagma dolfenli usturmaga diizeni

1 =025l =025l |, =025ls , =025 , =025l

0O @ 0. n [ 0
< =

(b)

6\\

()
(Kaynak:AYGM)

Liman faaliyetlerinden sorumlu olan kamu ya da 6zel limanlar sadece ¢evresel islevlere karsi
sorumlu olmaktan 6te ayn1 zamanda ulusal ve uluslararas1 yonetmelik ve standartlara karsi da
sorumlu olmak zorundadirlar. Limanlar kara ve deniz arasinda gecis noktalaridir ve ulasim
zincirinde ana halkay1 olusturmaktadirlar. Limanlarin yatirnm ve isletme maliyetlerinin
fizibilite c¢aligmalar1 ile dogru olarak belirlenmesi gereklidir. Limanlarin igletmeleri
sirasindaki verecekleri hizmet maliyetleri rekabet edebilecek diizeylerde olmalidir aksi halde
gemi isletmecileri diger limanlara yonelmektedirler. Bu nedenle limanlarin miisteri
memnuniyetini saglamalar1 liman igletmesi iizerinde 6nemli bir etkiye sahiptir. Limanlarin
isletilmesi ve yonetilmelerinde asagidaki faktorler dikkate alinmalidir:
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(a) Limanin konumu,

(b) Ulasilabilirlik; Deniz ulagim yolu iizerinde olmasi, seyir (ulasim) yolunun yeterli olmasi,
manevra alanlarinin yeterli olmasi gibi,

(c) Limanin kara ulagimi ile baglantisi,

(d) Cevresindeki kara alanlarinin kullanima,
(e) Liman isletmesi,

(f) Yiik ellegleme kabiliyeti,

(g) Deniz trafigindeki ¢esitlilik ve miktar

(h) Depolama ve yiik ellecleme alanlarinin yeterli olmasi.

Liman isletmecileri ulusal ve uluslararasi denizcilik pazarinda yeterli rekabet giiciine
erisebilmek icin; ylik ellegleme islemlerinde verimli bir ellegleme ve transfer kabiliyetine
sahip olmalidirlar ve denizcilik hatlariin limandan alacaklar1 hizmetlerden bagimsiz olan
uygun finans modellerini gelistirmelidirler.

Liman Fonksiyonlari

Limanlar yiik dagitim sisteminin bir bilesenidir ve deniz ile karanin arakesitinde ithalat ile
ihracat aktiviteleri i¢in hizmet vermektedirler. Kiiresellesen diinyada, limanlar biiyiik rekabet
alanlaridir. Ozellikle uluslararas: ticarette iyi bir yer edinebilmek igin gelismis limanlara
ithtiya¢ duyulmaktadir. Liman gelisimi; deniz tasimaciliginin, lilkenin ticaret hacminin, gemi
tip ve boyutlarinin gelismesine baghdir.

Limanlar ulasim aginin ve ticaretin en énemli giris ¢ikis noktalarindan biridir. Bu nedenle
ulagim fonksiyonu limanin en temel fonksiyonudur ve yiiklerin iilkenin farkli bolgelerinden
veya diinyanin cesitli bolgelerinden toplanilarak varis noktalarina iletilmeleri anlamina
gelmektedir.

Yiik (kargo); devletler icin onemli bir kaynak olan enerjiden, yiyeceklere, islenmemis
endiistriyel malzemelere veya tiiketim tiriinlerine kadar farkliliklar1 igeren mallarla ¢esitlenir.

Limanlar insanlarin yasam standartlarin1 ve ekonomik kalkinmay1 destekler. Diger bir deyisle,
limanlarin fonksiyonlarini kaybetmesi durumunda, ulusal ekonomi gelistirilemez, devamliligi
saglanamaz ve insanlarin yasamlar1 olumsuz olarak etkilenir.
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Ancak limanlar sadece ylik ve yolcu tasimaciliginda kara ile denizin birlesim noktasi degildir
ayni zamanda iiretim fonksiyonuna da sahiptir. Denizlere kiyis1 olan iilkeler i¢in limanlarin
ekonomideki pay1 c¢ok biiyiiktiir. Bulundugu bolgenin sosyal yapisinin bir pargasi olarak
getirdigi ekonomik canlilikla arka plandaki bircok sektorii de beslemektedir. Sadece bolgesel
ve uluslararasi ticareti degil ayn1 zamanda endiistriyel aktiviteleri arttirmaktadir. Limanlarin
faaliyetlerinin artmasi, gelismekte olan iilkelerin gelismesinde 6nemli bir rol oynamaktadir.
Saglikli bir ekonomik gelisme i¢in liman ve hinterland1 yeterli baglantiya sahip olmalidir.

Limanin yakin bolgelerinde imalat yapan, lireten ve ticaret yapan endiistriler yer almaktadir.
Demir c¢elik sanayi, petrol, petro-kimya sanayi, tersaneler veya serbest ticaret bolgeleri bu
endiistrilere tipik 6rneklerdir. Endiistriler limanin ulagim fonksiyonlari ile birbirine baglidir ve
liman alaninin disinda olabilir. Bazi durumlarda liman endiistriyel alana doniislir veya
endiistriyel faaliyetlerini artirirlar.

Depolama, dagitim ve toplama fonksiyonu, siginma fonksiyonu, seyir yardimi fonksiyonu,
ikmal fonksiyonu, gilivenlik fonksiyonu, insan kaynaklar1 fonksiyonu, sosyal-kiiltiirel
etkinlikler fonksiyonu, ¢cevre koruma fonksiyonlari1 da diger fonksiyonlar olarak siralanabilir.

Limanlarin Temel Gorevleri

Limanlar ulusal ve bolgesel ekonomiler iizerinde énemli rol oynar ve bunlara yon verirler.
Limanlar cesitli ekonomik aktiviteleri yiiriitmelerinden dolay1 genellikle bolgesel ekonomik
gelisimlerin itici giicli olarak goriilmektedirler. Bu nedenle ulusal ekonomilerin gelisiminde
onemli rol alarak yasam standartlarinin gelisimine katkida bulunurlar.

Diinya ekonomisinin kiiresellesmesiyle birlikte, uluslarin ekonomik rekabeti; ham maddeleri,
ara ve sonug Uriinleri gemilerle verimli ve ekonomik bir sekilde tasima kapasitelerine bagh
olarak artmaktadir. Birgok ulusun ticaretinin ve ekonomisinin giris kapisi olarak limanlarin
cok onemli bir rol oynamasindan dolay1 kamu, limanlara 6nem vermelidir.
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1) Sosyo-Ekonomik Gelisime Etkisi

Limanlar kara ve deniz ulasiminin birlestigi ve sosyo-ekonomik gelisimi artiran en 6nemli
altyapilardan biridir. Tiirkiye’de limanlar endiistriyel malzeme temini, imalati yapilan
iiriinlerin transferi ve insanlarin giinliik ihtiyaclarini karsilamak i¢in 6nemli bir rol istlenir.
Limanlar fonksiyonlarmi yerine getiremediklerinde ulusal ekonomi olumsuz etkilenerek
insanlarin gilinliik yasamlar1 bir karmasaya diisecektir.

Liman yeni bir endiistriyel alanin kurulmasinin saglanmasi istenerek de gelistirilebilir. Bu
kapsamda, liman ekonomik faaliyetleri i¢in 6zel sektor yardimi da alinmaktadir.

2) Kiiresellesme

Konteyner tasimaciligi, uluslararasi sirketlerin gii¢lii bir rekabet halinde yaristig1 kiiresel bir
caga girmistir. Tlim {ilkelerde ana limanlar ¢esitli yollarla tilkelerini kalkindirmak i¢in bir arag
olmustur. Ilk olarak bir ana liman iilkeye en dogru tasima cercevesinin olusmasini saglar ve
ulusal endiistriyi giiclendirir. Ikinci olarak, bir ana liman diger iilke ekonomilerinden
yararlanabilmeyi miimkiin kilar. Ancak bu gorevi iilkedeki tiim limanlar degil ancak birkaci
iistlenebilmektedir.

3) Bolgesel Gelisim Etkisi

Bir liman ekonomik gelisimde hissedilebilir bir etkiye sahiptir. Kiy1 alanlarinin dis diinya ile
etkilesiminin, gelisimlerinde biiyiik bir avantaj saglamasi nedeniyle, ekonomik gelisimlerinde
hissedilir bir etki yaratacagi acik¢a goriilmektedir. Ancak i¢ bolgelere ulasim icin iy1 bir
tasimacilik aginin kurulmasi gereklidir ve bdylece limanlarin bolgesel gelisime etkileri
miimkiin olabilecektir.

4) Insanlarmn Giinliik Yasamlarinda Siireklilik

Giinliik yolcu tasimacilig1 i¢in hizmet veren kii¢lik limanlar ve kirsal bolgelerde bulunan
limanlar insanlarin bu ihtiyag¢larini karsilamaktadirlar.
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5) Deprem Durumunda Acil Yiik Transferleri ve Tahliye Giizergahlar

Sadece liman faaliyetlerinin deprem nedeniyle aksamasi ulusal ve uluslararasi ticaretin
durmasina degil ayn1 zamanda acil ihtiyaclarin sevkiyatlar: ile liman kentinin acil tahliye
isleminin de durmasina neden olacaktir. Bu nedenle limanlar acil yilik sevkiyati ve tahliye
giizergahlar1 gibi onemli bir goreve sahiptirler. Limanin gordiigli bir hasardan kaynaklanan
sosyal etki daha derin ve biiylik olacagindan deprem etkilerini en aza indirgemek i¢in limanin
tasarimi ve yapimi dikkatli bir sekilde gergeklestirilmelidir.

6) Kiy1 Alanlarinin Korunmasi

Ulkemizi gevreleyen Akdeniz, Ege, Marmara ve Karadeniz kiy1 alanlarinin bozulmasi bu
bolgelerde ¢evresel problem yaratmaktadir. Limanlar bu denizler ile baglantilidirlar. Limanlar
cevre dostu Onlemler alinarak planlanmali ve isletilmelidirler. Bu nedenle limanlarin hizmet
verdigi bolgelerindeki deniz alanlarinin ¢evresel korunmasi i¢in miimkiin oldugunca daha
fazla ¢aba harcanmalidir ve Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Yonetimi (BKAY) ilkelerine
uyulmalidir. Gilinlimiizde bu amagla “Yesil Liman” kavrami gelistirilmistir. Bu nedenle tiim
deniz yapilart ve limanlar bu kavramin gereksinimini igerecek bicimde planlanmali ve
isletilmelidir. Limanlarin kumsal plajlarin bulundugu kiyr alanlarinda planlanmasindan
kagmilmalidir. Ciinkii bu alanlar kiy1 alanlarinin morfolojik ve ekolojik olarak hassas
bolgeleridir.

7) Kiiresel Temin Zinciri ve Lojistik Aktivitelerin Artirilmast

Lojistik kavramimin gelismesi ile liman lojistik aktiviteler i¢in bir konum olma roliinii
istlenmektedirler. Katma deger saglayan lojistik aktiviteler i¢in karada rekabet ortami
yaratmaktadirlar.

Terminal Tipleri

Terminal tipleri asagida verilmektedir;
Genel Kargo Terminali

Ro-Ro Terminali

Konteyner Terminali
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Sivi Dokme Yiik Terminali
Kuru D6kme Yiik Terminali
Feribot Terminali ve Kruvaziyer Terminali

Yolcu Terminali

Terminal Planlanmasi

Terminallerin tipine bagl olarak diinyada kabul edilen tipik minimum boyutlar Tablo 66 ve
Tablo 67°da verilmistir.

Tablo 66. Terminallerde minimum alan boyutlari

Terminal Tipi Apron Genisligi (m) Geri Saha Genisligi (m)
Genel Kargo 20 90-120

Konteyner 50 700

Cok Amach 50 400

Tablo 67. Terminallerde minimum park alani boyutlari

Terminal tipi Park Alani x 10 m2 'Yolcu (m2/yolcu)
Otomobil 1
Kamyon, Tir |7-4

Feribot Terminali 1
Otobiis 4

Ro-Ro 40 m2/tir
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Konteyner Limanlari

International Standards Organization (ISO) resmi standart konteyner biiylikliikleri hakkinda
bilgileri vermistir. Sekil 74’de goriilen konteynerler i¢in en yaygin kullanilan birim TEU
(Twenty feet Equivalent Unit)’dur ve planlamalar bu birimle yapilir, ancak 40 ft uzunluklu
konteynerler kisaca FEU olarak bilinir. Sekil 107°de tipik konteyner boyutlar1 gosterilmistir.

Sekil 107. ISO’ya gore konteyner boyutlari

,,,,,

sken

&

degi

6,058 D
2 20 ft)
™m (4o ,3 2438 ™™ ®

(Kaynak:AYGM)

Ulkemizde konteyner gemilerine hizmet veren toplam 28 adet degisik formda (iskele, rthtim)
liman bulunmaktadir. S6z konusu limanlarin 6nemli bir boliimi konteyner yiikleri diginda
diger yiiklere de hizmet vermektedir (Sekil 108. Konteyner ellegleyen limanlarimiz).

Ayrica igletme izinlerinde konteyner gemileri yer almakla birlikte gilinlimiizde konteyner
hizmeti vermeyen limanlar da bulunmaktadir. Elleglenen toplam konteyner hacmi agisindan
Marmara Bolgesi limanlar1 Tirkiye’de elleclenen konteynerin % 62,5’ini ellegleyerek ilk
sirada yer almistir. Marmara Bolgesini sirast ile % 22,2 ile Akdeniz Bdolgesi limanlari, %14.6
ile Ege Bolgesi limanlar takip etmektedir. Karadeniz Bolgesi limanlariin toplam konteyner
ellegleme hacmi igerisindeki pay1 sadece % 0,8 dir.
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Sekil 108. Konteyner ellecleyen limanlarimiz

/

Altas Ambarh
*Akcansa*
*Kumport*
*Mardas*

+Asyaport*

*Ceyport Tekirdag @ b
N
= @
ol 80
] N\
r\?lll] Celebi Bandirma*
Aliafja-Nemrut
@ *Socar Terminali®
Q) ) «Ege Gubre*

*Nemport™

H S TCDD izmir
Q’% & =

0

DQQ& of

T<J Marport*
18 Haydarpasa

Samsunport*

Gemlik
«Borusan™

*Gemport™
-Rodaport*

Port Akdeniz*®

izmit Korfezi

*DP World Yanmca™

*Evyap*
*Limag*
~Safiport
*Yilport™

MIP*

Alport
Trabzon

Iskenderun Korfezi

»Assan*
+Limak Iskenderun™

% TURKLIM Gyeleri
(O Liman kiimeleri

@ Bireysel limanlar

Park Denizcilfk
Hopa™

“\wa

Limanlarimizda elleclenen toplam konteyner 11 milyon TEU’yu asmistir. Dis ticaret ve
kabotaj konteyner 8,1 milyon TEU, transit konteyner ise 2,9 milyon TEU’dur (Sekil 109).
Limanlarimizda konteyner elleglemesi toplamda % 8,8, dis ticaret ve kabotaj konteyner
toplamda % 7,7, transit konteyner ise %12 oranlarinda artig gostermistir.

2018 yilinda iilkemizde elleclenen ytiikiin % 15,6 s ellegleyen Mersin Uluslararast Limani

1.7 milyon TEU elle¢leme yaparak ilk siraya yiikselmistir. 1.5 milyon TEU ile Marport
Limani ikinci, 1,2 milyon TEU ile Kumport Limani iigiincii sirada yer almistir (Tablo 68).

Marmara Bolgesi ozellikle Karadeniz yiikleri i¢in 6nemli bir aktarma merkezi olmustur.
aktarma yikin %
elleglenmektedir. Ikinci sirada % 12,4 pay ile MIP Mersin ve LIMAK iskenderun
Limanlarmin yer aldigi Dogu Akdeniz Bolgesi gelmektedir. 2017 yilinda ASYAPORT,
MARPORT, KUMPORT liman1 ve Mersin (MIP) en yiiksek transit konteyner ellecleyen
limanlar olmustur (Tablo 69).

Ulkemizde elleclenen

87,6’s1

Marmara Bolgesi

limanlarinda
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Tablo 68. Tiirkiye’de konteyner elle¢leyen limanlardaki yiik gelisimi (TEU)

Siralama
1

2

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

(TEU)

Kiy1 Yapilart Uzman Degerlendirme Raporu

Limanlar

MIP

MARPORT
KUMPORT

ASYA PORT

iZMIR

DP WORLD
YILPORT
GEMPORT

EVYAP

NEMPORT
MARDAS

LIMAK ISKENDERUN
EGE GUBRE
SOCAR TERMINAL
BORUSAN

ASSAN

PORT AKDENIZ
RODA PORT
SAMSUNPORT
HAYDARPASA
CELEBI BANDIRMA
LIMAS

AKCANSA

TURKLIM Toplami

2016
1,453,038
1,846,995
664,787
694,107
682,057
52,191
396,099
356,461
688,496
271,751
291,138
243,745

366,845

249,466
131,051
172,036
86,322
54,929
109,675
11,463
13,583
1,291

8,102,629

2017
1,591,983
1,711,357
1,063,246
1,002,133
639,300
437,047
499,283
474,019
369,659
313,596
357,264
269,583
286,926
149,311
241,971
188,132
200,117
88,438
70,027
86,709
27,162
16,038
189

9,428,480

2018
1,722,711
1,573,600
1,258,294
1,117,749
647,715
575,869
551,726
524,652
464,756
390,071
351,849
317,961
298,045
277,000
245,499
225,496
186,290
86,464
74,129
56,067
35,695
16,311
10,530

10,352,293
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(TEU) Tiirkiye Toplami 8,911,073 10,165,981 11,065,236
(%) TURKLIM Pay 90.9% %92.7 %93.6

(%) Diger Ozel Limanlar 0.2% %0.1 %0.1

(%) Ozel Limanlar Pay1 91.1% %92.8 %93.7

(%) Kamu Limanlarr* 8.9% %7.1 %6.3

(Kaynak:Turklim)

Sekil 109. Tiirk limanlarinda konteyner elleglemelerinin gelisimi (TEU)

12,000,000 11,065,236
10,1644,
10,000,000
8,418,780 8,853,058
8,203,511
1203, 8,090,893
8,000,000 7,508,209
6,475,882 6,388,117 6,700,057
6,000,000
4,000,000
2,656,2
2,000,000

2014 2015 2016 2017 2018

B Transit e Dy Ticaret ——Toplam

(Kaynak : TURKLIM)
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Tablo 69. Transit konteyner elleclemeleri (TEU)

Limanlar
ASYAPORT
MARPORT
KUMPORT

MIP

MARDAS

DP WORLD
LIMAK ISKENDERUN
EVYAP

ASSAN

YILPORT

EGE GUBRE
GEMPORT

RODA

NEMPORT
BORUSAN

Transit konteyner
Dis ticaret + kabotaj
Genel toplam

(Turklim)

Kiy1 Yapilart Uzman Degerlendirme Raporu

2016
583,312
852,753
204,363
355,036
58,620
638
10,475
80,897
145

351

853

1,817

441

675

2,625
2,153,001
6,757,884

8,910,885

2017
825,036
767,374
434,046
340,188
168,839
85,972
12,447
7,199
4,598
530
6,734
2,644
217

406

0
2,656,230
7,509,751

10,165,981

2018
879,409
736,121
597,793
352,908
210,847
176,652
14,902
23,15
1,754

776

478

234

154

0

0
2.974.343
8,090,893

11,065,236
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Stvi dokme yiikler yaklasik 140 milyon ton ile limanlarimizda elleg¢lenen yiikiin ton bazinda
% 30’unu olusturmaktadir. Ulkemizde sivi dékme yiike hizmet veren 109 adet (samandra,
dolfen, boru hatt1 dahil olmak {izere) terminal bulunmaktadir (Sekil 110).

Sekil 110. Siv1 yiik ellecleyen limanlarimiz

Tekirdag Ambarli / Haramidere Samsun
*TP Ambarl -Samsunport* -Poag
“POAS <Toros Tanm* *Aygaz
“Total inebolu Akpet ‘Milangaz Trabzon
*Cekisan “Alpet -Sadas *POAS
“THY Opet *Aytemiz
l\\'\ *Aygaz Bartin ~Alpet
> P; enizeilik
Erdemir’
|~ ‘BotayLNG | —— Hopaport* 4
ngaz m— Izmit Kérfezi
') " *Aktas sLimas* Giresun
o “Gemport +Poliport* ~Total Gebze ~Cakiroglu
mf Gestas *BP Gemlik Altintel* “Milangaz -é)pet
Kepez* *Solventas®  +Aygaz :
“Celebi Bandirma® Evyapr | -pORS *Karadeniz LPG ~ lskenderun A
+Bagfas Niport* .ShellaT ~Isdemir ~Giibretas
ipe CUAMNET +Toros Ceyhan -Aygaz
Dikili Aliata-Nomrut ‘lgsas “Tupras (Tutingiflik) Mersin +Rubis Terminal “ipragaz
Aliaga-Nemrut 3 - [ -
L -Ege Glbre -Tupras Koruma Klor TUprag (Yarimea) MiP* “Enerji -BOTASHaydar Aliyev -Sasa
T~ | Petkim*  -Alpet jaanas -Petline ‘Mesbas* *EUROIL || *BOTAS Ceyhan “Yeniyurt
8 0D lzmir | “Total “Milangaz Saf “Opay “Atas ‘Nergis || -BOTAS Dértyol -Petgaz
u ‘EgeGaz  “Etki *Giibretag ) *KGM TaY§anc|\Asv, *POMersin  *Savka *Milangaz *POAS
. *Turkuaz |zgin _+Aksa Akrilik (Yalova)|| ,akpet -Opet
Q% +Socar Depolama’ o P . —
o = Antalya pe _—
g O +Akdeniz Akaryakit
‘POAS
o d ‘
pd ~Aytemiz
p 0 T, & [ekisan

Tablo 70. Petrol tirlinleri ellegleyen limanlar (ton)

Limanlar*
SOLVENTAS
RUBIS Terminal
POLIPORT

ALTINEL

TOROSPORT (Ceyhan)

Toplam**

2016
1,333,222
1,807,565
842,987
742,126
604,854

5,151,262

* 500 bin ton iizeri petrol iiriinleri ellegleyen limanlar

2017
1,789,363
2,610,405
1,033,400
821,692
545,317

6,800,177

2018
1,806,352
1,315,878
862,433
800,990
637,356

5,423,009
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Tablo 71. S1v1 kimyasal yiik ellegleyen limanlar

Limanlar 2016 2017 2018
PETKIM 2,713,487 2,844,457 2.307.540
LIMAS 746,253 966,576  941.877
TOROSPORT (CEYHAN) 563,109 691,874  782.448
TOROS TARIM (SAMSUN) 336,075 436,740  596.322
POLIPORT 631,804 618,005 590.675
CELEBI BANDIRMA 394,026 486,521  505.910
EVYAP 295,505 359,466  402.490
SOLVENTAS 420,706 376,652  386.094
MESBAS 230,553 270,390  348.013
AKSA 351,161 344,365 311.806
ALTINTEL 122,770 148,317  299.343
EGE GUBRE 208,068 208,815  190.043
AKTAS 141,865 134,484 140.417
YILPORT 90,857 105,593  84.676
KORUMA KLOR 171,524 119,632 73.901
ISDEMIR 96,728 93,451 69.689
AVES 210,456 124,422  59.570
IGSAS 116,082 56,359 45.760
SAMSUNPORT 43.586
ERDEMIR 41,000 55,000 33.847
MARTAS 176,894 142,764  31.851
AKCANSA 2.175
Toplam 8,058,923 8,716,289 8.248.034
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Tablo 72. Standart konteyner boyutlari

Uzunluk |Genislik [Yiikseklik Konteyner ) ]
Maksimum [Maksimum |. .
-1 I¢ hacim]
agirlig kargo toplam
agirlig (t) |agirlik (t) (m3)
ft |m ft m |t |[m [Malzeme ((t)
20 6.10 8 [2.44 [8.5 |2.59 |Aliiminyum|1.9 18.4 20.3 33.0
20 6.10 8 [2.44 [8.0 [2.44 |Celik 2.0 18.3 20.3 31.0
20 6.10 8 [2.44 [8.5 |2.59 [Celik 2.2 18.1 20.3 33.0
20 6.10 8 [2.44 [8.5 |2.59 [Celik 2.3 28.2 30.5 33.0
40 (12.19 8 |2.44 8.0 [2.44 |Aliiminyum(2.8 27.7 30.5 63.3
40 (12.19 8 [2.44 [8.5 [2.59 [Aliiminyum(3.4 27.1 30.5 67.0
40 (12.19 8 |2.44 9.5 2.90 [Aliiminyum(3.9 26.6 30.5 75.0
40 (12.19 |8 [2.44 [8.0 [2.44 (Celik 3.4 27.1 30.5 63.0
40 (12.19 |8 [2.44 [8.5 [2.59 (Celik 3.6 26.9 30.5 67.0
40 (12.19 |8 |2.44 [8.5 [2.59 3.8 28.7 32.5 67.0
40 (12.19 |8 |2.44 9.5 [2.90 3.9 28.6 32.5 75.0

Verisi elde edilen limanlar iginde en fazla yiik ellegleyen limanlar RUBIS, SOLVENTAS,
POLIPORT ve TOROSPORT (Ceyhan) olurken, sivi kimyasallarda PETKIM, LIMAS,
TOROSPORT (Ceyhan) terminali ve POLIPORT olmustur (Tablo 70Tablo 70 ve Tablo 71).

ISO konteynerlerinin disinda daha biiyiik konteyner tipleri;

Oversize (veya uzun boylu) 40 ft’den uzun

High cube (veya yiiksek kutu) 8 ft 6 inch’den yiiksek

Overwidth (veya biiylik genislikli) 8 ft’den genis
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Boyut farkliliginin yaninda ayrica 6zel amagli konteyner tipleri de mevcuttur:

Sogutmali
Tank konteynerler

Doseme

Bunlarin hepsi terminalde ayr1 yerlere konulmali dolayisiyla planlama ¢aligmasinda dikkate
alinmalidir. Bir TEU i¢in gerekli alan ellecleme sistemine, depolama alaninin planina,
depolama alanindaki yol sistemine ve istif yiiksekligine baglidir. Standart degerleri Tablo
73’te verilmistir.

Tablo 73. Bir TEU igin gerekli depolama alani

Ellegleme Her bir konteyner sirasinda i¢ yollar dahil alan (m2/TEU)

sekli [stif Yiiksekligi[l 2 5 7 9

Forklift 1 65

FLT 1 72 72

RS 2 36

(Reach 3 24

Stacker) 4 18

sc 1 30

(Straddle 2 16

Carrier) 3 12

RTG 2 21 18 15
3 14 12 10
4 11 9 8

RMG
5 8 7 6
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Terminal diizeni belli Olciide secilen ellecleme sistemine baglidir. Terminal planinin
gelistirilebilmesi i¢in asagidaki elemanlarin boyutlarinin belirlenmesi gerekmektedir;

Rihtim uzunlugu ve rihtim kreni sayzsi,

Apron alani (rthtim ve rihtim ile depolama alan1 arasindaki alanlarin toplamu),

Depolama alani,

Konteyner transfer alani,

Hizmet alanlar1 (CFS, ofis, kap1 ve tamir bakim atolyeleri)

(Kaynak:AYGM)’de genel olarak bir konteyner terminalinde bulunan alanlar gosterilmistir.
Depolama alaninin kapasitesinin belirlenmesi i¢in 20 ft ve 40 ft’lik konteynerlerin oranlari
bilinmelidir, ¢iinkii yiizey alani buna baglidir. Bir konteyner terminalinde elleglenen
konteyner miktarina bagli olarak ellegcleme ekipmanlar secilir (PIANC, 2014). Genellikle
konteyner terminalinde kullanilan ekipmanlar asagidaki gibi se¢ilmektedir.

Rihtim-gemi operasyonu (STS); Rayli rihtim gentry kreyni (RMQC), mobil kreyn (MHC),
Gemi kreyni (ShC).

Apron-depo alani transferi; Traktor trayler (TT), straddle carriers (SC), otomatik tasiyict
(AGV), reach stacker (RS),

Depolama alani; Rayli gentry kreyn (RMG), lastik tekerlekli kreyn (RTG), straddle carriers
(SC), reach stacker (RS),

Kara ulasimina transferi; Straddle carriers (SC), reach stacker (RS),
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Sekil 111. Tipik konteyner terminal alanlar1

YOI
= g '§‘ Ué = Demiryolu
= = é » || E E = istasyonu tasima
.:E g § & a ; - é hatt1
= E 48] 2
| | | | I | | |

kara trafigi icin sirkillasyon alam
| [
Deniz tarafi konteyner depolama alan
| | | |
S apron —
rihtim yapisi
(Kaynak:AYGM)

Sekil 112. Straddle Carrier (SC) kullanilan bir konteyner terminali

Yanasma yeri uzunlugu

E [ i e 5 e T
= .l 3 3 7wl
a B i [ Apron
a
g Konteyner depolama alani 35h
— =Y
= g
E on
=1 .
8 g
A [

Tamir ve

bakim

alan
o
g '
g = 1= demir yoh1 {
v —  kapr ~ istasyonu o

(Kaynak:AYGM)
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Apron Alant

Apron genisligi, giivenli ve diizglin kargo elleclemesini saglamak igin, ellecleme ekipman
secimi, rithtim kullanimi ve boyutuna, depolama alaninin planlamasi ve kullanimina gore
belirlenmelidir. Apron egimi, kargo elleclemesinin diizgiin bicimde olmasi i¢in, yagis miktari
ve alan kullanimi dikkate alinarak tasarlanir. Genellikle egim, denize dogru %l ile %2
arasinda alinir ancak kiiciik rihtimlarda daha dik egim kullanilabilmektedir. Genelde dik
egimler, kar yagist altindaki alanlarda, karin kaldirilmasini kolaylagtirmak ic¢in kullanilir.
Apronlarin kaplama tipi taban altindaki zemin kosullari, ¢cevredeki kaplama kosullari, kargo
ellecleme tipi, vb. gibi faktorlerin géz Oniine alinmasiyla belirlenir. Kargo ellegleme
caligmalarini ve arac trafigini engelleyen, asir1 oturmayi Onleyici tedbirler alinir. Kaplama
yapisinin tasariminda, tasarim yiikii; kamyon ile tekerlekli ving, forklift ve straddle carrier
gibi ellegleme ekipmanlarinin tekerlek yiikleri yan1 sira kargo tipleri ve kargo ellecleme tarzi
da g6z Oniine alinarak seg¢ilir. Konteyner terminallerinde, apron genisligi kullanilan ellegleme
ekipmanlarina bagli olarak 15- 120 m arasinda degismektedir (Sekil 113). Rihtim 6n yiizeyi
ile vincin 6n bacagi arasinda (A) en az 3 — 5 m mesafe birakilmalidir.

Sekil 113. Tipik apron alani

i
1 B . karatarafi
A r' Ray agikligy ¢ transfer |
y sutarafi  kara tarafi ¢
Usturmaca ¢ gemiryols  demiryolu ¢
=T Konteyner
Aprorxlvgemshgl Depolama
Alam

(Kaynak:AYGM)
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Konteyner Depolama Alan

Apronun arkasinda kalan, geri saha depolama alani, liman girisi (kap1), park, ofisler ve
giimriik hizmet alanlarindan olugmaktadir. Depolama alani igerisinde ise konteynerler ihracat,
ithalat, sogutmali, tehlikeli yiik ve boslar olmak iizere genellikle farkli gruplar halinde
istiflenirler. Bunlara ilave olarak bir de “Konteyner Transfer Istasyonu (CFS)” vardir.
Apron’un gerisinde kalan depolama, transfer ve ofisler dahil toplam alan;

OT=0PY +OCFS+OEC+OROP

OPY : Konteynerlerin depolandig1 alan,

OCEFS : CFS alan1 konteyner i¢i istifleme ya da bosaltma amaciyla ayrilan alan,
OEC : Bos konteyner alani,

OROP : Konteyner bakimi ve tamir alani, kapi, ofis binalari, glimriik hizmetleri ve park
amacli alan

Ornek olarak konteyner terminali isletme plan1 Sekil 96°da ve drnek bir hesaplama Ek 1°de
verilmigtir. CFS, konteynerlerin farkli miisterilerden gelen yiiklerin bir konteynere
istiflenmesi ya da terminalde elleclenen bir konteynerden farkli miisterilerin yiiklerinin
bosaltilmas1 amaciyla planlanan kapali istasyonlardir. Bu istasyonlarin boyutlandirilmasinda
bina yiiksekligi, kapt boyut ve araliklari, gecis alanlari, bekleme siireleri ve hasarli yiiklerin
istiflendigi alanlarin dikkate alindig: briit alan belirlenmelidir. Konteyner depolama alaninda
sogutmali konteynerlerin istiflendigi alanlarda elektrik tesisatlar1 planlanmalidir. Depolama
alan1 kullanilan ellecleme sistemine bagli olarak planlanmaktadir. Sekil 97°de RS kullanilmast
durumunda konteyner istifleme alani i¢in tipik boyutlandirma verilmistir. Sekil 98’de SC
kullanilmas1 durumunda tipik bir plan gosterilmistir. Sekil 99°da RTG i¢in depolama alani,
Sekil 100°de ise RMG i¢in depolama alan1 gosterilmistir.

Konteyner Transfer Alani ve Binalar

a) Kap1 ve transfer alanlari;

Konteynerleri getiren veya alacak kamyonlar terminale kapidan girerler. Burada {i¢ fonksiyon
yuritilir.

Yiikle ilgili idari formaliteler, giimriik islemleri

Kutularin kontrolu (muhtemel hasar i¢in)
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Konteyner transfer alaninda kamyon siiriiciilerine koteynerlerin yerlestirilmesi icin bilgi
verilmesi.

b) Transfer alaninda mevcut diger tesisler;

Bakim Atolyesi: Bakim atolyesinin 6l¢iisii, konteyner hasar1 orani, kargo yilikleme araglariin
ve makinelerinin tipi ve sayis1 ve muayenenin igerik ve derecesi gibi bazi faktorlere dayanir.

Ofis Binasi: Konteyner terminalinin esas fonksiyonlarini yoneten ve bilgisayar merkezlerinin
bulundugu terminal ofis binasi yonetim boliimii genellikle, kargo yiikleme operasyonlarini
verimli olarak kontrol etmek igin yerlestirilir.

Terminal Kapilari: Terminal kapilari, dokiimanlari alip vermek, konteyner hasarlarini
muayene etmek, konteyner agirligini 6lgmek ve diger giivenlik kontrolleri gibi ihtiyaglar igin
kullanilir. Terminal kapilar1 yol serit sayisi genellikle, kuyruk modelleri ile hesaplanr.

Diger Tesisler: Diger ¢esitli tesisler asagidakiler gibi olabilir;
Yikama Tesisleri

Kargo Yiikleme Ekipmanlar I¢in Yakit Tesisleri

Isciler I¢in Dinlenme Evleri

Su Kaynagi

Su Drenaj1

Elektrik Gii¢ Kaynag1

Sogutmali Konteyner Alani, vb.
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Sekil 114. Konteyner depolama alani i¢in tasarim grafigi

Konteyner hareketi / yil C; (1000 x TEU)
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(Kaynak:AYGM)
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Sekil 115. Tipik Konteyner Terminali Isletme Plani

= Yesil alan o

Trafo

Konteyner Gemisi
@ ¢ @ Konteyner Kreni

UUUUUUI{P

]

—
—

Konteyner Sahasi

|| e Trafo Merkezi

T

11

\

Sogutmali Konteynerler

Kren rayi <

Usturmaca @

Benzin Istasyonu 1

™

Konteyner Transfer Alam

Bakim Atdlyesi

Kapi

—| Merkezi

Yol

(Kaynak:AYGM)
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Sekil 116. RS Calismasi ve Depolama Mesafesi

minimum 16 metre

(Kaynak:AYGM)

Sekil 117. SC Istiflemesi ve Depolama Alani

(Kaynak:AYGM)
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Sekil 118. RTG Istiflemesi ve Depolama Alani

(Kaynak:AYGM)
Sekil 119. RMG Istiflemesi ve Depolama Alani

(Kaynak:AYGM)
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Genel Kargo ve Cok Amagli Terminaller

Genel kargo terminalleri geleneksel olarak kirkambar (parcali) yiikleri ve daha sonra
tinitelestirilmis genel kargonun elleglenmesi igin kullanilmaktadir. Cok amagli terminal,
modern genel kargo terminalinde diizenleme ve kullanilan ekipmanlarda yapilan bazi
degisiklikler ile elde edilebilmektedir. Cok amagl terminallerin ¢ogu kirkambar (parcali) yiik
ile konteyner ve Ro-Ro terminalinin birlesmesi ile olusmaktadir. Planlamanin ilk safthasinda
bir genel kargo yanagma yerine yiik girdisi, bir is¢i takiminin ortalama verimi, takim sayis1 ve
bir yildaki efektif ¢calisma saati sayis1 dikkate alinmalidir.

Apron

Standart apron genislikleri OCDI (2009) tarafindan Tablo 74’daki gibi verilmistir. Apron
genislikleri yiiklerin emniyetle ve diizenli elleglenmesini saglayacak sekilde belirlenmelidir.
Apron genisligi, ellecleme vinglerinin bacak araliklari, ¢aligma kosullari, elleglenen yiikiin
ozellikleri ve depolama alanina transferi saglayan ekipmanlarin tipleri ile 6zellikleri dikkate
alinarak belirlenmelidir. Rithtim 6n yiizeyi ile kreyn 6n bacagi arasinda en az 3 — 5 m mesafe
birakilmalidir. Apron yiizey sularinin drene edilebilmesini saglayacak egime sahip olmalidir
(deniz tarafina dogru %1-2). Apron kaplamas: elleglenen yiik ve baglanma kosullar1 dikkate
almarak tasarlanmalidir. Yanagma yapis1 geri dolgu oturmalar1 olduk¢a hassas olarak goz
oniine alinmali, oturmanin meydana gelmesine miisaade edilmemelidir.
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Tablo 74. Apron genisgligi standart degerleri

[Yanagsma yeri su derinligi (m) Apron genisligi (m)
4.5'tan az 10

4.5 ile 7.5 arasinda 15

7.5'tan fazla 20
(OCDI, 2009)

Genel kargo rihtimlarinda, ellecleme i¢in ving ¢alisma alani, gecici depolama alani, ulasim
yollar1 dikkate alinmalidir. Apron alaninin hemen arkasinda planlanan transit sundurma ve
acik depolama alanlarma yapilacak elleclemede, ellecleme ekipmanlarinin tipi de apron
alaniin planlanmasinda dikkate alinmasi gereken bir faktdr olarak dikkate alinmalidir.

Ro-Ro ve Feribot Terminalleri

Feribot ve Ro-Ro gemileri i¢in terminal planlarindaki temel elemanlar asagida verilmistir.

Tirlarin bindirilmesi veya indirilmesi genellikle geminin basindan veya ki¢cindan olur. Bu
durum yanasma yeri planini belirlemektedir.

Giiverteye alinabilen maksimum sayidaki tir (feribot tipine bagli olarak diger araglar da)
diizenli bir bicimde park etmek zorundadirlar. Ancak yiiksiiz tirlar da park alanina ihtiyag
duyarlar.

Bir Ro-Ro terminali gemilere en uygun servisi saglayacak sekilde gelistirilmelidir, buna
degisik gemi hatlar1 da dahil edilebilir. Yanasma yeri sayist bekleme yapilmasindan
kacinilarak belirlenir. Yiikleme/bosaltma kapasitesi ortalama servis siiresine gore tahmin
edilerek belirlenmektedir.

Feribot terminalleri terminal binalarina ve gemiye baglanti saglayan kopriilere ilaveten yolcu
hizmetlerine ihtiya¢ duymaktadir.

Bir feribot hatti, gemi sayisi, seyir siiresi ve yanagma siiresi dikkate alinarak planlanmalidir.
Boylece yanagma yeri sayisi belirlenir.

Feribot terminallerinin planlanmasinda ise trafik tahminlerinin dogru yapilmasi
gerekmektedir. Bunun i¢in;

a) Feribotu kullanacak araglar

yolcu araglari
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kamyon ve treylerler

otobiisler

b) Yolcunun terminalden indi bindisini saglayacak araclar
Ozel araglar

taksiler

otobiisler dikkate alinmalidir.

Yanasma yeri sayist elleclenecek gemi sayisina  bagimhidir. Her bir gemi
yiikleme/bosaltmasin1 bir rampa yoluyla yapmaktadir ve burada geminin karadaki alanla
baglantis1 saglanmalidir. Miisaade edilebilecek rampanin indirildigi rihtimin maksimum egimi
1:8’dir. Yanagma alani su alanina dogru meyillidir. Yanasma yeri hizli bir bigimde yanasma
ve ayrilmayr saglamak ve yiikleme/ bosaltma sirasinda geminin sadece ¢ok kiiciik
hareketlerine miisaade etmek i¢in baglama sistemi dolfen ve usturmaga sistemleriyle
donatilmalidir. Usturmacalar geminin hasar gérmesini engelleyecek bigimde planlanmalidir.

Feribot terminal binalarinda;

bilet satin alma,

bekleme salonlari,

kafeterya ve/veya restoran, diikkanlar,

bagaj odasi, tuvalet, telefon, diger yolcu hizmetleri,
uygun aydinlatma ekipmanlari,

alarm tesisat1 ve diger iletisim ekipmanlar1 gibi yolcu hizmetleri igin bir binaya ihtiya¢ vardir
(OCDI, 2009). Gemiye binis ve inisler, araglarin ylikleme ve bosaltilmasindan ayrilmalidir, bu
ozellikle terminal binas1 ve arag¢ arasinda dogrudan bir koprii kurularak yapilabilir. Terminal
planlamasi, yolcu basina diisecek alan 1m2’den az olmayacak bi¢imde diistintilmelidir. Sekil
120’de 6rnek Ro-Ro terminal plani verilmistir.
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Yolcu Inme/Binme Tesislerinin Planlanmasi

Yolcularin inme/binmeleri igin sabit ve hareketli tesisler planlanabilir. Bu tip tesisler elverisli
ve gilivenli islevlere sahip olmalidirlar. Yolcular tehlikeye diistirecek nedenlere sahip
olmamalidir. Gemi hareketlerine ve riizgar etkilerine kars1 dayanikli olmalidirlar.

Inme/binme tesislerinin genisligi 75 cm ya da kullanim kosullarma gore daha fazla
planlanmalidir, ancak yash ve Oziirlillerin kullanimi1 s6z konusu oldugunda genislik 1.2 m
veya daha fazla olacak sekilde tercih edilmelidir.

Rampa egimleri % 12 ya da daha azdir, ancak yash ve oziirliilerin kullanim1 s6z konusu ise
egim % 8 ile % 5 arasinda ya da daha az olacak bi¢gimde planlanmalidir.

Gegis yollarmin her iki tarafinda yan duvarlar ya da parmakliklar ve onlarin iizerinde
tutacaklar1 olmalidir, taban yiizeyleri kaymayan malzemeden yapilmalidir.

Parmakliklar diismeye karsi koruma saglamakla birlikte yolcular i¢in yeterince gilivenli
olmalidirlar, bunun i¢in parmaklik yiiksekligi 1.1 m ya da daha fazla olmalidir, ayrica
cocuklar ile tekerlekli sandalye kullananlarin giivenligi i¢in c¢aprazlar ya da ag gibi ilave
onlemler planlanmalidir.

Merdiven basamak yiikseklikleri giivenli olacak bicimde planlanmalidir.

Bu yollarin planlanmasinda tekerlekli sandalye kullananlar ve oziirlii insanlar icin yeterli
tedbirler alinmalidir.

Ustii kapal1 gegislerin yiikseklikleri 2.1 m ya da daha fazla olmalidur.

Gegis yollarinin uzunlugunun 60 m’den fazla olmasi durumunda acil ¢ikis kapilar
planlanmalidir, acil ¢ikis kapilar1 arasindaki mesafeler 60 m’den fazla olmamalidir ve acil
cikiglara yonelten isaretler konulmalidir.

Hareketli inme/binme tesisleri i¢cin miisaade edilecek diisey mesafe icin gel-git araligi, su
cekimindeki degisim, gemi hareketleri gibi tasarim kriterleri dikkate alinmalidir.
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Sekil 120. Ornek Ro-Ro Terminali ve Kapak Atmis Ro-Ro Gemisi

Telefon
Faksli Telefon
Engelli Tuvaleti

Musluk
Asansor

I
e \— Giden/gelen Elektronik Panosu

Telefon
‘\L Engelli Tuvaleti
Reklam Panosu
Otomatik Kap!

Oturma Yerleri

Korkuluk

Egim

(Kaynak:AYGM)
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Sivi Yuk Terminalleri

Ozellikle s1v1 yiik terminallerinin planlanmasinda ulusal ve uluslararas: standarda uyulmasi
s6z konusudur. Bu konuda BS6349, OCIMF97, OCIMF/SIGTTO95 ve PIANC (2014) gibi
uluslararas1 standartlar mevcuttur. Bu tip terminaller tehlikeli yiik elleclemesi nedeniyle
onemli yap1 sinifinda degerlendirilmelidir.

Bagl bir tankerle diger bagli gemi arasinda en az 30 — 100 m mesafe olmalidir,

Bagli LPG tankeri ile diger bagli gemi arasinda 30 — 150 m mesafe olmalidir,

Bagli LNG tankeri ile diger bagli gemi arasinda 50 — 150 m mesafe olmalidir,

Manevra yapan bir tankerin, diger bagli tanker veya engellere gére minimum agiklik boyu
dogrultusunda (L3) 30 -100 m, gévdesi dogrultusunda (W1) 100 — 300 m olmalidir
Gemiler arasindaki mesafe ayni zamanda hizmet veren romorkor tipine baglidir.

Her tanker i¢in dikkate alinmasi gereken emniyet alan1 (R1, R2) yiik tipine, risk yaratabilecek
senaryolara, muhtemel gaz ya da petrol yayilma riskine, riizgar, akinti, dalga gibi ¢evresel
kosullara baghdir. Tipik olarak bu giivenlik alani; petrol i¢in 30 m, LPG ve LNG i¢in 200 —
300 m alinmaktadir (Sekil 121).

Sekil 121. Boyuna Bagl Tankerlerde Seyir Halinde Gemi Durumu

L1 L3 Le

2 nolu Rihtum

TANKER ' 2 O

<< Seyir halinde gemi ol

(Kaynak:AYGM)
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Sekil 122. Farkli Rihtimlarda Gemi Omurgalar1 Arasinda Mesafe

RT TANKER 12 o EL. P
- a B
£ g d g ¢ )\
3 + , o =
g\muxcn 2 o /- ;
\ I nolu Yanagma -
2 nolu Yanayma =i
— L
TANKER 1 \ u) 7
& =
e

(Kaynak:AYGM)
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Sekil 123. Iskelenin Her Iki Tarafina Bagli Tanker I¢in Giivenlik Uygulamasi

L1 LS .
1 nolu Rihtim ’|

TANKER 1
L "

| &

|
TANKER 12 0

RT

e

2 nolu Rihtim

(Kaynak:AYGM)
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S1vi dokme yiikler; ham petrol, petrol iiriinleri, kimyasal {iriinler, sivilastirilmis gaz ve bitkisel
yaglar gibi iriinlerden olusur. Petrol veya gazin O6nemli Ozelligi yanict ve patlayict
olmalaridir. Sonug olarak bu iirlinlerin tasima, yiikleme/bosaltma ve depolanmasinda kesin
olarak giivenlik Onlemleri alinmalidir. Petroliiniin goreceli yogunlugu 0.85’tir. LNG igin
yogunluk 0.45 ve 0.50 arasinda ve LPG igin ise 0.58-0.60 arasindadir. Yiikleme rihtimlarinda,
iirliniin bosaltilmas1 gemideki pompalar ile yapilmaktadir. Eger terminaller yeterli kotta ise
iriin gemiye cazibe ile iletilmektedir. Terminallerin sekli, boyutlari, yerlestirilmeleri ve
diizenlenmeleri bu terminallerin fonksiyonlar1 dogrultusunda belirlenmektedir. Bunlar;

Tasima ve depolama
Rafineriden temin ve dagitim
Her iki durumun birlikte olmas1

Planlamada tirtinlerin farkliliklar1 da dikkate alinmalidir. Rafinerilere ait terminallerde miktar,
ithal edilen ham petroliin orijini ve firetilen trlnlerin Ozellikleri dikkate alinir. Petrol
terminalleri asagidaki gibi siniflandirilmaktadir;

Depolama alanli konvansiyonel korunakli liman yanasma yeri genellikle bir iskele ve
dolfenlerden veya ¢oklu samandira baglantisindan olugmaktadir.

Acik deniz terminalleri Tek Nokta Baglama (SPM) veya daha fazla samandira sistemi ile
karadaki depolar1 baglayan denizalti boru hatlarindan olugsmaktadir.

Yiikiin sivi formda olusu boru hatlar1 ve baglama samandiralar1 ile agik denizde
ylikleme/bosaltmanin yapilabilmesini saglayabilmektedir. Ham petrol ve petrol iriinleri
durumunda yiikleme/bosaltma, denizalti boru hatlar1 ve Tek Nokta Baglama ile
yapilabilmektedir. Yanasma Yapilarinin Planlanmasi genellikle ii¢ farkli yanagma sistemi
seklinde planlanir:

Geminin bastan samandiraya baglanmasi, bu durumda gemi serbest¢e samandiranin etrafinda
donebilmektedir.

Geminin bastan ve kigtan samandiraya baglanmasi ya da demir atmasidir.

Geminin siirekli (lineer ya da marjinal) yanasma yerine bastan ve kigtan baglanmasi ve gemi
ile yanagma yeri arasina usturmaga sisteminin yerlestirilmesidir.

Her bir yanagma yeri i¢in siirekli rthtim diizeni dikkate alindiginda emniyet nedenlerinden
dolay1, yanagmis durumdaki iki gemi arasindaki minimum mesafe, en biiylikk geminin
genisligine (30 m’den az olmamalidir) yaklasik esit olmalidir. Sivi yiik gemilerinde bulunan
manifold sistemi genellikle geminin tam ortasinda bulunmadigindan, gemi merkezinin 15 m
kadar oniinde bazen de 10 m arkasinda olabilecegi diisiiniilmelidir. Bu nedenle 2 ardisik
yanasma yerinde merkezden merkeze minimum mesafenin (en uzun geminin uzunlugu + 1x
en biiyiik gemi genisligi + 2x 15 m) olarak alinmasi tavsiye edilmektedir.
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Demirleme alanlar1 ile ilgili olarak Tablo 75 ve Tablo 76°de verilen kriterlere uyulmalidir.
Samandiralara baglanma Sekil 124°te verilmistir (OCDI, 2009). Coklu baglanma Sekil 125°te

gosterilmistir.
Tablo 75. Demirleme alanlari
Basenin kullanim| . N . Deniz tabam1  veya Demirleme
Demirleme yontemi Rii h
amaci tizgar hizi Yaricap
[yi demirleme *L + 6d
Bir merkez etrafindal
donebilecek bi¢imde tek
demirlemeyle baglanma
Kot demirleme L+6d+30m
[yi demirleme L +4.5d
. : L +4.5d + 25
Cift demirleme Kotli demirleme
Acik denizde bekleme] m
veya yiik ellegleme . 50 /s L +3d+90m
Tek demirleme
L + 4d +145
30 m/s m

*L: Tasarim gemisinin

boyu (Kaynak:OCDI)

Tablo 76. Samandira kullanilan basen alanlari

Baglanma yontemi

Alan

Tek samandira

(L + 25 m) yarigapli daire alani

Cift samandira

(L + 50 m)xL/2 boyutlarinda dikdortgen

(Kaynak:OCDI)
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Sekil 124. Her Bir Gemi i¢in Samandiralara Baglanma Alani I¢in Temel Tasarim

0.5-1.0L

<4 ‘ : \L
N~ gemi demirleme —_—
i Samandwa 7 °\

(Kaynak:AYGM)

Sekil 125. Coklu Baglama

@ (b) Iki demirli badlama

(a) Serbest badlama

=<+
(d) Gift samandirall baglama

(c) Tek samandiral baglama

Sekil 126°da bir geminin T tipi iskeleye baglanma ve yaslanma dolfenlerine normal yanagma
durumu gosterilmistir. Gemi baglanma diizeni miimkiin oldugunca simetrik olmalidir. Normal
baglanmada halat geminin boyuna ekseni ile 45 derecelik ag1 yapmaktadir. Gemi govdesinden
baglanan halatlar ise boyuna eksen ile 10 derecelik ac1 yapmaktadir. Gemiye gore daha diigiik
kotta bulunan baglanma babalar1 diiseyde 25 dereceden daha fazla a¢1 yapmayacak sekilde
planlanmalidir. Sekil 127°de bir yiikleme platformuna baglanan tankerin yanasma diizeni
gosterilmigtir. Tankerin yanasma yiikleri yanasma ve baglanma hatlar1 ile en iyi sekilde
soniimlendirilmelidir.
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Sekil 126. T Tipi iskelede Baglanma

II_(Ilanrkam Yaslanma Yiiriime yolu
o~ Dolfenleri Bas Onil
Baglanma / Hatt
Bagjlanma o Hatlar| O Bajlanma
Dolfeni Dolfeni
Kig Hatti ¥ e Bag Hatti
(Kaynak:AYGM)
Sekil 127. Yiikleme Platformuna Baglanan Tankerin Baglanma Diizeni
[
Simetri Ekseni
Baglanma dolfeni | Yiikleme platformu Yaslanma dolfeni
(Kaynak:AYGM)

Emniyet dikkate alindiginda, terminal ve rafinerinin ¢evresinin tehlikelere karsi korunmasi
gereklidir. LPG ve LNG’nin 6zelliginden dolayi, dokiilme sonucunda olusan problemler
petrol terminallerindekinden daha ciddi olabilmektedir, c¢linkii sivi gaz daha ¢abuk
buharlagmaktadir. Boylece yangin tehlikesi dogabilir ve yiiksek 1s1 yayilimi s6z konusu
olabilir. Bu nedenle bir terminal planlamasi yapilirken, farkli glivenlik mesafeleri dikkate
alinmak zorundadir. Terminaldeki muhtemel bir sizinti ve akma, {irliniin patlamasina veya
yanmasina neden olur. Buhar bulutlar1 gelisebileceginden belirli mesafeler dikkate
alinmalidir.

Bu sinirlar igerisinde kontrolsiiz atesleme kaynaklar1 olmamalidir. Terminalde 1s1 yayilarak
insanlara fiziksel zarar verebilecegi i¢in, muhtemel ates kaynaklaria belli mesafeler dikkate
alinmalidir. Yine toksik iirlinlerin iiretilmesi veya kullanilmast durumunda, muhtemel sizma
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veya akma olmasi belirli yogunluktaki buhar bulutlarinin olusmasina ve insanlara fiziksel
zarar vermesi s0z konusu olacagindan belirli mesafeler dikkate alinmalidir.

Kuru Dékme Yiik Terminalleri

Kuru dokme yiiklere olan talebi belirleyen bir¢ok unsur vardir ve bu unsurlar i¢inde bulunulan
doneme gore sekillenmektedir. 2018 yili itibariyle dokme yiiklere olan talebi arttiran ve
azaltan unsurlar su sekildedir2:

Cin’de olusan kapasite fazlalig1 nedeniyle Cin agir sanayisinin demir cevheri, kdmiir ve mindr
dokme yiik ithalatin1 azaltmistir (olumsuz etki),

Diisiik karbon emisyonlu enerji kullanimi1 komiir tasimaciligina olan talebi azaltmistir
(olumsuz etki),

Malzemelerin geri doniisiim, yeniden kullanim ya da yeniden {iretim oranlart arttikga ham
maddelere olan talep diismiistiir (olumsuz etki),

Cin’in Demir Ipek Yolu iizerinde gerceklestirdigi yatirimlar artmistir (olumlu etki),

Elektrikli araglarda batarya kullanimi ve enerji depolama tesislerinin yayginlagsmasi lityum ve
bakir gibi dokme yiik tagimalarini arttirmistir (olumlu etki).

Tiim bu unsurlar 15181nda 2018 yilinda diinyada denizyolu ile taginan kuru dékme yiikler, bir
onceki yila gore % 2,3 oraninda artigla 5,2 milyar tona ulagsmstir.

2 Danish Ship Finance, Shipping Market Review, 2018
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Sekil 128. Denizyolu ile Tagman Kuru Dékme Yiiklerin Gelisim Grafigi

14% -
12% A
10% A
8% A
6% -
4% 1 2.3%
2% 1
0% 1
o -

-4% -

-6% -
7988 7990 799 7994 7996 7998 2000 200 2004 2006 2008 2070 207 2074 2076 2078
2 2 2

(Kaynak :Clarkson Research and Shanghai International Shipping (SISI))

Bilindigi gibi kuru dokme yiikler, denizyolunda tasinma miktarlarina gére major ve mindr
dokme yiikler olarak iki ana gruba ayrilmaktadir. Major dokme yiikler demir cevheri, komiir
ve tahillardan olusurken, geri kalan tiim kuru dékme yiikler minér dokme yiik siiflandirmasi
icindedir. 2018 yilinda major yiikler toplamda %]1.5 oraninda artis ile 3.2 milyar tona
ulagirken, mindr dokme yiikler %5.3 artis ile 2 milyar tonu gegmistir (Tablo 77).

Tablo 77. Major ve mindr dokme yiiklerdeki geligsim (milyon ton)

2015 2016 2017 2018 17/18 Degisim
Major dokmeler 2,960 3,041 3,148 3,196 %1.5
Minor dokmeler 1,871 1,868 1,908 2,010 %5.3
Dokme yiik toplami 4,832 4,909 5,056 5,206 %2.3

(Kaynak:Clarkson Research)

Major dokme yiikler toplam dokme yiiklerin % 61’ini olustururken bu oran i¢inde en fazla
paya % 28 ile demir cevheri sahiptir (Sekil 129).
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Sekil 129. 2018 yilinda uluslararas1 dokme yiik tagimalarinin dagilimi

Demir Cevheri
t\IroR’?reS) Minér Dikmeler
28% (Minor Bulks)
39%

Komiir (Coal)
24% Tahillar (Cereals)
9%

(Clarkson Research and SISI)

2018 yilinda deniz yolu ile tasinan 3 major dokme yiikiin miktar siralamasinda bir degisiklik
olmamigtir. Demir cevheri 1,5 milyar ton rakaminda kalarak 2017 yili ile ayn1 miktarda
seyretmistir. Komiirde artis % 3,3 olurken tahillarda artig oran1 % 1,7dir (

Tablo 78).
Tablo 78. Major dokme yiiklerdeki geligim (milyon ton)
2015 2016 2017 17/},8,
2018 Degisim
Demir cevheri 1,364 1,418 1,470 1,470 0.0%
Komiir 1,138 1,142 1,200 (1,240 |3.3%
Tahil 459 481 478 486 1.7%

(Clarkson Research and SISI)
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Diinyada demir cevherinin en 6nemli alicist 1.05 milyar ton ile Cin’dir. Cin 2017 yilina gore
alimin1 %1 oraninda diistirmiistiir. Cin’den sonra en 6nemli demir cevheri alicilar1 Japonya
(126.1 milyon ton) ve Giiney Kore’dir (73.2 milyon ton). 2018 yilinda en 6nemli demir
cevheri ihracatc¢ilar ise 849 milyon ton ile Avustralya, 389 milyon ton ile Brezilya ve 64
milyon ton ile Gliney Afrika’dir. 2018 yilinda toplamda 1.2 milyar ton tasinan komiiriin 976
milyon tonu termik santrallerde kullanilan komiirlerdir. En 6nemli komiir ihracatgilar
Endonezya (%32) ve Avustralya (%30) iken en onemli ithalat¢ilar Cin (%18), Hindistan
(%17) ve Japonya’dir (%15). Diinyanin en 6nemli tahil ihracatc¢ilart % 25 ve % 23 paylar ile
ABD ve Rusya’dir. Ukrayna ve %15 pay ile tgilincii siradadir. Tahillarin %34’ Asya
kitasindan, %21°1 ise Afrika kitasindan ithal edilmistir3.

Mindr dokmeler i¢inde yer alan bazi iriinlerin 2018 yili tagimalarina bakildiginda giibre
tasimalar1 %3 artisla 175 milyon ton, boksit %14 artis ile 115 milyon ton ve nikel %25 artisla
55.3 milyon ton olarak gerceklesirken seker tagimalar1 %7 oraninda azalarak 55.4 milyon tona
gerilemistir4.

Kuru dokme yiikler asagidaki gibi siniflandirilmaktadir:
Birinci derecede yiik: Demir cevheri, komiir, tahil, fosfat vb.

Ikinci derecede yiik: Seker, piring, tuz, balik, al¢1 tasi, talas, Hindistan cevizi

Kuru yiik i¢in yiikleme ve bosaltma terminalleri hem yer, hem boyut hem de ellegcleme sistemi
acisindan birbirlerinden ¢ok farkli olabilir. Bu terminallerde konveyor bantlarinin ayaklariin
rthtim boyunca uzanmalar1 yanagsma yerlerinin bagka amagla kullanilamamasina neden
olmaktadir. Ayrica oldukca agir olan bu sistemler i¢in geoteknik kosullarin yeterli diizeyde
olmast saglanmalhidir. Kuru ylk yanasma yerleri genellikle yiikleme ve bosaltma
operasyonlarina bagl olarak planlandiklar1 gibi birlesik bir sistemde olusturulabilmektedir.
Ciinkii yiikleme islemi; siv1 yiik terminallerine benzer bigimde tek bir noktada (T ya da L tipi
platform gibi) baglanarak gergeklestirilebilir (

Sekil 131. Lineer Bir Rihtimda Kuru Yiik Elleclemesi (Bosaltma)

3 Clarkson Research, RMT ve SISI
4 Clarkson Research, RMT ve SISI
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). Ancak bu durum bosaltmada miimkiin olmayabilir (kendi kendini bosaltma ekipmanina
sahip olan gemiler harig) ¢iinkii yanagma yeri iizerindeki vingler yardimiyla ellegleme
yapilmaktadir ve lineer (siirekli) bir yanagma yerine ihtiya¢ duyulur (Sekil 131).

Sekil 130. Iskele Platforma Bagli Kuru Yiik Elleglemesi (Yiikleme)
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Terminalin depolama alani ise yiikiin tipine bagh olarak kapali silolarda, sundurmalarda,
havuzlarda ve acik havada yiiksek kiimeler seklinde depolamaya miisait olmalidir. Kuru
dokme yiik genellikle gevsek formda yiiklenir, bu da rihtimda ve terminalde tasima
teknolojisinin  belirlenmesini saglamaktadir. Eger hava sartlar1 malzemenin kalitesini
etkiliyorsa bu durumda kapali depolama gereklidir. Kuru yiik terminallerinde toz problemi
s0z konusudur ve ¢evrenin toza karsi korunmasini saglayacak onlemler alinmalidir (sprinkler
sistemleri gibi). Bu nedenle bu tip terminallerde ¢evresel kosullarin korundugu bir planlama
yapilmalidir.

Konteyner Limani1 Ornek Alan Hesab1

Ornek bir ¢alisma olarak, Konteyner Limaninda ellecleme icin kullanilan genel ekipmanlar
asagidaki tabloda sunulmustur.

Sekil 132. Konteyner Liman1 Ornegi

Depolama Alam

Limanda toplam konteyner depolama alan1 1 360 TEU dur. Bu depo alaninda 5 konteyner iist
iiste depolanabilmektedir. 1 360 X 5 = 6 800 TEU luk bir depolama kapasitesi vardir. %70
doluluk orani ile operasyonel kapasite; 6 800 X 0.7 =4 760 TEU dur.

Depolama Alan1 Dikkate Alinarak Yillik Ellegleme Kapasite Hesab1
Y1l giin sayis1 : 365

Konteyner ortalama ardiye siiresi : 10 giin

Peak faktor : 1,1

Operasyonel kapasite : 4760 TEU (365/11) X 1,1 x 4760 = 173 740 TEU/YIL)
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Tablo 79. Liman 1 ve 2’nin Karsilagtiritlmasi

OZELLIKLER LIMAN 1 LIMAN 2
Liman Sahasi 54.000 m2 1.100.000 m2
Konteyner Rihtim Adedi 2 4

Rihtim 1 (uzunluk / derinlik) 366 m/16,5m 375m /14 m
Rihtim 2 (uzunluk / derinlik) 366 m/16,5m 300m/12m
Rihtim 3 (uzunluk / derinlik) --- 495m/12m
Rihtim 4 (uzunluk / derinlik) --- 300m/10m

Yanasmis En Biiyiikk Gemi(1)

348,50 m / 42,80 m / 14,50
m

304,00 m /40,00 m /12,70 m

Yanasabilecek  En  Biiyiik | 366,10 m /51,00 m / 15,50 | 350,00 m / 42,80 m / 13,50
Gemi(1) m m(2)

Yanasmis En Biiyiikk Gemi(3) 9.200 TEUs

Yanagabilecek  En Biydk |4\ 500 1p (g 8.000 TEUs

Gemi(3)

Saha Kapasitesi 190.000 TEUs/y1l 2.500.000 TEUs/y1l

Rihtim Ellecleme Kapasitesi

1.050.000 TEUs/y1l

2.475.000 TEUs/y1l

Saha Kap. / Rihtim Kap.

%18

%101

Boy / En / Draft

14 m su derinligine gore olabilecek en biiyiik draft

Geminin konteyner tasima kapasitesi
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Tablo 80. Konteyner Liman1 1 Genel Ekipman Listesi

SIN EKIPMAN MODEL/TIPI | KAPASITE
1 MOBIL LIMAN VINCI HMK 7608 150 T

2 MOBIL LIMAN VINCI HMK 7608 150 T

3 MOBIL LIMAN VINCI HMK 6407-HT | 100 T
4 MOBIL LIMAN VINCi HMK 6407-HT | 100 T

5 TWIN SPREADER EH170U 2%25 T
6 TWIN SPREADER EH170U 2*25 T
7 TWIN SPREADER EH170U 2*25 T
8 TWIN SPREADER EH170U 2*25 T
9 TWIN SPREADER EH170U 2*25 T
10 C KANCA 30T

11 C KANCA 30T

12 DOLU KONTEYNER ELLECLEME MAKINASI | DRF45065S5 | 45T

13 DOLU KONTEYNER ELLECLEME MAKINASI | DRF45065S5 | 45T

14 DOLU KONTEYNER ELLECLEME MAKINASI | T45 45T

15 DOLU KONTEYNER ELLECLEME MAKINASI | T45 45T

16 DOLU KONTEYNER ELLECLEME MAKINASI | T45X 45T

17 BOS KONTEYNER ELLECLEME MAKINASI | DCF80-45E6 |8T

18 BOS KONTEYNER ELLECLEME MAKINASI | CS 7.556 10T

19 GRAB 25 M3
20 GRAB 25 M3
21 GRAB 25 M3
22 BUNKER 125 M3
23 BUNKER 125 M3
24 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD | 65 T-G.C.W
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25 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD | 65 T-G.C.W
26 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD | 65 T-G.C.W
27 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD | 65 T-G.C.W
28 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD | 65 T-G.C.W
29 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD | 65 T-G.C.W
30 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD | 65 T-G.C.W
31 TERMINAL TRAKTOR 4*2 OFF ROAD | 65 T-G.C.W
32 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T

33 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T

34 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T

35 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T

36 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T

37 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T

38 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T

39 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T

40 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T

41 TERMINAL TRAKTOR DORSESI LARO1 50T

42 YUKSEK YUK ATACMANI 50T
(Kaynak:AYGM)
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YAT LIMANLARI PLANLAMA STANDARTLARI

Yat limanlar1 (marinalar) yatgilarin teknelerini barindirabildikleri, yakit gida ve igme suyu
gibi temel ihtiyaglarini temin ettikleri yerlerdir. Yat¢ilik ¢cok sayida disiplini icermektedir. Yat
liman1 planlamasina baglamadan oOnce bu disiplinlerle ilgili c¢alismalar yapilmalidir.
Teknelerin konaklamalari, seyirleri sirasindaki ihtiyaclar i¢in gerekli servislerin verilmesi
gerekmektedir.

Tablo 81. Marina Planlama Alanlari

Su alani 610 yat/hektar

Kara Yat alani 32-40 yat/hektar

Liman Otopark1 32—40 otomobil/hektar

Kislama alani (kara) 22-26 yat/hektar
(Kaynak:AYGM)

Tekne Tipleri ve Boyutlari

Tekneler boylarma ve yelkenli olup olmadiklarmma gore siniflandirilmaktadirlar. Bu
siniflandirmaya gore Tablo 82,
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Tablo 83 ve
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Tablo 84’te tipik tekne boyutlari tanimlanmigtir. Mega yatlar igin genislik, su ¢ekimi ve
uzunluk arasindaki iliski tabloda verilmektedir.

Tablo 82. Teknelerin Tipik Tasarim Parametreleri

Uzunluk Su ¢ekimi Genislik
(m) (D) (M) (R) (m)

Motorlu [Yelkenli Motorlu Yelkenli
0-5 0.80 1.40 2.20 1.80
5-9 1.00 2.00 3.60 3.00
0-12 1.20 2.40 4.10 3.40
12-15 1.040 2.080 4.80 3.90
15-20 1.660 3.40 5.30 4.40
(Kaynak:AYGM)
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Tablo 83. Gezinti Tekneleri i¢in Tipik Standart Boyutlar

Tip Toplam uzunluk (m)Genislik (m)Su Cekimi (m)Kiitle (kg)
7.0 2.8 15 2,300
75 2.9 1.6 2,600
8.0 3.0 1.6 2,900
8.5 3.1 1.7 3,200
9.0 3.2 1.8 3,600
9.5 3.4 1.8 4,100
Gezi Teknesi 10.0 3.5 1.9 6,700
105 3.6 1.9 7,200
11.0 3.7 2.0 7,800
35 16 0.9 60
4.0 1.7 1.0 80
4.5 1.8 1.1 110
gk tekne 5.0 1.9 12 150
e hn 14 ncn
6.0 2.6 0.6 1,800
7.0 2.8 0.7 2,100
8.0 3.0 0.7 2,800
9.0 3.6 1.1 7,600
10.0 3.8 1.1 8,700
Motorlu tekne 11.0 4.0 1.1 10,000
12.0 4.1 1.1 11,600
13.0 4.3 1.1 13,400

(Kaynak:AYGM)

246



Zonguldak-Bartin-Kastamonu Illeri Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planlamast, Etiit, Analiz ve Sentez Calismalart
Kiy1 Yapilart Uzman Degerlendirme Raporu

Tablo 84. Teknelerin Siniflandirilmasi

Sinif Loa (m) [Alt Siiflar

Motorlu tekne/Yelkenli, Motor/yelkenli Yasam mahalli tekne,
Yasam mabhalsiz tekne Yasam mahalli- yelkenli, Yagam mahalsiz-

Loa<5

Hl ) ‘ :
5<| 0a<8 yelkenli ~ Yasam  mahalli/motor/yelken, = Yasam  mahalsiz/

motor/yelken
8<Loa<15 )
1 v Motorlu tekne, Yelkenli, Motor/yelken

Loa>15 )
Motorlu tekne, Yelkenli, Motor/yelken

(Kaynak:AYGM)

Ulagim Kanali ve Liman Girisi

Limana giris sartlar1 ¢ok dikkatli bi¢imde gbz oniine alinmalidir. Yerlesim plani hazirlanirken
ulasim kanali dalga etkisine ve kumlanmaya karst yeterince korunakli bigimde
tasarlanmalidir.

Limana giren ve ¢ikan tekne trafiginin istisnai sartlar altinda bile (sis, karanlik, riizgar gibi)
emniyetli olmasi i¢in ulagim kanali belirli bir minimum genislige sahip olmalidir. Her ne
kadar liman girisi boyutlarinda ulasim kanali boyutlar1 belirleyici olsa da normal sartlar
altinda liman girisinin minimum genisligi 20-25 m veya yaklasik olarak limani kullanan en
biiyiik tekne genisliginin 4.5-5 kat1 civarinda olmalidir. Bu durum, ancak teknelerin diisiik
hizla seyir yapmalar1 halinde yeterlidir. Eger giriste tekneler birbirlerini siklikla gegiyorlarsa
ilave genislik gerekmektedir.

Liman I¢i Yerlesim

Yat limanlarinda teknelerin yanasmasi i¢in genellikle sabit ya da yilizen iskeleler
kullanilmaktadir. Sabit iskeleler ekseriyetle derinligin 5-6 m’yi ge¢medigi su yiizeyindeki
salinimlarin 1 m’yi asmadig1 durumlarda ingaa edilirler. Iskele ddsemesinin iist kotu tasarim
su seviyesi Tablo 85’de verilmektedir.

Tablo 85. Tekne Genisligine Gore Iskele Ust Kotu (m)

Tekne Boyu (m) Iskele Ust Kotu (m)
<7.5 0.8

>7.5 ve <12 1,2

>12 15
(Kaynak:AYGM)
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Sekil 133. Tekne baglanma diizeni ve boyutlar

W

B , s B .

1

e o ]

S e SHN e S

e S

(Kaynak:AYGM)

Iskele genislikleri;

b ana iskele : 1.5-3.0 m

b’ tali iskele : 1.0-1.5m

PR

Su seviyesinin 0,5-1.5 m arasinda degistigi yerlerde yiizen iskele sistemi kullanilabilir. Ancak
gel-git 1,5 m’yi asiyorsa bu sistem de uygun bir ¢6ziim olmamaktadir. Yiizen iskele
sisteminin st kotu hareketli yiikiin olmadig1r durum i¢in ortalama olarak su yiizeyinden 0,5
m’den yukarida olmalidir. Bu iskeleler rihttima mafsalli baglanti  kopriisi  ile
baglanmaktadirlar. Bu rampanin egimi genellikle 4 diir. Genislikleri ise 1,2 m, tutma
korkuluklart 1,10 m olarak alnabilir. Iskele iizerine golf arabalari gibi kiigiik tagitlarin
cikmasinin planlandigr durumlarda, baglanti kdpriilerinin genislik, egim ve yerlesimleri bu
duruma uygun olarak tasarlanmalidir. Yat limanlar1 i¢in yerlesim plant ve boyutlandirmasi
Sekil 347°deki gibi verilmektedir.
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Park Alam1

Yat limanindaki araba parkinin boyutlari, limanda kalan tekne sayisina bagli olarak
planlanmalidir.

Travel Lift

Modern limanlarda genellikle travel lift (ving) kullanilir. Kaldirma amagli ving basen yada
rthtima dik iki iskele iizerinde hareket etmektedir. Su derinliklerinin uygun oldugu
durumlarda travel lift baseni, rihtim dis hattindan igeri giren bir havuz seklinde de
olusturulabilir. Dikdortgen basenin genislikleri 6.0 ile 8.5 m arasinda degisebilmektedir.
Uzunlugu ise en uzun teknenin uzunlugunun % 75’1 kadar alinabilmektedir. Ancak travel lift
basenlerinin 6l¢iilendirilmesinde, kullanilacak vinglerin her iki yondeki aks agikliklari, boylar
ve kaldirma kapasiteleri dikkate alinmalidir.

Cekek hizmetleri i¢in kizak sistemleri de tercih edilebilmektedir. Travel lift imkanlarinin
kisith oldugu durumlarda, su derinliklerinin de uygun olmasi halinde egimli kizak rampalari
diizenlenerek, teknelerin karaya alinir. Bu tiir kizaklarda genel olarak taban egimi 1:7~1:12
arasinda alinabilir. Kizak tabani genel olarak beton plaklarla kaplanabilir. Kizak igine lastik
tekerli treyler girmesi miimkiin olabildigi gibi bazi hallerde ray dosenerek 6zel imal edilmis
¢ekek arabalarinin kullanilabilir. Kizak bulunan ¢ekek alanlarinda, rampa gerisinde manevra
ve halat- 1rgat sistemi i¢in yeterli alan birakilmalidir.

Tekne Yanasma yeriKarsilikli Iskeleler aras1 mesafe
uzunlugu uzunlugu iskeleler  arasi
mesafe
L B1=(0.7~1.2)L |S=(1.5~2.0)L |[W1=(Maksimum genislik)+b+(0.3~0.6m)
B2=(1.5~2.0)L W2=(2xMaksimum
genislik)+b+(1.5~2.0m) W3=(Maksimum
genislik)+(1.0~2.0m)

Not: Gezi yatlarmmin demirlenmesi sirasinda bu degerler riizgar nedeniyle yelken
direklerinin temasindan kaginmak i¢in dikkatlice hesaplanmalidir.
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Hizmet Yapilar

Bir yat liman1 kara sahasinda bulunmasi gereken birim ve hizmetler Yat Turizm
Yonetmeligi’'nde detayli olarak tanimlanmistir. Bu yonetmelige uygun olarak kara tesislerinin
yerlesimi ve boyutlar1 planlanmalidir.

Atdlyeler: Liman i¢inde bakim onarim, tamir islerinin yiirlitilmesi i¢in gerekli atelyeler
gerektigi takdirde yapilmalidir. Cekek alaninin biiyiikliigline ve verilecek hizmet g¢esidine
gore atelye sayisi ve boyutlari belirlenmelidir.

Yat¢t Depolart: Yatcilarin 6zel esyalarmin gecici saklamak {iizere kullanacaklari depolar
kiiciik odalar seklinde planlanmaktadir. Limanin tekne kapasitesine bagli olarak sayisi
belirlenmelidir.

Idari Bina: Idari bina, liman yénetimi ile ilgili tiim birimleri igerdigi gibi, resmi kurumlarin
ofislerini de kapsamalidir. Bu yap1 icinde teknecilerin bilgi alacaklari, resepsiyon,
meteoroloji, danigma gibi bolimler ayrilmali, ilk yardim ve saglik odasi, fax-telefon-internet
ofisleri de diistintilmelidir.

Diger: Yat liman i¢inde teknecilere hizmet vermek iizere, banka-doviz biirolari, marketler,
tekne malzemeleri satis alanlar1 ve yat kuliibii seklinde diizenlenmis sosyal alanlar
planlanabilir.

Igme Suyu: Teknelerin igme suyu genellikle iskele ve rihtim boyunca yerlestirilmis servis
kutularindan saglanmaktadir. Servis kutularinin yerlesimi hizmet verilecek tekne sayisina
gore belirlenmeli uygun basing ve miktarda su verebilecek su deposu ve igme suyu hatti
tasarlanmalidir. Yangin suyu hatti igme suyu hattindan ayrik olarak planlanmalidir. Liman
icinde ortalama olarak 30~50 metre araliklarla yangin hidrantlar1 bulunmalidir.

Glic Kaynagi: Teknelerin gii¢ ihtiyaclar1 tekne tipine bagli olarak degismektedir. Liman
icindeki tekne yerlesimine gore servis kutularimin dagilimi yapilmali ve tekne ihtiyacina
uygun giicte elektrik temin edilmelidir. Her bir tekne 6 m’lik bir kablo ile servis kutularina
ulasabilmelidir.

Atiksu: Yat limanlarinda atiklar genel olarak mobil sistemlerle toplanmaktadir. Atiksularin
toplanmas1 Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi’ne uygun olarak yapilmalidir.

Liman sahasindan toplanan evsel atiksularin bertarafi ilgili yiiriirliikteki yonetmeliklere uyum
saglamalidir. Limanin bulundugu boélgede kentsel alan atiksu sebekesinin bulundugu
durumlarda bu sebekeden yararlanmak miimkiin olabilir. Sebeke bulunmayan bdlgelerde
toplanan atiksuyun liman sahasi i¢inde aritilmasi ve daha sonra uygun bir bi¢gimde bertaraf
edilmesi i¢in gerekli altyap: tasarlanmalidir.
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Akaryakit: Teknelere akaryakit satisinin ongoriildiigii limanlarda, akaryakit pompalar1 ve
tanklarinin emniyet nedeniyle genel olarak limanin {icra bir kosesine yerlestirilmesi arzu
edilir. Bu amagla tekne ve yaya trafiginden az etkilenen bir alanda akaryakit iskelesi ve
rthtim1 olusturulabilir.

Sintine suyu: Limanlarda sintine suyu alimi hizmeti verilmelidir. Atiklarin Kontroli
Yonetmeligi’ne uygun olarak gerekli tesisler liman sahasi i¢cinde planlanmalidir.

Sekil 134. Rihtimlar Aras1 Bosluklar (en az 45 metre)
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Sekil 135. Ornek Yat Limani Isletme Plani
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Sekil 136. Yanasma Alanlar1 Hesab1
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Sekil 137. Iskeleler Aras1 Boyutlandirma
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Slip Length
7.625m (25 ft) 15.25 m (50 ft)
Area
0.81 hectare (2 acres) 0.81 hectare (2 acres)
Dock A
- r:,ai'gg sqm (9,176 sq ft) 2,168 sqm (7,110 sq ft)
Dockage Cost = (i S/area)
o ?949,:;?): N $511,310
Number of Slips
84 26
Annual Revenue (Rev) = (number of boats x length of slip x rental rate)
$138,600 $121,862
Payback = {number of years @ 6% interest )
9 years 5 years
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Sekil 138. Mega Yat Yanagma Mesafeleri Hesab1 (Kaynak:AYGM)
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ORNEK PLANLAMA:

Proje iki ana boliimden olusmaktadir. Yat Yanasma Yeri olarak tasarlanan boliimde 430 m ve
415 m uzunlugunda iki adet dalgakiran yapilacaktir. Bu dalgakiranlar ile olusan korunakli
basende ise toplam 450 m tekne yanasabilir rihtim ile kiyida olusturulacak dolgu 6nii tahkimat
veya rthtima baghi 4 adet 100 m uzunlugunda 2 adet 70 m uzunlugunda yiizer iskele
konumlandirilacaktir. Bagka bir deyisle basende toplam 1.530 m uzunlugunda yanasma yeri
elde edilecektir.

Yat Yanasma Yeri’ne ortalama 15 m boyunda toplam 379 tekne yanasabilecektir. Liman
kapasitesi 279 adet denizde 100 adet karada olmak iizere toplam 379 adettir. Tekne boyu
ortalamasinin kisalmasi halinde bu kapasite daha da artabilir.

Yat Yanasma Yeri;

Dolgu alan 62 117 m2

Kara Alan1 19 828 m2

Kumsal Alan1 2 265 m2

Deniz Alan1 83 451 m2 olmak iizere toplam 167 661 m2 alan1 kapsamaktadir.

Basende ortalama 15 m boyunda toplam 379 yata baglanma hizmeti verilebilecektir.

Mevcut iskele ve rihtimlarin tiimiinde tekne baglama sistemi (mooring) tesis edilerek, denizde
palamar botu, kara ve iskeleler {izerinde ise palamarci destegi ile teknelerin emniyetli sekilde
baglanmasi i¢in iskele ve rihtimlarda baglanacak teknelerin boylari ile oranl ve yeterli sayida
anale, ko¢ boynuzu ve babalar, baglama yerlerinde elektrik, su, telefon, televizyon sinyali,
internet baglantisi, yangmn ihbar hizmetleri planlanmistir. Bu hizmetlerin siirekliligini
saglamak amaci ile akaryakit tiiketimine dayali elektrik enerjisi jeneratorii ile uygun
kapasitede kullanma suyu deposu tesis biinyesinde yapilandirilacaktir. Baglama yapan
teknelerin su altinda olusabilecek ihtiya¢larinin giderilmesi bakimindan tam tesekkiillii dalgig
hizmeti mevcut olacaktir.

Teknelerin iskele ve rihtimlara baglanmasinda Akdeniz tipi diye belirtilen “kigtan kara”
baglama esas alinacaktir. Giintimiizde teknelerin ¢ogunda bulunan travers 6n pervane sistemi
ile tekneler kendi boylar1 kadar alanlarda 3600 manevra yapabilmekte ¢ok dar yerlere
yanagabilmektedir. Yat yerlesim planlamasi her teknenin boyunun 1,5 kati kadar alanda
manevra yapmasina imkan saglayacak sekilde tasarlanmistir.
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Proje kapsaminda ilgili mevzuat hiikiimlerinin izin vermesi halinde giris ve ¢ikis yapan
teknelerin yasal islemlerinin yiiriitilmesi amaci ile i¢erisinde Liman Bagkanligi, Sahil Sthhiye
Birimi, Pasaport Polisi, Maliye Veznesi, Glimrik Muhafaza Birimi, Giimrik Midiirii,
Giimriiksiiz Satis Unitelerinin yer aldig1 bir {inite planlanacaktir.

Tesis giris ve ¢ikisinda seyir emniyetinin tesisi amact ile liman girisindeki fener kulesi
iizerine, liman disinda kiyr emniyeti teskilatinca tesis edilmis isaret, alamet ve fenerler ile
uyumlu olacak sekilde ¢akar liman feneri isletilecektir. Basen igerisinde ise ylizer iskelelerin
ucunda sabit fenerler ile seyir emniyeti tesis edilecektir.

Yat yanagma yeri icerisinde palamar hizmetleri vermek iizere konuslandirilan botlar denizden
adam kurtarma, tekne yedekleme, yanginla miicadele imkan ve kabiliyetleri ile techiz
edilecektir. Iskele ve rihtimlarda ise adam kurtarma amagli can simidi, adam kurtarma génderi
ve kancasi, halat, portatif merdiven ve ilk yardim cantasi bulunan acil miidahale iinitelerine
yer verilecektir.

Dalgakiranlarin imalati tag dolgu esasi ile gergeklestirilecektir. Su derinliginin fazla olmasi
nedeniyle -7 m’ye kadar denizden (0-0,4) ton taslarla palye olusturulacaktir. Bu palye
iizerinde yine (0-0,4) ton taslarla karadan yapilacak ¢ekirdek dokiisii, dis ve i¢ taraflarda (0,4-
2) ve (2-4) ton taglarla olusturulan filtre tabakasi iizerine dig tarafta koruma tabakasi
olusturulacaktir. Koruma tabakasinda kullanilacak tas biyiikliigli yorede olusan 50 yil
yinelenme donemine sahip belirgin dalga, batimetrik yap1 ve yapt egimi dikkate alinarak
belirlenecektir.

Gerek basende gerekse dalgakiran iclerinde yapilacak (-3) ve (-5) m su derinligine sahip
rthtimlar ise su i¢i betonu ile olusturulacak anolarla yerinde yapilacaktir. Biitiin tasarimlarda
DLH Insaati Genel Miidiirliigii (Altyap: Yatirimlar1 Genel Miidiirliigii) tarafindan hazirlanmis
Kiy1 ve Liman Yapilar1 Deprem Teknik Sartnamesi ile Tasarim Esaslart hiikiimlerine
uyulacaktir. Basen igerisinde kullanilacak iskele sisteminin beton veya aliiminyum govdeli
yiizer sistemlerden olusturulmasi planlanmaktadir.
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