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SUNUS

Ulkemizde spor amaciyla yaygin olarak kullanilan bisikletin, bir ulasim arac1 olarak da
etkin kullanilmasinin saglanmasi gerekmektedir. Bu konuda bazi ¢alismalara ragmen
yeterince farkindaligin saglanmamasi ve altyapi yetersizligi sebebiyle ulasim araci

olarak bisiklet kullanim1 giiniimiizde hala istenilen seviyeye ulasamamustir.

Bisikletin kentsel 6lgekte ulasim amagli kullaniminin faydalari ekonomik, ¢evresel,

sosyal yararlar ve kamu sagliginin arttirilmasi seklinde gruplandirilabilmektedir.

Bisiklet kullanim1 ekonomik anlamda; dogal kaynaklarin tiiketimini azaltmakta, enerji
verimliligi saglamakta, yerel yonetimlerin ulasim altyapisina yaptiklar1 harcama
maliyetlerini diistirmekte, temiz hava ve hareketlilik saglayarak kent merkezlerinde

ekonomik canlilik yaratmaktadir.

Cevresel anlamda; kent sakinlerine hava kirliliginin daha az oldugu, trafik probleminin
azaldigy, trafikten kaynakli giiriiltiiden uzaklasmis daha temiz ve daha yasanilabilir
bir ¢evre sunabilmektedir. Bisiklet kullaniminin belki de en biiyiik faydalar1 fosil
yakit tilketmemesi ve buna bagli olarak hava kirliligine neden olmamasidir. Kent
ici yolculuklarda otomobil yerine bisikletin tercih edilmesi 6nemli 6l¢iide karbon

emisyonunu azaltmaktadir.

Sosyal anlamda; bisiklet kullanim1 insanlarin hareketliligini arttirarak saglik sorunlarini

azaltmakta ve dolayisiyla yasam kalitelerini ylikseltmektedir.

Tiirkiye’de, her dort kisiden tiglinlin yeterli fiziksel aktivite diizeyine sahip olmadigi
bilinmektedir. Bu sebeple ¢esitli kurum ve kuruluslar fiziksel aktiviteyi arttirmaya yonelik

stratejiler gelistirirken bisiklet kullanimina yonelik politika 6nerileri de sunmaktadir.

Yukarida yerel yonetimlerin bisiklet altyapisina yatirim yapmalart durumunda kent
halkina ne gibi faydalar saglayabilecekleri ifade edilmistir. Kentlerinde ve bdlgelerinde
ulasim i¢in bisiklet yolu yapmak isteyen yerel yonetimler i¢in hazirladigimiz bu
kilavuzda, bisiklet yolu uygulamalari, uygulama dncesi ve sonrasina iligkin sosyal, teknik

ve ekonomik yonden yol gosterici olacak bilgilere ve 6rnek projeye yer verilmektedir.
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1. BISIKLETLIi ULASIMI VE BiSIKLET YOLU

Bisiklet; yakit kullanmadan, siirticiiniin mekanik giicii ve pedal yardimu ile hareket eden
motorsuz tasittir. Bisiklet yolu ise; ulasim, gezinti ve spor yapmak amaci ile yaya ve
motorlu arag trafigini aksatmadan bisikletlilerin emniyetli bir sekilde kullandig1 yoldur.

Giliniimiizde, bir¢ok kentte, otomobiller trafik tikanmasmin ve hava kirliliginin en
onemli nedeni olarak goriilmekte ve ulagim, kent yagsaminin en sorunlu etkinligi olarak
degerlendirilmektedir. Bisiklet zaman gegtikce diinyada yaygin olarak kullanilan ulagim

araclar1 arasindaki yerini almistir.

Bir kisinin yiirtimek veya dolagsmak istedigi mesafe; yolculuk amaci ile birlikte sehrin
yapist, trafik yogunlugu, seyahat mesafesi, seyahat masrafi, giivenlik, kisisel kondisyon,

araca sahip olma ve yeterince park yeri olmasi gibi diger faktorlere de baglidir.

SEYAHAT MESAFESI
UZUN
OZEL ARAC
ORTA .
TOPLU TAKSI
TASIMA
PAYLASIMLI
BiSIKLET
KISA
YAYA
SEYAHAT MALIYETi
DUSUK ORTA YUKSEK

Sekil 1 — Seyahatin Mesafe Maliyet iliskisi

(Kaynak: Translink Public Bike System Feasibility Study, Quay Communications Inc., 2008)
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ABD ve Ingiltere’deki planlama kilavuzlari, insanlarin ise gitmek amaciyla 2 km’ye
kadar yiirtimelerine karsin en fazla 10 dakikalik yiirtime mesafelerine istekli olduklarini
belirtmektedir. Bisiklet kullaniminda da tipki yiiriiyiiste oldugu gibi ise gitmek amaciyla
8 km’ye kadar yol alinabilirken, insanlar 1 - 5 km arasinda bisiklet slirmeyi tercih
etmektedirler (UK Department of Transportation). Toplu tasima ise 4 km’nin lizerindeki
mesafeler i¢cin kullanilmaya baslamaktadir. Ancak 6zellikle toplu tasima hizmetlerinin
10 dakika veya daha fazla siireli periyotlarda hizmet vermesi, toplu tasima aracini
bekleme siiresinin seyahat siiresine yakin veya daha fazla oldugu durumlarda insanlarin

toplu tagimi tercih etmeleri daha zor olmaktadir.

Tipik yliriiylis mesafeleri ile toplu tasima mesafeleri arasinda kalan boslugu bisiklet
kullaniminin doldurdugu asagidaki grafikte gosterilmistir. Bazi insanlar daha uzun
mesafeleri ylriiyebileceginden veya daha kisa mesafelerde toplu tagima tercih
edebileceginden s6z konusu mesafeler sabit sinirlara sahip degildir.

< TOPLU TASIMA >
YURUMEK
BISIKLET
K P
‘ 1 2 4 ‘
3 5 6 7 g

Seyahat Mesafesi (km)
Sekil 2 - Ortalama Seyahat Mesafeleri

Bu grafigin amaci bisiklet kullanimimin kisa mesafelerde sagladigi esnekligi

vurgulamaktir.

Sadece Asya’daki bisikletlerin, yeryiiziindeki tiim otomobillerin tasidigindan daha fazla

insan tasidig1 bilinmektedir. Cevre kirliliginin had sathaya c¢iktig1 biiylik sehirlerde,
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bisiklet kullanimi bu soruna
alternatif bir ¢6ziim olarak

Onemli bir konumdadir.

Motorlu araclar c¢evre ve
giiriiltii  kirliligine  sebep
olmakta ve park sorununu
arttirmaktadir. Bu sebepten
bir¢ok iilkede alternatif
olarak motorize olmayan

tasitlar kullanilmaya

baglanmistir. Cin’de yilda
41.000.000 bisiklet {iretilmektedir. Ayrica bu bisikletler tiim kullanicilara uygun
modellerde iiretilmektedir. Ornegin; kadmlarin gocuklarini beraberinde tagtyabilecekleri,
ylik taginabilen, birden fazla insanin beraber seyahat edebilecegi modeller veya sadece

spor yapmaya yonelik modeller yapilmaktadir.

Cevre kirliligi, trafik ve park etme sorununa karsi en pratik ¢6ziim olan bisiklet kullanima,
son yillarda Ulkemizde de artmaktadir. Sadece kirsalda degil, biiyiik sehirlerde de
bisiklet kullanim1 yayginlagsmaya baglamistir.

Pek ¢ok kent i¢in bisiklet Onerilirken
bazinoktalar da g6z 6niine alinmalidir.
Oncelikle insanlar bisikleti bir ulasim
aract olarak gorebilecek bir kiiltiire
sahip midir? Bisikletlerin giivenligi,

motorize tasitlarin yer aldigi yollarda

ne derece saglanmaktadir? Sehir

BISIKLET ulasim sistemi bisiklet ulagimina

uygun nitelikte midir? Bisikletlerin

TOPLU R . . o
TAGIMA “_ giivenliklepark edilebilecegiolanaklar

OTOMOBIL ﬁ

saglanmis midir? Toplu tasim araclari
bisikletle beraber seyahat etmeye
uygun mudur? Bisiklet yolu yeterli

midir? Sehir i¢i ulagim sistemi

bisiklete entegre midir? gibi sorunlar

¢Oziime ulasmis olmalidir.
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1.1. DUNYADA VE TURKIYE’DE BiSIKLETLI ULASIMI

Diinya’da her yil 1,3 milyon insan trafik kazasinda hayatim1 kaybetmektedir. Trafik
kazalarint minimize etmek i¢in birgok iilke bisiklet kullanimim yayginlagtirmak icin
planlamalar yapilmaktadir. 200’{in lizerinde sehirde bisiklet, ulagimin bir parcasi olarak

kullanilmaktadir. Ozellikle Avrupa da bu konuda ciddi adimlar atilmustur.

Cesitli iilkelerde kisi basina bisikletle gilinliik olarak yapilan mesafe asagida yer

almaktadir:
INGILTERE ‘
0.1 km NORVEC
0.4 km

ALMANYA
0.9 km

DANIMARKA
1.7 km -y
. -
x\

Sekil 3 — Ulkelerde Kisi Basina Bisikletle Giinliik Yapilan Mesafe
Japonya’da insanlarin %151 ige bisikletle gidip gelmekte ve yilda 10 milyon adet bisiklet
satilmaktadir. 10,83 milyon niifuslu Belgika’da 5.2 milyon adet bisiklet bulunmaktadir.

Norveg, ulasimda bisiklet kullanimini %10°dan %20’e ¢ikarmak i¢in, yeni bisiklet yollar1
icin yaklasik 1 Milyar $ harcayacaktir.
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Hollanda halkinin %5°1 yiirtiyerek, %24 i ise bisikletle ise gidip gelmektedir. Bisikletleri,
cok katli bisiklet parklar1 ve bisiklet yollar1 ile 6zdeslesen Hollanda’da ise tiim {ilkeyi
kapsayan bir «Ulusal Bisiklet Master Plan1” bulunmaktadir. Ayrica Hollanda Ulusal
Bisiklet Sebekelerinin Finansman Yasasvni yiiriirliige koyarak bisiklete ve bisiklet
yollarina finansmani yasal olarak da teminat altina almistir. Hollanda’da yasayan
halkin 84’linlin bir veya birden fazla bisikleti bulunmaktadir. Toplam 16.5 milyon
kisilik niifusa 18 milyon bisiklet diismektedir. 2008’de 1.4 milyon yeni bisiklet satist
yapilmistir. 2008’ de satilan yeni bisikletin %10’u elektriklidir.

Bisikletlilere Ozel Ve Aydinlatilmis Asma Donel Kavsak “Hovenring - Hollanda

Almanya ulagim alaninda minimum enerji maksimum c¢evre duyarlilifina sahip
iilkelerden biridir. Kent merkezlerindeki trafik problemine karsi, toplu tasimayla birlikte
en ¢ok katkr saglayan ulagim seklinin bisiklet uygulamalar1 oldugunu erken fark edip
bu konuda ilgi ¢ekici ¢oziimler gelistirmistir. Almanya’da sehir i¢i ulasimda bisiklet
kullanim1 oldukga yaygindir ve birgok sehrinde bisiklet siirliciilerine ayrilan bisiklet
yollar1 mevcuttur. Bisiklet kullanimin1 artiran temel faktorler, ekonomik olmasi, sagligi
olumlu yonde etkilemesi ve sehir i¢i trafikte daha hizli hareket edilebilmesidir. Kent
popiilasyonunun yiiksek oldugu; iiniversitelerde, alisveris merkezlerinde vb. gilivenli
bisiklet park yerleri vardir. Ayn1 zamanda toplu tasima araglariyla (metro, otobiis ve
diger rayli sistemler gibi) entegrasyon saglandigindan bisikletli ulasimi son derece

kolaylagmistir.
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Almanya’da bisikletli ulasimi tesvik i¢in; Bisikletlerin mevsimsel ulagimlari igin
tramvay ve otobiislerin yeniden tasarlanmasi, halkin bu konuyla ilgili planlamalara
katiliminin saglanmasi, esnek kullanimli araglar i¢in degisimler tasarlanmasi gibi

caligmalar yapilmaktadir.

Ingiltere, son zamanlara kadar bisiklet kullanimina iliskin diizenlemeleri ihmal etmis
ancak degisimi ve doniisiimii saglamak icin bircok tesebbiislerde bulunmus ilging
bir ornektir. 1950’1 yillarda bircok Avrupa iilkesinde oldugu gibi bisiklet kullanimi
Ingiltere’de de doruga ¢ikmustir. O zamanlarda bisiklet ile yapilan yillik mesafe, motorlu
araglar ile yapilandan daha fazlaydi ancak diger iilkelerde oldugu gibi motorlu araglarin

¢ogalmasi Ingiltere’de de bisiklet kullanimindaki ¢ekiciligini azaltmistir.

Ingiltere’de cesitli kentlerde uygulanan bisiklet politikalar; bisiklet parklarinin otobiis
parklaria ve siiriis alanlarina ilave edilmesi, kullanilmayan demir yollarinin ve kanal
boylarmin bisiklet i¢cin diizenlenmesi, “yesil yollar” olarak bilinen stratejik gecitlerin
gelistirilmesi vb. uygulamalar seklindedir.

New York’ta her giin 100 binden
fazla insanin bisikletle ulagimi
sagladig1 ve bu saymin her gegen
giin  arttigi  belirtilmektedir.
Kentte  bisiklet  kullaniminin
yayginlasmas1 amaciyla Mayis
ay1 Bisiklet Ay1 ilan edilerek bu
amacla tim New York’ta cesitli
etkinlikler diizenlenmektedir.
Bisikletin bir spor araci olmasinin
yani sira bir ulagim araci olarak
kullanildig: New York’ta
ABD’nin diger kentlerinden fazla
sayida bisikletle ise gidip gelen
oldugunu belirtilmistir. Bisikleti
Ozendirmek ve yaygimlastirmak

amaciyla Manhattan bolgesinde

50 kilometreden fazla bisiklet yolu

olusturulmustur
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Kanada da diger Avrupa iilkeleri ve ABD’de oldugu gibi; biitlin eyaletlerinde bisiklet
yollarint yaygin sekilde kullanmaktadir.

Ulkemizde de Konya, i

T

Eskisehir, Antalya,
Sakarya, Kayseri,
Izmir, Istanbul gibi
kentlerimizde bisiklet
yolu calismalari
bulun-maktadir.
Saglikli Kentler
Birligi liyesi olan bazi
belediyelerde bisiklet
yollar1 yapimina énem

verilmekte ve bisikletin

ulasim araci  olarak
kullanimi tesvik edilmektedir. Ancak bisiklet kullaniminin ve bisiklet yollarinin yaygin
oldugunu sdylemek miimkiin degildir. Bualandaki ciddi altyap1 eksiklikleri ve cogunlukla
bisikletin birulagim araciolarak goriilmemesi bisiklet kiiltiirtiniin olusmasinda engel teskil
etmektedir. Arazisi bisiklet yolu yapimina uygun bolgelerde bisiklet yollar1 planlanarak,
bisikletin ulasimdaki payinin arttirilmasina yonelik ¢aligmalar yiiriitiilmelidir. Boylelikle
bisikletin yogun olarak kullanildigi/kullanilabilecegi illerde bisikletin bir ulagim araci
olarak trafikte yer almas1 saglanarak trafikten kaynaklanan hava kirliliginin azaltilmasi

saglanabilir.

Ulkemizde bisiklet yolu ve bisiklet park yerlerine dair standartlar bulunmakla birlikte,
bisikletin ulasim araci olarak kullanildigi alanlara iliskin ilk mevzuat diizenlemesi
Cevre ve Sehircilik Bakanlig: tarafindan 03.11.2015 tarihli Resmi Gazete ile yiiriirliige
konulan “Sehir I¢i Yollarda Bisiklet Yollar1, Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri

Tasarimina ve Yapimina Dair Yonetmelik™ tir.

Yerel Yonetimlerce yapilacak veya yaptirilacak olan; kentin trafik yiikiinii azaltacak,
cevre kirliligini 6nlenmesine destek saglayacak ulasim odakli bisiklet yolu projelerine
Bakanligin “Cevre Gelirlerinin Takip ve Tahsili Ile Tahsilat Karsiligi Ongoriilen
Odenegin Kullanimi1 Hakkinda Yonetmelik” cercevesinde kredi ve/veya hibe destegi

vermesi de iilkemizde ulagim odakli bisiklet yolu projelerine hiz kazandirmistir.
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Ayrica T.C. Saglik Bakanlig
“Tirkiye Saglikli  Beslenme
ve Hareketli Hayat Programi”
29.09.2010 tarith ve 27714
sayil Resmi Gazetede
Bagbakanlik Genelgesi olarak
yayimlanarak ylriirliige girmis
ve uygulanmaktadir.  Fiziksel
Aktivitenin ~ Tegviki ~ Projesi

kapsaminda; 2015  yilinda

okullara ~ ve  iiniversitelere
yaklasik 45.000 adet, 2016 yili icerisinde okullar, {iniversitelere, belediyeler, kamu
kurumlar1 ve STK’lara (Sehit Gazi dernekleri, bisiklet sporu ile ilgilenen dernekler vb.)

protokoller yapilarak 275.000 adet bisiklet dagitimi yapilmistir.

1.2. BiSIKLET KULLANMANIN SAGLIK UZERINDEKI ETKIiLERI

Bisiklet kullaniminin saglik agisindan en biiyiik faydasi, fiziksel hareketliligi artirmasidir.
Fiziksel aktivite, iskelet kasi tarafindan uygulanan herhangi bir kuvvet sonucu
gerceklesen enerji harcamasini tanimlamak icin kullanilan genel bir terimdir. Yiiriiyiis
yapmak, bisiklete binmek ve spor yapmak gibi fiziksel aktiviteler insan hareketliliginin

tiim formlarin1 kapsamaktadir.

Bugiin ulagim sistemleri otomobillere her zamankinden daha fazla bagimli haldedir.
Otomobil kullanimindaki artis giinliilk fiziksel aktivite seviyesinde azalmalara
yani hareketsizlige neden olmustur. Hareketsizlige bagl olarak olusan kalp-damar
hastaliklari, kanser, diyabet gibi saglik problemleri ABD’de ilk 10 6liim nedeni arasinda
gelmektedir (U.S. Department of Health and Human Services, 2010). Diinya ¢apinda,
hareketsizlikten kaynaklanan hastaliklar nedeniyle 6lenlerin sayisinin 3.2 milyon oldugu

tahmin edilmektedir.

Bisiklet kullanimi, kalp hastaliklari, kanser ve erken 6liime sebebiyet veren diger saglik
sorunlartyla karsilagsma riskini azaltmaktadir. Tiirkiye’de, her dort kisiden iig¢liniin
yeterli fiziksel aktivite diizeyine sahip olmadigi bilinmektedir. Bu sebeple ¢esitli kurum
ve kuruluslar fiziksel aktiviteyi arttirmaya yonelik stratejiler gelistirirken bisiklet

kullanimina yonelik politika 6nerileri de sunmaktadir.
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Fiziksel hareketsizlik sorununu ¢6zmekte bisiklet anahtar rol tistlenmektedir. Amsterdam
Universitesi’nde yapilan bir ¢alisma, diizenli olarak haftada 6 km’lik 3 bisiklet yolculugu
yapan bir insanin saglik durumunun, hig bisiklete binmeyen kendinden 10 yas geng biri

ile ayn1 oldugunu gostermektedir (Dutch Ministry of Transport, 1998).

Kentlerde, bisiklet ulasimi i¢in giivenli altyapilar olusturularak ve bisikletin faydalan
ile ilgili kamuoyu bilinglendirilerek bisiklet ulasimi tesvik edilmeli ve kisilerin fiziksel

aktivite seviyesi arttiritlmalidir.

BiSIKLET KULLANMANIN A“ Trafik
FAYDALARI Derdinden (ﬁ) ? Ca) 2
Kurtulursunuz C’.f%) C‘f%)

; b b JEN, B AN, o],
R, LR, e LIER, L
vOCUT DIRENCINIZI o METABOLIZMAYI ¢ PETROL TUKETIMINI
ARTIRIR HIZLANDIRIR AZALTIR
BEYIN VE & ‘
KAS DOKUSUNU KARBON SALINIMINI
. RUH SAGLIGINIZI ' KUVVETLENDIRIR @ AZALTIR

DUZENE SOKAR @

SAGUIGIIGIN YoL PARANIZ cevee
EAVDALIDIR CEBINIZDE KALIR DOSTUDUR

Sekil 4 — Bisiklet Kullanmanin Faydalar
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2. BISIKLET YOLU iHTiYACININ BELIRLENMESI

Bisiklet yolu aginin ve bisiklet trafiginin dogru bir sekilde gelecekteki ulagim planinda
yerini almasinda; tiim yol kullanicilarini igeren trafik modellerinden elde edilecek veriler

biiyiik 6nem tasir.

Bisiklet yolu ihtiyacinin belirlenmesi planlama asamasina kolaylik saglar. Bisiklet yolu
yapilacak bolgedeki talebi, kapasiteyi, tercih edilen gilizergahi, bisikletin ne amagla

kullanildigini/kullanilacagini vb. durumlari tespit etmeye yarar.

Giivenli bisiklet yollarmin mevcut kosullarin1 ve bisikletlilerin beklentilerini daha iyi
anlamak, giizergahlarda yasanan sorunlari tespit etmek ve yeni giizergah onerilerine 151k

tutmak amaciyla bazi 6nemli kriterlerin bilinmesi gerekmektedir;
*  Demografik yap1
» Bisiklet kullanim aliskanliklar1
+  Bisiklet kullanim amaci
»  Bisiklet kullanim1 ve olas1 giizergahlar
»  Trafikte yasanan sorunlar ve giivenlik
* Bisiklet alanlar1 ve bisiklet park sistemleri
*  Gelecege yonelik bisiklet yolu talebi
*  Altyapr eksiklikleri
*  Toplu tasima sistemi ile entegre olmasi

*  Mevcuttaki bisiklet yollarinin siirekliligi

¢ Katilimei fikir ve Onerileri

Bisiklet yolu ihtiyacinin belirlenmesi ¢aligmalari i¢in yerel yonetim kontroliinde bisiklet
komitesi kurulabilir. Bu komite teknik elemanlari, STK {iyelerini, akademisyenleri ve

bisiklet kullanicilarin1 kapsayacak sekilde olusturulabilir.

Kurulan komisyon yliz yiize ve/veya online anketlerden, gézleme dayali sayim ve/veya
elektronik sayimdan faydalanarak katilimcilarin mevcut bisiklet kullanim aligkanliklar
ve Onerileri dogrultusunda planlanacak bisiklet yol ag1 hakkinda fikir sahibi olur. Seyahat
aliskanliklar1 hakkinda kaydedilen veriler, proje ekibinin Bisiklet Sebekesine eklenmesi

oOnerilen rotalar1 optimize etmesine yardimci olur.
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Geleneksel veri toplama yontemleri; gozleme dayali sayimlar ve anketlerin
birlesiminden elde edilir. Her iki yontem de elektronik sayim yontemine gore daha fazla
zaman ister ancak elektronik sayimdan daha ekonomiktir. Elektronik sayim yontemi
daha ¢ok mevcuttaki bisiklet altyapisinin veriminin 6l¢iilmesi amaciyla kullanilir. Bu
konuda c¢aligsmalara yeni baslanilan kentlerde ilk asamada maliyetli bir yatirim olabilir.
Orta veya uzun vadede yapilmasi ongoriilen degerlendirme ¢alismalarinda daha ¢ok
elektronik sayaglardan elde edilecek veri ile yapilacak verimlilik analizleri anlamli
bilgiler sunabilecektir. Bununla beraber geleneksel veri toplama yontemlerinden elde
edilen veriler objektif olmama (kullanilacak personel sayisi, personelin c¢alisma giinii,
sayimlarin yiriitiilecegi koridorun geometrisi vb.) riski tasir, bisiklet kullanimi ve
ihtiyact hakkinda fikir sahibi olmay1 zorlastirir. Yeterli ve glivenilir veri olmadan ulagim

planlamasi yapmak ve yonetmek zordur.

Sayim yapmak;
» Bir bolgeyi gelistirmek veya korumak
 Bir bolgenin ilgi ¢ekiciligini dlgmek
* Zaman i¢inde katilim1 degerlendirmek
* Bisikletli trafigini degerlendirmek

* Dogru rakamlarla insanlar1 ikna etmek

 Bir kampanyanin etkisini 6l¢gmek

 Personel ihtiyaglarini belirlemek igin

Onemlidir.

Elektronik bisiklet sayaglari arabalari saymak i¢in kullanilan mekanizmalara benzemekle

birlikte daha kii¢iik ve daha hassastirlar. Bisiklet trafiginin 6l¢iilecegi alana kurulurlar.

Elektronik sayag bisikletlileri sayar, veri toplar, analiz eder ve sonuclar1 elektronik

ortamda paylasir.
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1 19.AUG 10
Elektronik algilayici: Yayalar Ig l 16116
ve/veya bisikletlileri algilama

gorevini iistlenmektedir.

Elektronik sayag: Algilayict
tarafindan  alinan  veriyi
kaydetme gorevini

ustlenmektedir.

Yazilim programi: Yikleme,
paylasma, veriyi analiz etme,
raporlar, tablolar ve grafikler

saglayabilmektedir.

Elektronik bisikletli sayimi yapilacak bolgeler segilirken asagidaki hususlara dikkat

etmek gerekir;
*  Zorunlu gegis yapilan bolgeler se¢ilmeli,
. Kavsaklar1 iyi tanimlayip hedefe gore kurulum yeri se¢ilmeli,

. Tamamen durulan bir yer segmekten kaginilmali (Manzara izlenilen bolgeler
vb.),

*  Akict bir trafigin oldugu ortamlar secilmeli,

. Park alan1 yakinlarina kurmaktan kaginilmali, (Cocuk gelis gecisleri, arabada

esya unutmak vs.)

. Kesin ve dogru sayim yapabilmek, donanim maliyetini azaltmak ig¢in

dar alanlara oncelik verilmeli,
. Veri toplama sirasinda goriinlir olmamaya c¢alisilmali,

*  Yer levhasini yerlestirebilmek i¢in yiiksek erozyon, 1slak zemin veya toprak

kaymasi riski bulunan yerler tercih edilmemeli,

. Kurulum yerinde olusabilecek farkli hava kosullar1 ve etkileri kayda

almmamali (bitkilerle daralan bir yol her mevsim dar kalmayabilir).
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ORNEK ANKET
(mevcutta bisiklet yolu yok ise)

1. Cinsiyetiniz?
[JKadm CIErkek
2. Yasmz?
(117 alta [118-39 [140-64 [J165 st

3. ikamet ettiginiz semt?

4. Ogrenim durumunuz?

CJOgrenim gormedim CJilkogretim [JLise [JOn Lisans
[JLisans UIYiiksek lisans [1Doktora

S. Hane halki toplam geliriniz nedir?

LJ0-1001TL L11001-3000TL [13001-5000TL LI5001 TL-tizeri
6. Motorlu tasit kullantyor musunuz?

[JHer zaman [1Bazen [JHi¢

7. Evinizden isinize/okulunuza gitmek icin en ¢ok hangi ulasim aracini kullantyorsunuz?

[L1Otomobil [] Metro/Metrobiis/Tramvay/Tren [JOtobiis/Minibiis
[1Deniz Araci [IBisiklet/Elektrikli Bisiklet [IMotosiklet
UYiirtiyerek [IDiger

8. Mevcut ulasim tercihinizden memnun musunuz?
UEvet UHayir
9. Ulasim tercihinden memnun degilseniz sebebi nedir?

[IMevcut ulasim yonetiminden/sisteminden memnun degilim
U Trafik sikisikligt

LJEkonomik olmayist

[JKalabalik

LIKonforsuzluk/Kalitesizlik

[JUzun seyahat siiresi

LIDiger



10. Aylik ulasim harcamaniz nedir?

[LIHig [10-100 TL
[1301-400TL [1401-500TL

11. Ev - is/okul arasindaki mesafe ne kadardir?

L1101-200TL
1500+ TL

\'“/
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[1201-300TL

[J2 kilometreden az [J2 - 5 kilometre [J6 — 15 kilometre

L1716 - 30 kilometre
12. Yasadiginiz semtte bisiklet yolu var mi1?

[JEvet (Hay1r

(130 kilometreden fazla

13. Evinizden isinize/okulunuza giivenli bir bisiklet yolu agi olsaydi ulasim araci olarak bisikleti

tercih eder miydiniz?
UEvet UHayir

14. Bisiklet kullanim sebebiniz ve sikligi nedir?

Asla Nadiren Diizenli
Spor amagli
Ulagim amagli
Eglence amacl
Diger (liitfen belirtiniz)
15. Bisiklet yolunun 6nemi sizce nedir?
(Cok dnemli Onemli Onemli degil

Sagligin desteklenmesi ve fiziksel
aktivitenin arttirilmasi

Bisiklet stirticiileri i¢in giivenli
yollar olusturmak

Trafigi azaltmak

Cevreye verilen zarar1 azaltmak

Diger (ltitfen belirtiniz)

16. Bisiklet kullanimina yaklagiminiz nedir?

[IBisiklete binmem ve binmek istemem

[JTrafigin az oldugu yerlerde kullanmay: tercih ederim

[Bisiklet yolu olarak ayrilmis yerlerde kullanmay:1 tercih ederim

[Trafigin oldugu yerlerde de rahatlikla kullanirim
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ORNEK ANKET
(mevcutta bisiklet yolu var ise)

1. Cinsiyetiniz?

[JKadin LErkek
2. Yasmiz?

117 altt [118-39 [140-64 L165 st
3. Ikamet ettiginiz semt?

4. Ogrenim durumunuz?

[JOgrenim gormedim (Jilkogretim [JLise [JOn Lisans
[JLisans LY iiksek lisans [IDoktora

5. Hane halki toplam geliriniz nedir?
[J0-1001TL [11001-3000TL [13001-5000TL L5001 TL-tizeri

6. Semtiniz; okul, is, eglence, ulasim ve aligveris yerlerine gitmek i¢in bisiklet kullanimini tesvik
edecek sekilde tasarlanmis m1? S6z konusu bisiklet yollart kullaniliyor mu?

[JEvet [(Hay1r
7. Semtiniz, bisiklet stirmek i¢in gerekli olanaklart iceriyor mu?
UEvet UHayir

8. Eger bu tesisler kullanilmiyorsa, hangi uygulamalar bu tesisleri daha kullanilabilir hale
getirebilir? (birden fazla sik isaretlenebilir)

LJOnarim/bakim yapilabilir.

LJAlternatif glizergahlar olusturulabilir.

[]Giizergah daha giivenli hale getirilebilir.

[JGiizergah yesil alanlarla vb. 6gelerle diizenlenebilir.

UIBisiklet kiralama istasyonlari olusturulabilir.

[IBisikletle ulasim ile toplu tasima sistemi entegrasyonu saglanabilir.

9. Sokak aydinlatmasi yeterli mi?

UEvet UHayir
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10.

1.

12.

13.

15.

16.

Bisiklet yollar1 kis aylarinda kullanilabiliyor, onariliyor ve karlar temizleniyor mu?
LEvet UHayir
Bisiklet yollar1 toplu tasima ile entegre mi?

CIEvet CHayir

Transit gec¢is saglanan toplu tasima istasyonlarinda ve belediye tesislerinin disinda bisiklet
park yerleri var m1?

LlEvet UHayir
Okullar ve isyerleri glivenli bisiklet park yerleri sagliyor mu?

[JEvet [(JHay1r

. Okullarda/Sivil Toplum Kuruluslarinda diizenlenen etkinlikler bisiklet kullanimma yonelik

giivenlik uygulamalarini tesvik ediyor mu?

[JEvet [Hay1r

Semtinizde bisiklet kullanimini tesvik eden sivil toplum kuruluslart var m1?
ClEvet ClHayir

Yeni giizergahlar olusturulmalr m1?

LlEvet UHayir

\'“/
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ORNEK GOZLEM FORMU

BiSIKLETLi SAYIM FORMU

BASLANGIC SAATI 3 SAYFA NUMARASI
SAYFA/TOPLAM

BITIS SAATI g HAVA DURUMU

BiSIKLETLi DURUMU

SOLA GIDEN BISIKLETLI CINSIYET

KADIN ERKEK
TOPLAM TOPLAM

TOPLAM

BiSIKLET YOLUNU KULLANAN (VARSA)

TOPLAM

SAGA GIDEN BISIKLETLI -
BiSIKLET YOLUNU KULLANMAYAN

TOPLAM
TOPLAM

SAYIM NOKTASINDAKI BiSIKLET YOLU DURUMU

BISIKLET YOLU VAR MI?

CVAR O YOK

BISIKLET YOLU TASIT YOLUNDAN NE iLE AYIRILMISTIR?

CIYESIL BANT CJAYIRICILI CJBORDUR CJAYRILMAMISTIR
BiSIKLET YOLU BOYAMALARI MEVCUT MU?

CIEVET CJHAYIR
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3. BISIKLET YOLU GUZERGAH TAYINi

Ulkemizde yapilan bisiklet yollar1 genellikle sahil seridi boyunca ya da yaya kullanimina

tahsis edilmis yerlerde yesil alanlara dahil edilerek tasarlanmaktadir.

Bu yaklagim bisiklet yollarinin bir ulasim aracindan ¢ok eglence-hobi amagli kullanimini
tesvik etmeye yonelik, ulagim sistemi elemanlariyla entegrasyonunun saglanmadigi ya
da bisiklet yolunun farkli kullanim amaglarina uygun diger gereklilikler diistiniilmeden
yapilan tasarim yaklagimidir. Bisiklet yolunun ulagim planinda yerini almasini saglayacak

olan kriterler 2. Bolimde anlatilmaktadir.

Yapilan caligmalarda goriilmiistiir ki, farkli disiplinlerden birgok oOl¢iit giizergah

belirlenmesinde etkili olmaktadir.

3.1. PLANLAMA CALISMALARI

Bisiklet yolu yapilacak olan giizergahin kullanim amaci ve bisiklet kullanicisinin
istekleri onem derecelerine gore planlama ¢aligsmalari siirecine dahil edilmelidir. Bisiklet
kullaniminin arttirilmasi i¢in bisiklet yolu giizergahi belirlenirken kullanicilarin istekleri

ve anket sonuglart géz 6nlinde bulundurulmadir.

Calismalar sonucunda alinacak c¢iktilar ortak kullanimli yollar, iyilestirilmis yollar,
bisiklet seritleri, bisiklet park yerleri, bisiklet yolu giizergahlarini iceren haritalar ve
toplu tasima aglart olarak siralanabilir. Yukarida sayilan ¢iktilarin her biri bisiklet
kullanicilarinin ulagim ihtiyaglarina cevap verebilecek nitelikte birbiri ile iliski i¢inde
ve paralel calisabilecek niteliklere sahip olmalidir. Bisiklet ulagiminin gelistirilmesi
konusunda planlama ¢alismalar1 yapilirken, bisiklet siiriiciilerinin kabiliyetleri ve bisiklet
kullanma amaglar iyi anlagilmalidir. Genel olarak bisiklet yolculuklari1 rekreasyon ve
ulasim olarak ikiye ayrilmaktadir. Ulagim amagli kullanim i¢in birinci ncelik, belirli bir
varig noktasina belirli bir glizergahi takip etmek sureti ile en kisa stirede ve en az kesinti
ile varabilmektir. Diger yandan, rekreasyon amaclh bisiklet kullanimlarinda bir yere
belirli bir siire i¢erisinde varmak gibi bir amag s6z konusu degildir. Bu nedenle bisiklet
yolu planlama calismalarinda, farkli amagli yolculuklar yapildigi géz oniine alinarak

miimkiin oldugunca her kullanici kesiminin ihtiyaglar1 dikkate alinmalidir.
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GUZERGAHIN PLANLAMASI SURECINDEKi BASAMAKLAR

Sorun taniminin olusturulmasi

-

Amag ve altyap1 arastirmalari

-

Planlama siirecinin sekillendirilmesi

-

Vizyon, hedefler, amaglar ve degerlendirme kriterlerinin belirlenmesi

-

Olanaklarin ve kisitlamalarin ortaya konmasi

-

Proje ve programlarin dncelik siralamasinin yapilmasi

-

Uygulama plani ve biit¢enin yapilmasi

-

Program degerlendirmesi

-

Gerektigi sekilde planin degistirilmesi ve giincellenmesi

Sekil 5 — Bisiklet Yolu Glizergah Planlama Siireci

Planlama siirecinin baslarinda projelerin nasil degerlendirilecegini diisiinmek énemlidir.
Yapilmasi planlanan bisiklet yolunun kullanim amaci ve daha sonra farkli kullanimlarin
entegre edilebilmesinin 6n planlama asamasinda degerlendirilerek tercih yapilmasi

bisiklet yollarinin kentte ulasim ag1 olusturacak bir sekle gelmesinin ilk adimidir.
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3.2. GUZERGAH BELIRLEMEYE ESAS ANALIZ CALISMALARI

Calisma cercevesi olusturmak planlama silirecinde gbéz Oniline alinacak konularin

kapsamini belirlemeyi igermeli ve dncelikli olarak yapilmalidir.
S6z konusu ¢alisma asagida yer alan bilgileri igerebilir;

1. Mevcut bisiklet ve yaya altyapisi ve programlama.

2. Alanin demografik bilgileri.

3. Topogratya ve iklim.

4. Bisiklet ve yaya carpisma istatistikleri.

5. Seyahat anketleri, bisiklet anketleri.

6. Menfaat sahipleri hakkinda bilgi (bisiklet gruplari vb.).

7. Motordan bagimsiz planlama ve tesis gelistirme kaynaklari.

8. Mevcut ve gelismekte olan planlama belgeleri. (ulagim planlari, imar planlari vb.)
9. Mevcut tasarim ve miithendislik standartlari.

10. Mevcut glivenlik egitim ve uygulama programlari.

11. Bisikleti etkileyen bilinen, 6nerilen yol, saha, park veya iz projeleri.

Bir planlama siireci gelistirilirken belediyeler, kamu kurumlari, STK’lar ve bdlgesel
planlama faaliyetleri arasindaki koordinasyonu gerektirir. Ornegin; ulastirma kurumlari
ile planlama siirecinin baslarinda temasa gecilmelidir. Bu kurumlar, teknik komitelere ve
toplantilara davet edilmeli, karayollarini etkileyen konular danisilmali ve taslak planlar

gbzden gecgirme sansina sahip olmalidirlar.
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Sehir I¢i Bisiklet Yollar1 Kilavuzu

PLANLAMA ENTEGRASYON
ALTYAPI

KURALLAR

Bisiklet yolu planlamasinda, etkili bir bolgesel bisiklet ag1 olusturulmasi icin bisikletli
kullanict goriisleri 6nemli oldugundan karar mekanizmalar1 arasinda daha fazla

koordinasyon gerekir.
Planlama faaliyetlerine ve 6zel projelere yeterli kaynak aktarilmalidir.

Motorsuz ulagim ve bisiklet dostu uygulama stratejilerini, kamu strateji planlarinin bir
bileseni olarak dahil edilmeli ve siirdiiriilebilirlik hedeflerine ulasmak i¢in motorsuz

ulasimi kullanimi tesvik edilmelidir.

Bisiklet tesislerinin, yol ingaati ve yeniden inga, ulagim terminalleri, ulagim talebi
yonetimi ve transit planlama dahil olmak iizere bolgesel tesisler ve cazibe yerleri ile

entegrasyonu saglanmalidir.

Bolge trafigi yonetim projelerinin kaldirimlari, bisiklet giizergahlari, trafik hiz kesicileri

ve trafik giivenligini saglayict unsurlari igerdiginden emin olunmalidir.

Planlama dahilinde yapilacak arazi ¢aligmalarinda; arag¢ trafik hacimleri ve hizlari,
motorsuz trafik hacimleri ve hizlari, bisikletliler i¢in olusabilecek 6zel tehlikeler,
kaldirim yol ve iz kosullar1 gibi goriis mesafesine etki edebilecek hususlar da g6z 6niinde

bulundurulmalidir.

Sehir i¢inde dogal sit alanlarinda yapilacak bisiklet yollarinin bolgenin ekosistem
biitiinligline zarar vermeden, canlilarin iireme, konaklama ve beslenme alanlarin1 azami

hassasiyetle g6z onilinde bulundurularak en uygun giizergahtan gecirilmesi, dogaya
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uygun malzemeden yapilmasi biiyilk 6nem tasimaktadir. Sit alanlarinda ve korunan
alanlarda 21.07.1983 tarihli ve 2863 sayili Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kanunu
uyarinca planlama ve uygulama yapilir. Koruma amagcli imar planlarinda aksine hiikiim

bulunmuyorsa, ilgili yonetmelik hiikiimleri uygulanir.

“Giivenlik”, kullanim agisindan ¢ok 6nemli bir parametredir. Kullanici 6ncelikle seyahat
edecegi yolun hem kendisi agisindan hem de ¢evresel faktorlerden dolay karsi karsiya
kalacag tehlikelere karsi giivenli olmasini ister. Yeterli aydinlatma elemanlar ile gece

de yol giivenliginin saglanmas1 gerekir.

Bisiklet yolu giizergah1 belirlenirken segilecek gilizergahin kent ve bolge dlgegindeki

bisiklet yol aginin bir parcasi oldugu diisiiniilerek planlama tutumu ortaya konulmalidir.

3.3.BISIKLETYOLU GUZERGAHININ iMAR PLANINDA GOSTERILMESI

Uygulanacak bisiklet yolu glizergah1 Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi ekinde yer

alan gosterim sekli ile imar planina islenmelidir.

Glizergahin belirlendigi aksta egim, yol genisligi, bisiklet park yerleri vb. bisiklete ve

bisikletliye hizmet verecek unsurlar géz 6nitinde bulundurulmalidir.

BISIKLET YOLU %S

Sekil 6 - Imar Planinda Bisiklet Yolu Gosterimi

3.4. GUZERGAH BELIiRLEME MODELi OLUSTURULMASI

Bisiklet yolu giizergdhi belirlenmesi siirecine dahil edilen dlgiitler fiziksel, ¢evresel
ve gorsel Olgiitler olarak {i¢ ana baglik altinda toplanabilir. Fiziksel ol¢iitler yolun
fiziki kosullarinin; ¢evresel ol¢iitler kullanict sayisinin, kullanim tiirii farkliliklarinin,
belirlenecek gilizergahin ulasim sistemi ile baglantisinin, miilkiyet durumlarinin, trafik
yogunluklarinin; gorsel dlgiitler ise kullanicinin siirlis kalitesini, glivende hissetmesini

ve ¢evresinde bulunan 6gelerle iligskisinin modele olan etkisini belirlemektedir.
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l
Bisiklet Yolu Guzergahi Belirleme Modeli

Cevresel

Arazi kullanim tirt

Yapi yiikseklikleri

R

Yol genislikleri

ullanici yogunluklar esil alanlara yakinhk

Bina nizam durumu

ST I Ulasim sistemine

entegrasyonu

Milkiyet durumlan

Trafik yogunlugu

Sekil 7 — Bisiklet Yolu Glizergah Belirleme Modeli

3.4.1. Fiziksel Olg¢iitler
3.4.1.1. Egim

Bisiklet kullanimi insan giiciine bagli oldugundan topografyanin egimli olmasi bisiklet
kullanimini zorlastirmaktadir. Kesintisiz ve rahat bir siirlis i¢in %4’e kadar olan egim,
ideal egimdir. Egim arttik¢a bisiklet kullanim1 zorlagsmakta ve belirlenen giizergahin

tercih edilme orani diismektedir.
3.4.1.2. Yol Genislikleri

Bisiklet yollarinin mevcut yollara yapilabilmesi i¢in tagit yolunun ilgili yonetmeliklerde
belirtilen genislige sahip olmasi gerekmektedir. Aksi takdirde, bisiklet yolu yapimi igin
minimum genislik saglanamadigindan, belirlenen giizergahin projelendirilerek hayata

gecirilmesi zordur.




\'“/

T.C. o
CEVRE VE SEHIRCILIK

Sehir I¢i Bisiklet Yollar1 Kilavuzu BAKANLIGI

3.4.1.3. Fiziksel Durum

Yol yiizeyinin kaplama tiirli ve yolun kullanilabilirlik durumu bisiklet kullanicilari i¢in
onemli faktorlerden bir tanesidir. Kaplama tiiriiniin siirtiinme katsayisinin fazla olmasi,
yol yiizeyindeki girinti ¢ikintilar kullanici i¢in caydirict etmenlerdendir. Bunun yani sira

proje yapim maliyetini arttiran faktdrlerdendir.

Baca ve 1zgaralarin miimkiin oldugunca bisiklet yol ve seridinde bulunmamasina dikkat
edilmelidir. Bisiklet yoluna paralel, bisiklet kullanicilar1 i¢in risk arz eden 1zgaralar

yerine daha uygun ve glivenli 1zgaralar kullanilmalidir.
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3.4.2. Cevresel Olciitler
3.4.2.1. Arazi Kullanim

Bisiklet kullaniminin giinlik yasama dahil edilip ulagim amach kullaniimasi
hedeflendiginden, bisikletliler tarafindan yogun olarak kullanilacag: diistiniilen
bolgelerde giizergah tasarlanmasi gerekmektedir. Ornegin, giinliik yasamda kullanicilarin
evlerinden aligveris merkezlerine, okullara, ticaret yerleri ve ofislerin yogun olarak
bulundugu boélgelere gidebilecekleri 6n goriilen, bu alanlardan gecen bir giizergahin
daha etkin kullanimi1 s6z konusu olacaktir. Boylece giin icinde yapilan aktivitelerde

bisiklet kullanimi artacaktir.

3.4.2.2. Kullanic1 Yogunlugu

Daha ¢ok kisiye hizmet vermek amaciyla metrekareye diisen kisi sayisinin giizergah
belirlenirken ele alimmasi gerekmektedir. Kullanici yogunluklari, konut alanlarinda
yasayan kisi sayisi, diger arazi kullanim tiirlerinde ise ¢alisan sayisinin hesaplanip alana

bolunmesi ile bulunmaktadir.

3.4.2.3. Ulasim Sistemine Entegrasyon

Bisiklet sadece kisa mesafeli bir ulasim araci olarak diisiiniilmemelidir. Bisiklet
yollarinin diger ulasim sistemlerine entegre edilmesi toplu tasima sistemine ve bisiklet
kullanimina karsilikli yarar saglamaktadir. Bisiklet kullanicist toplu tagima aracim
kullanarak daha uzun mesafelere yolculuk yapma olanagi bulmaktadir. Ayrica yiiriiytis
mesafesinde olmayan duraklara bisikletle ulasim saglanarak toplu tasima araglarinin

hizmet etki alan1 artmaktadir.

3.4.2.4. Miilkiyet Durumlari
Bisiklet yolunun gececegi giizergah belirlenirken, kamu ve 6zel miilkiyet durumlar1 da
g6z oniinde bulundurulmali ve ortaya ¢ikacak sorunlara ¢oziim gelistirecek stratejiler

belirlenmelidir.
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3.4.3. Gorsel Olgiitler
3.4.3.1. Yap1 Yiikseklikleri

Bisiklet yolculugu siiresince kullanicinin etrafindaki bina yiikseklikleri hem gorsel
etki hem de siirlis kalitesi acisindan 6nemli bir faktordiir. Yiiksek binalarin bulundugu
bolgelerde binalar arasindaki mesafenin c¢oklugu kullaniciya gidecegi mesafenin
cok uzak oldugu hissini verecektir. Ayrica yiiksek binalar arasinda hava akiminin
engellenmesinden dolay1 olugacak riizgar bisiklet kullanicisinin siiriis kalitesini olumsuz

yonde etkileyebilir.

3.4.3.2. Bina Nizam Durumu

Belirlenecek giizergah etrafindaki binalarin duvar etkisi olugturmasi, kullanicinin kendini

koridor i¢inde gidiyormus hissine kapilmasina ve giizergahin tercih edilmemesine sebep

olabilir. Bu ylizden, binalarin nizam durumlar1 gorsel dlgiitler agisindan ele alinmaktadir.

3.4.3.3. Yesil Alanlara Yakinhk

Siiriis esnasinda beton etkisi yaratan 6geler yerine goriis acgist icerinde yesil alanlarin
bulunmasi koridor etkisinin kirilmasina ve daha huzurlu bir siiriis elde edilmesine neden

olacaktir.

Yerlesim yeri se¢imi, planlama, afet risk degerlendirmeleri ve dogal kaynak y&netimi

gibi bir¢ok karar mekansal karar problemidir.

Karar siirecinde “en iyi” belirlenirken, tek bir Ol¢iitiin degil birden ¢ok 6l¢iitiin dahil

edildigi ¢ok oOlciitlii karar sistemi kullanilmalidir.
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Cok olgitli karar verme siireci, degerlendirme Olgiitlerinin belirlenmesi, 0l¢iit
katmanlarinin hazirlanmasi ve standartlastirilmasi, dlgiit agirliklarinin belirlenmesi ve
karar analizinin uygulanmasi adimlarindan olusmaktadir. Konuma dayali gézlemlerle
elde edilen geometrik ve geometrik olmayan verilerin toplanmasi, saklanmasi,
islenmesi ve kullanictya sunulmasi islevlerini biitiinliik icerisinde gerceklestiren bir
bilgi sistemi olarak tanimlanan Cografi Bilgi Sistemleri (CBS), mekana dair karmagik
karar problemlerinin ¢6ziimiinde de kullanilmaktadir. Giizergah belirlenirken tek bir
karar vericinin ya da az sayida kriterin belirleyici olmasi ise, olusturulan gilizergahin
istenilenin aksine bisikletliler tarafindan etkin bir sekilde kullanilamamasi, bisiklet
yolunun mevcut ulagim agina entegre olamamasi ve bunlarin yani sira agirt maliyet gibi

sorunlar olusturabilmektedir.
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4. BISIKLET YOLUNUN ULASIM SISTEMLERINE ENTEGRASYONU

Ulasim araci olarak bisikletin diger ulagim sistemlerine entegrasyonunun saglamasi
icin belirlenen bisiklet yolu giizergdhlarinin mevcut ulagim sistemleri hatlari ile kesisen

hatlar olarak tasarlanmas1 gerekmektedir.

Ik resmi bisiklet ve transit entegrasyon programlar1 1940’larda ve 1950’lerde kurulan
feribot seferleriydi. Birkag¢ transit sistemi, 1970’lerde bisiklet yolu hizmetleri ve

1980’lerde bisiklet-rayli hizmetleri ile denemeye baslamistir.

Stirdiirtilebilir ulasim imkanlar i¢in planlama ve altyapr yatirimlar: bir¢cok gelismis

iilkede bolgesel veya federal fonlarla tesvik edilmektedir.

Bisiklet park yerleri ve istasyonlari, bisikletlerin nereye park edildigini organize etmeye
yardim eder. Citler, agaclar, isaretler vb. yardimu ile bisikletlerin dagimikligini azaltir.
Bisiklet park yerleri genellikle tren istasyonlarinda, park ve bisiklet yollarinda, otobiis
terminallerinde, yerel otobiis duraklarinda ve diger transit dagitim merkezlerinde tesis
edilebilir.

4.1. BISIKLETLE GIT VE PARK ET (BIKE&PARK)

Bu ¢esit transfer sistemleri; bisikletlilerin toplu ulasim noktasina gelerek bisikletini

park alanina park etmesinden sonra seyahat i¢in toplu tasima araclarinin kullanilmasi
seklindedir.

Gelismis toplu ulasim sistemlerine sahip olan sehirlerde en fazla kullanilan ve bisiklet
kullanarak ulagimini saglayan toplumlarda ka¢inilmaz olarak uygulanmasi gereken bir

ulasim transfer sistemidir.
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Sehir I¢i Bisiklet Yollar1 Kilavuzu

Yerel yonetimlerin kullanilan bu tip sistemlerde bisiklet yol agini toplu ulagim sistemlerine
kadar gotiiren bir bisiklet yolu giizergahini belirlemesi, buradaki istasyonlarda veya

duraklarda gerekli ve yeterli park yerini de ayirmasi gerekmektedir.

Ayrica yerel yonetimlerin uygulayacaklari bisiklet kiralama sistemlerini de toplu tasima
sistemine entegre sekilde tasarlamalar1 bisiklet sahibi olmayan kullanicilar i¢in tesvik

edici olacaktir.

4.2. BISIKLETLE GIT VE BISIKLETINLE TOPLU ULASIMA BIN
(BIKE&RIDE)

Bisikletle git ve bisikletinle toplu ulagima bin transfer sistemleri, bisikletlilerin toplu
ulagim noktasina gelerek bisikletini toplu tasima aracinda belirlenen yere sabitleyerek

seyahat i¢in toplu tasima arac¢larinin kullanilmasi seklindedir.

4.2.1. Bisiklet-Otobiis Ulasimi1 Entegrasyonu

Genellikle giivenlik sebebiyle otobiislerin Oniine takilan bu raf sistemleri, otobiis arka
kisminda da bulunabilir. Raf sistemleri sayesinde, ulasima entegrasyon saglanmakta ve
3-4 bisiklet alabilen bu raflar ile sinirli sayida bir tasima gergeklestirilmektedir Raflarin
belirli periyotlarda bakimlarin ve onarimlarinin yapilmasi gerekmektedir. Teknolojik
gelisme ile birlikte mobil uygulamalar araciliiyla, gelen otobiiste kag bisiklet i¢in yer
oldugu bilgisini kullanicilara sunulmaktadir. Ayrica hazirlanacak raf sistemi kullanim

kilavuzu ile bisiklet kullanicilar1 bilgilendirilebilir.
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4.2.2. Bisiklet-Rayh Ulasim Entegrasyonu

Rayli ulagim sistemlerine bisiklet entegrasyonu i¢in ¢esitli uygulamalar bulunmaktadir.

Ornegin tren gibi agir rayli sistemlerde bisikletlerin tasinmasi igin tasima vagonlarina

yer verilmektedir.

Ancak, metro ve tramvay gibi hafif rayli sistemlerde bisikletlerin daha az yer kaplayacagi
dikey ve yatay yerlestirme yontemleri kullanilmaktadir. Ayrica mobil uygulamalar
aracilifiyla, trenlerde kag¢ bisiklet yeri kaldigi bilgisi kullanicilara sunulmaktadir.
Hazirlanacak tagima aparati kullanim kilavuzu ile bisiklet kullanicilari bilgilendirilebilir.

Metro ve aktarma istasyonlarinda ki asansorlere bisiklet ile binis saglanabilir.
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4.2.3. Bisikletin Diger Toplu Tasima Sistemleri ile Entegrasyonu

Feribot, minibiis ve otomobil gibi araclara da bisikletin tasinmasini saglayacak aparatlar
yerlestirerek bisikletin ulagima entegrasyonu ve transferi saglanmakta olup, toplu ulasim

araclarinin hacim ve kapasitesine gore bisiklet en uygun sekilde entegre edilmektedir.

Taksi duraklarinda belirli sayida bisiklet tasima aparati bulundurulmasi ve talep eden
miisterilerine bisiklet tagima aparatli taksi hizmeti sunmasi da ulasima entegrasyonu

cesitlendirmektedir.

4.3. BISIKLETLE ULASIMDA SUREKLILIK SAGLANMASI

Bisikletle ulasim sisteminin diger ulasim sistemleri ile entegre edilebilirligi kadar,

bisiklet yolunun kendi i¢erisinde de siirekliliginin saglanmasi da 6nemlidir.

Ciinkii hem siirlis konforu, hem de giivenligi agisindan bisiklet yolunun diger ulagim
hatlar ile kesisimi en az Ol¢iide tutulmali ve bisiklet giizergahi lizerindeki engelleri
asacak altyap1 ve iistyap1 elemanlarinin tesis edilmesi bisikletin daha aktif ulagim araci
olarak tercih edilmesini saglayacaktir.

Bisiklet Yolunun Siirekliliginin Saglanmasina Bir Ornek - Danimarka
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5. BISIKLET YOLUNUN PROJELENDIRMESI

Boliim 3 de anlatilan kriterlere uygun gilizergah secildikten sonra asagidaki 2 sorunun

cevabina gore tasarima baslanabilir.
1) Yapilmasi planlanan bisiklet yolu nereye yapilacak?

- Bu sorunun cevabi yaya kaldirimina, tasit yoluna, park ve bahgeler igerisine veya

karma olabilir.
2) Yapilmasi planlanan bisiklet yolu kag seritli olacak?
- Bu sorunun cevabi 1 veya 2 olabilir.

Bisiklet yolu yapilacak yerlerde bisikletlinin giivenligi, gerek tasit yolu tarafindan
giivenlik mesafesi birakilarak, gerekse ugurum vb. risk yaratacak yerlerden koruyucu
refiij ile ayrilarak saglanabilir.

Bisiklet yollarinda uyulmasi gereken genel esaslar asagidaki gibi olmalidir;

* Yaya kaldirnmindaki bisiklet yolunda enine egim tasit yolu tarafina dogru %2
olacak sekilde yapilmali ve yagmur sularmin birikimi engellenecek sekilde

yagmur suyu drenaj1 yapilmalidir.
 Bisiklet yollar1 i¢in hiz sinir1 azami 25 km/sa olarak uygulanir.

* Tasarimda uyulmasi gereken boyuna egimler ise asagidaki tablodaki gibi

olmalidir. Ornegin; %7 egim ile gegilecek bir yol en fazla 120 m devam etmelidir.

Tablo 1 - Boyuna Egim — Mesafe Tablosu

Egim Onerilen Maksimum Uzunluk
% 5-6 240 m

% 7 120 m

% 8 90 m

%9 60 m

% 10 30m

>% 11 I5m
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» Bisiklet yollar1 gece giivenligi ve siiris konforu i¢cin en az Tablo 2’deki

degerlere uygun olarak ve bisikletlinin yiizline 151k yansimayacak sekilde

projelendirilerek aydinlatilir.

Tablo 2 - Yaya Alanlarindaki Degisik Yol Tipleri i¢in Ortalama Aydinlik Diizeyi

Yolun Tanimi Ortalama Aydinhk Diizeyi

(lux)

Sosyo-ekonomik ve kiiltiirel nemi yiiksek olan 20,0

kalabalik yaya yollar

Kalabalik yaya veya bisiklet yollar 10,0

Orta kalabalik yaya veya bisiklet yollari 7,5

Tenha yaya veya bisiklet yollari 5,0

Dogal ¢evrenin, tarihi ve kiiltiirel yapinin korunmasi 3,0

gereken alanlardaki tenha yaya veya bisiklet yollari

Dogal ¢evrenin, tarihi ve kiiltlirel yapinin korunmasi 1,5

gereken alanlardaki ¢cok tenha yaya veya bisiklet

yollar1

Iyi Aydinlatilmis Bir Bisiklet Yolu - Amsterdam, Hollanda
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5.1. YAYA KALDIRIMINA YAPILACAK BISIKLET YOLLARI

Yaya kaldirimina yapilacak bisiklet yollar1 kaldirimin yol tarafina yol kotunun
tizerinde kaldirimla ayni veya iist seviyede olmali, ancak kaldirim kotundan
daha yukarida olmamalidir. Yaya kaldirimina yapilacak tek seritli bisiklet

yollar1 agagidaki sekillerde gosterilen minimum sartlar1 saglamalidir.

50 . 130

yd
YAYA
EMNIYET BISIKLET KALDIRIMI
MESAFESI] YoLU ©
il 50 | 130
w
YoLU © - 55

Sekil 8 - Yaya Kaldirirminda Tek Seritli Bisiklet Yolu
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30 130

L0

£
YAYA
EMNIYET BISIKLET KALDIRIMI
MESAFESI YOLU ©
TASIT .
o [30 | 130
YOLU @ | 0

Sekil 9 - Dar Yaya Kaldiriminda Tek Seritli Bisiklet Yolu
(Daraltilmis Emniyet Mesafesi)
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Yaya kaldirimina yapilacak iki seritli bisiklet yollar1 asagidaki sekillerde gosterilen

%

YAYA

minimum sartlart saglamalidir.

EMNIYET BISIKLET KALDIRIMI
MESAFESI YOLU Qr
el L 50 I 240
0|
volu 2 | -

Sekil 10 - Normal Genislikteki Yaya Kaldiriminda iki Seritli Bisiklet Yolu

%

30 240

YAYA
EMNIYET BISIKLET KALDIRIMI
MESAFESI YOLU ET

Tast [ 30 | 240

|
YOLU ‘-I I 370

Sekil 11- Cok Kisitli Genislikteki Yaya Kaldiriminda iki Seritli Bisiklet Yolu
(Daraltilmis Emniyet Mesafesi)
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Bisiklet yolu yapildiktan sonra kalan yaya kaldirimi genisligi 150 cm’den az olmamalidir.

Bisiklet yolu ile tasit yolu arasina emniyet i¢in yesil bant konulmasi halinde asagidaki

sekillere uygun yapilmalidir.

A,‘q

TASIT YESIL BANT YAYA

YOLU (min.) BiSIKLET KALDIRIMI
QI I | EI YOLU |
150 | 240
390

Sekil 12 - Tasit Yolu ile Bisiklet Yolu Arasinda Yapilacak Yesil Bant

Yaya kaldirirmina yapilacak bisiklet yolunun asagidaki sekilde gosterildigi gibi

detaylandirilmas1 miimkiindir.

‘TA$IT YOLUi BQRD(JlR BISIKLET YOLU ‘ YAYA KALDIRIMI
‘ DRENAJ
|
|

QLUGP !

(1) ASINMA TABAKASI
(2) TEMEL TABAKASI
(3) ALT TEMEL TABAKASI

Sekil 13 - Bisiklet Yolu En Kesiti
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Sekil 14 - Bisiklet Yolu Ornek Proje Goriiniisii

Sekil 15 - Bisiklet Yolu Ornek Gériiniisii
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5.2. TASIT YOLUNA YAPILACAK BISIKLET YOLU

Tasit yoluna yapilacak bisiklet yolu minimum genislikler asagidaki sekildeki gibi

olmalidir.
Tek seritli bisiklet yollarinda 1,30 m
Cift seritli bisiklet yollarinda 2,40 m.

Tasit yoluna yapilacak bisiklet yolu kaplamalari, Karayollar1 Teknik Sartnamesine uygun

olacak sekilde tasit yolunun yapildig1 malzeme ile asgari ayn1 vasifta yapilmalidir.

5.2.1. Tasit Yoluna Yapilacak Ayiricih Bisiklet Yolu

Trafik glivenligi g6z 6niine alinarak en az 60 cm genisliginde ve en az 10 cm yiiksekliginde
bir ayirict (refiij, bordiir vb.) ile bisiklet yoluyla tasit yolu birbirinden ayrilir. Ayrica
ayirict lizerine 90 cm yiiksekliginde tasit siiriiciilerinin ayiriciy1 fark edebilmeleri icin

fosforlu plastik delinatorler kullanilabilir.

o YAYA
TASIT AYIRICI BISIKLET KALDIRIMI

Yo o YoLU o[

Sekil 16 - Tasit Yolundaki Bisiklet Yolunun Ayirici Ile Ayrilmasi
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|
60,

Sekil 17 - Arag Yoluna Yapilan Ayiricili Bisiklet Yolu

5.2.2. Tasit Yoluna Yapilacak Ayiricisiz Bisiklet Yolu

Tasit yolu ile bisiklet yolu birbirinden en az 25 cm genisliginde devamli ¢izgi

ile ayrilir.

Bisiklet yolunun tasit yolu tarafinda ara¢ park yeri bulunmasi durumunda

arag park yeri ile bisiklet yolu arasinda 60 cm mesafe birakilir.
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Sekil 18 - Bisiklet Yolunun Arag Park Yeri Yaninda Bulunmasi Durumu

Ara¢ hiz sinirmin 50 km/sa’dan fazla oldugu yerlerde tasit yolu kenar serit ¢izgisi ile
bisiklet yolu arasinda, tasitlarin bisikletlileri hava akimi ile yola ¢ekmemesi i¢in en az

1,5 m giivenlik mesafesi birakilir.

Park ve Bahgeler icerisine yapilacak bisiklet yollarinda ise:

» Bisiklet yollar1 ¢cevreye duyarli ve araziye uyum saglayacak sekilde ve trafigin
yogun oldugu hatlardan ayr1 olarak planlanir ve bir alternatif olusturacak
sekilde diizenlenebilir.

+ Kisa mesafeli toplu tasima agina ve sokaklara baglanarak erisilebilirligi

saglanir ve kent i¢i trafik diizenlemeleri bu baglamda yapilabilir.

»  Teknik gerekleri ise yaya kaldirimina yapilacak bisiklet yollar1 ile ayni sartlara

sahip olarak tasarlanir.
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5.3. BISIKLET YOLU TABELA VE iISARETLEMELERI

Trafik isaret levhalarimin miimkiin ise yaya kaldirmmi digma yerlestirilmeleri
gerekmektedir. Ancak, isaret levhasinin bisiklet yoluna uzaklig1 3.00 metreyi agmamasi,

isaret levhasini yola yakinlagtirmak i¢in asagidaki alternatif ¢oziimler diisiiniilmelidir.

Sekil 19 — Bisiklet Yolu Tabela Yerleri

Bisikletlinin uyar1 levhasii goriip anlamasi1 ve gereken onlemleri rahatca alabilmesi

icin, tehlikenin 5- 50 metre Oniine ilgili levhanin konulmasi gerekmektedir.

Asagidaki tabelalar bisiklet yollarina ve karayollar ile gecis giizergahlarinda gerekli
yerlere konulmalidir. (Sekil 20°de gosterilen 6rnekteki gibi bisiklet yolunun baslangig
ve bitisi, saga ve sola doniisler vb.)

Tablo 3 - Tabela ve Isaretlemeler

g

Mecburi Bisiklet Yolu Mecburi Bisiklet Yolu Sonu

Yaya Giremez Tasit Giremez
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Yayalar ve Bisikletliler Tarafindan Yayalar ve Bisikletliler Tarafindan
Kullanilabilen Yol Kullanilabilen Yolun Sonu

oL}

Yayalar ve Bisikletliler i¢in Ayr1 Ayri Yayalar ve Bisikletliler i¢in Ayr1 Ayri

Kullanilabilen Yol Kullanilabilen Yolun Sonu

Duraklamak ve Park Etmek Yasaktir Isikl1 Isaret Cihaz1

>

Dikkat Tasit Trafigine Kapali Yol

Mecburi Yaya Yolu Sonu Park Yeri
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Sekil 20 - Bisiklet Yollar1 Trafik Isaretlemelerinin Projede Gosterimi

Ayrica tabelalarla; bisiklet yolu ile ulasilabilecek en yakin yerlesim birimleri, hastaneler,
turistik yerler, kent biitliinlinde goriilmeye deger ve bisiklet ile ulasilabilecek tarihi
noktalar, toplu tagima aktarma noktalari, en yakin bisiklet park yeri gibi odak noktalarinin

mesafe bilgisini veren igaretlemeler uygun yerlere yerlestirilir.

Projede bisiklet yoluna verilen isim, belirli araliklarla zeminde diisey isaretleme ile
belirtilebilir.

Projelerde baslangic noktasi, levhalarin konulacagi noktalar ve gerekli yerlere km
bilgileri yazilmalidir.

Sinyalize kavsaklarda asagidaki gibi trafik lambalar1 kullanilabilir. Burada uyar1 ve yon
levhalari, bisiklet yollar1 zemininde ve/veya kenarinda bisiklet yolu zemini ile tabela
alt kenar1 arasindaki net yiikseklik 2.00 m’den az olmamak {izere bisikletlinin kolay

gorebilecegi bir hizada konumlandirilmasina dikkat etmemiz gerekmektedir.
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Sekil 21 - Ornek Trafik Lambasi
5.4. GECISLER

Bisikletli giivenligi i¢in bisiklet yolu ile tasit yolunun ortak kullanim alanlarina girislerde
ve gerek goriilen diger yerlerde hiz kesiciler kullanilmalidir.

Bisiklet yollar1 bir¢ok noktada araglar ile ortak kullanim alanlar1 olusturabilir. Bunlar
genelde karayollarindan, kaldirimlardan veya otoparklardan gecisler seklinde olabilir
(Sekil 22, Sekil 23, Sekil 24).

Bu durumlarla karsilasildiginda asagidaki gibi gecisler kullanilabilir.

Sekil 22 - Kavsak Gegislerinde Bisiklet Yolu Ornegi
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TASIT YOLU

OTOBUS

A R N N AR D X N

A

Sekil 23 - Otobiis Duraklarindan Gegislerde Bisiklet Yolu Ornegi

. ﬂf

20 o0

240
10
—l}-‘—l-—-:)—

Sekil 24 - Karayolu ile Ortak Kullanim Alanlarinda Gegisler

Karayolu ile ortak kullanim alanlarinda ki gecisler yukaridaki sekilde gosterildigi gibi
tasarlanmalidir.
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Sinyalize edilmis kavsaklarda, bisikletlilerin kirmizi 1s1k siiresince giivenliginin
saglanmas1 ve diger yol kullanicilart tarafindan goriilebilecek bir sekilde motorlu arag
kuyrugunun oniine gecebilmesi icin 3 ila 5 metre arasinda uzunluga sahip bisikletli
bekleme alanlar1 yapilir (Sekil25). Bisiklet kullanicilarina, ayni yonde seyreden motorlu
tasitlardan birkag¢ saniye once yesil 151k ile ge¢is Onceligi saglanir. Bunu saglamak tizere

sinyalizasyon sistemi yaya, bisiklet ve motorlu araglar i¢in ayr1 ayri tesis edilir.

Sekil 25 — Bekleme Alani iceren Gegis
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Bisiklet yolu projelerde dikkat edilmesi gereken hususlar;

Bisiklet yolu projeleri 1/500 6l¢ekli olmalidir.
Kesit ve detaylar en ¢ok 1/100 6lgekli olmalidir.

Yapilacak bisiklet yollarinda yagmur suyu drenaji ve baglant1 noktalari

projelendirilerek uygulanmalidir.
Bisikletyollarimavirenkle boyanmali, gegislerise sarirenk ile gosterilmelidir
Bisiklet yolu i¢in gerekli levhalar ve park yerleri uygun yerlere konulmalidir.

Bu kilavuzda yer verilmeyen hususlarda ilgili yonetmelik ve standard

hiikiimlerine uyulmalidir.
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6. BISIKLET YOLU BAKIMI, BiSIKLET iSTASYONU iSLETILMESI VE
PARK YERLERI

6.1. BiSIKLET YOLUNUN BAKIMI

Bakim, ingaat baslamadan ¢ok Once planlama asamasinin bir parcast olarak
diisiiniilmelidir. Bisiklet yollarinin diizenli araliklarla kontrol edilmesi ve bakiminin
yapilmasi 6nemlidir. Bunun i¢in de planlama asamasinda bisiklet yolunun periyodik
bakim siireleri belirlenebilir. Dogru tasarim ile gelecekte daha az bakima ihtiyag
duyulabilir. Ornegin asfalt bisiklet yolu, ¢dp toplama ve temiz tutma disinda ¢ok az

bakima ihtiya¢ duyar ve daha uzun dmiirlidiir.

Yerel yonetimlerin bakim onarim planlari asagidaki kapsamda ilerleyebilir:
. Diizenli kontroller yapmak
. Ariza bildirim hatt1 olusturmak
. Onarimlara oncelik vermek
. Sorunlara hizli ¢6ziim gelistirmek
. Diizenli ve programli bakim uygulamak

. Bisikletgilerin giivenli ve rahat hareket etmesi icin bakima alinan rotaya

alternatif giizergah olusturmak

. Bisiklet yolunun bakim ve onarimimin yapildig1 yerlerde kisa vadeli tedbir

olarak uyar1 igaretleri ve sinyalizasyon kullanmak

Bisiklet kullanimi, bisiklet yolunda ¢ok fazla yipranmaya neden olmaz. Genellikle yol
iizerindeki diger kullanicilar ve hava durumu yipranmada daha fazla etkiye sahiptir.
Bisiklet yolu isaretlemeleri ve boyamalari kisa zamanda siliklesir. Yonlendirme ve uyari
amagcli konulan tabelalar kaybolabilir ya da hasar gorebilir. Ozellikle sonbahar ve kis

aylarinda buzlanmaya kars1 gerekli 6nlemlerin alinmasi gerekir.
Bisiklet yollar1 bakim ve onariminda dncelikli olarak:

. Cift seritli bisiklet yollarinda bakim onarim yapilirken temel prensip

bisikletlinin karayolundan olabildigince uzakta tutulmasi saglanmalidir.

. Iki seritli bisiklet yollarinda gidis-gelis istikametlerinin bir anda bakim-
onarimi yapilmamali, bir yoniin bakim onarimi yapilirken diger serit ¢ift

yonlii olarak kullanilmalidir.
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»  Tek seritli bisiklet yollarinda bakim siiresince yaya kaldirimi gerekli

isaretlemeler yapilarak paylasimli olarak kullanilabilir.
. Gevsek mazgal kapaklar1 ve ¢cukurlar onarilmalidir
*  Aydinlatma eksiklikleri giderilmelidir
. Trafik sensorlerinin bakimi yapilmalidir
*  Drenaj kanallar1 ve oluklar temizlenmelidir
. Tasit yolundan gelen ¢opler siiptiriillmelidir
. Asimmus ve silinmis isaretlert-onarilmalidir
*  Kis bakimi yapilmalidir

. Bisiklet yolu ile tasit yolu arasinda bulunan yesil alanin goriisii engellememesi

i¢in diizenli olarak bakimi yapilmalidir.

Boyle durumlarda bisiklet yolundaki problemleri bildirmek {izere yerel yonetim
kapsaminda ariza bildirim hatt1 olusturulabilir. Ayn1 zamanda yerel yonetimin internet
sayfasinda bisiklet yolu arizalarimi bildirmek i¢in bir bolim olusturulabilir. Bisiklet
stiriciileri bu birime bisiklet yolundaki sikintilar1 bildirebilir. Bdylece siiriiciilerin
giivenligi agisindan eksiklikler ya da bozulmalar daha kisa siirede Ogrenilip,

tamamlanabilir.

6.2. BiSIKLET iSTASYONUNU VE PARK YERLERI

Bisiklet istasyonlar1 ve bisiklet park yerleri ara¢ ve yaya trafigine engel olmayacak
sekilde, bisiklet yollarina yakin, toplu tasima aglarina kolay erisilebilecek noktalarda,
emniyetli olacak sekilde tasarlanir. Ayrica, sehrin cazibe merkezlerinde ortaya ¢ikabilecek
talep yogunlugunun karsilanabilecegi sayida bisiklet istasyonlar1 ve bisiklet park yerleri
olusturulur.

Bisiklet yollari, bisiklet igletme ve park istasyonlarinin bakim, onarim, denetim ve
giivenlik isleri, 10.07.2004 tarihli ve 5216 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu ve
03.07.2005 tarihli ve 5393 sayil1 Belediye Kanun hiikiimleri sakli kalmak kayd ile ilgili

belediyeye ait olup, istasyonlarin igletilmesi ilgili Belediyece yapilir veya yaptirilir.
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6.2.1. Bisiklet Istasyonunun Isletilmesi

Bisiklet istasyonlarindaki kiralama terminali, kredi kart1 ve abonelik olmak tizere 2
farkli sekilde hizmet verir. Akilli bisiklet sistemini kredi karti ile kullanmak isteyenler,
kiralama terminalinden bisiklet kirala butonunu tiklayarak, oncelikle sisteme iiye olurlar.
Uyelik isleminin ardindan kredi karti ile terminal {izerindeki adimlar bir biri ardina

tamamlandiktan sonra sistemin verdigi sifre kullanilarak bisiklet kiralanabilmektedir.

Bisiklet Kiralama fstaszonu:

Bisikletlerin kredi karti ve/veya kent ulagim kartlari
kullanilarak  kiralanmasin1 ~ saglayan, endiistriyel
bilgisayar entegreli, dokunmatik ekranli, merkezi
bilgisayar sistemi ile siirekli veri aligverisi yapan ve
bolgesindeki park istasyonlarin yonetimi saglayan akill

Unitelerdir.

Bisiklet Park istasyonu:

Bisikletlerin kullanimda olmadigi zamanlarda otomatik
kilit sistemi ile giivenli bir sekilde park edildigi, bisikletler
ve terminaller aras1 veri entegrasyonu saglayan elektronik
akilli iinitelerden olusmaktadir.

Akl Bisiklet:

Icine yerlestirilen giplerle istasyonla baglanti

kurup kilitlemeyi aktif hale getiren yazilim ile
donatilmistir. Standart boyutlarda olup sehir
ici seyahat sinifi bisikletidir. Siiriis yoluna gore
vitesleri bulunmasi ve koltugunun ytikseklik
seviyesinin ayarlanmasi ile siirliciiye rahat ve

giivenli bir siiriis saglayacaktir.




T.C.

\'“/

CEVRE VE SEHIRCILIK

BAKANLIGI

6.2.2. Bisiklet Park Yerleri

Bisiklet park yerleri, bisikletlerin gilivenli olarak birakilabilecekleri, arac trafiginden
arindirilmis ve toplu olarak park edilmesi i¢in tasarlanmis 6zel alanlardir. Bisikletlerin
belirli bir diizende, giivenli bir sekilde kilitlenip sabitlestirilmesini saglayic1 bisiklet
kilit mekanizmasini igerir ve bisikletlerin park yerlerine kolayca yerlestirilebilecek ve

cikarilabilecekleri sekilde tasarlanmalidir.

Cok sayida bisikletin diizensiz park halinde bulunmasi fiziksel ve gorsel bir rahatsizliga
doniisiir. Bisikletlerin rastgele park edilmesi, bisikletciler i¢in pratik ve giivenli degildir.
Bu durum bisiklet kullanimini azaltabilir ve bisikletliye kars1 olumsuz tepkilere yol
acabilir. Iyi tasarlanmis, kullanish ve giivenli bisiklet park yerleri bisiklet kullanimini
tesvik edecektir. Tiim park alanlar yeterli sayida ve uygun sekilde bisiklet askisina sahip
olmalidir. Park yerleri bisikletler i¢in glivenlik kilidine sahip olmalidir ve miimkiinse
bisikletleri hava kosullarindan koruyacak uygulamalar gelistirilmelidir. Bununla birlikte
s0z konusu askilar1 galvaniz veya paslanmaz ¢elik malzemeden yapilabilir. Bisiklet park

yerlerine ufak ¢apli tamiratlar i¢in sabit lastik pompas1 bulundurulmasi faydali olabilir.

Bisikletliler, kent i¢i ulasimlarinda bisiklet kullandiklar1 zaman, oncelikle, ¢alinma
riskine kars1 giivenli bir yer ararlar. Daha sonra sirasiyla kolay erisebilecekleri,
miimkiinse gozleri Oniinde tutabilecekleri, bisikletin ¢izilme ya da hava kosullarindan
zarar gormeyecegi bir yer arayisi onlar i¢in 6nemlidir. Bu Olciiler, bisikletliler i¢in
kalabalik yerler s6z konusu oldugunda, hava kosullar1 sert oldugunda, uzun siireli park

etme ihtiyacit duyduklarinda daha da oncelikli hale gelir.

Bisiklet park yeri se¢imi yaparken dikkat etmemiz gereken baslica kriterler sunlardir;
. Bisiklet istasyonlar1 ve park yerleri, bisiklet yollarina yakin olmalidir.
*  Toplu tasimaya, sehrin cazibe merkezlerine park yerleri konulmalidir.

. Bisiklet park yerleri giivenli, uzaktan goriilebilir olmali ve park alanina

yonlendirme isaretleri bulunmalidir.
»  Yeterli bisiklet park yeri bulunmalidir.

. Bisiklet park yerleri dayanikli, pratik ve farkli tiirde bisikletlere uyumlu

olmalidir.

+  Bakimi kolay yapilabilmelidir.
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Bisiklet park yerinin dogru noktalara yerlestirilmis olmasi, hizmet verecekleri bina
veya alana gore planlanmasi onemlidir. Kisa siireli park yerleri noktalarinda, sehir
merkezlerinde, yaya trafiginin yogun oldugu saglik kurumlari, kamusal hizmet binalari,
ilk, orta ve yiiksek egitim kurumlar1 gibi insan trafi§inin akiskan oldugu yerlere bisiklet

park yeri konulabilir.

Bisiklet park yerlerinin nerelerde bulunmasi gerektigi ve kapasitesi konusunda 6rnek bir

yaklasim asagida sunulmustur.

Tablo 4 — Bisiklet Park Yerleri ve Kapasite

Yer Fiziki Konum Bisiklet Kapasitesi

Dinlenme yerleri, piknik .
Parklar 1 doniim i¢in 8 adet
alanlar1 yakininda

Giris kapis1 yakininda,
OKkullar Her 40 6grenci i¢in 8 adet
goriliniir yerlerde

Ana giris yakininda, goriiniir L
Kamu Binalari Her biri igin 8 adet
yerlerde

4500 m” den biiyiik ticaret- | Ana giris yakininda, goriiniir 15 ¢alisan i¢in 1 adet veya

endiistri merkezleri yerlerde her 4500 m? i¢in 8 adet
4500 m” den biiyiik ahsveris | Ana giris yakininda, goriiniir
Y Her 4500 m? i¢in 8 adet
merkezleri yerlerde
Ana girig yakininda, goriiniir
. erlerde, yaya ve arag
Is merkezleri g o " 60 m2 i¢in 2 adet
trafigini engellemeyecek
sekilde

Platform veya giivenlik o
Toplu tasima istasyonlari 30 arag parki i¢in 1 adet
kontrol noktalar1 yakininda

(Kaynak: Desing Manual for Bikeways, Caltrans, Kaliforniya, A.B.D.)

Bisikletin calinmaya veya hasara kars1 glivenliginin saglanmasi i¢in,
. Park yerinin yeterince aydinlatilmasi

*  Park yerinin konumu (Yaya trafiginin yogun oldugu, giivenlik gorevlilerinin
bulundugu, MOBESE kameralarinin kapsama alani gibi)
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. Park siireleri (Uzun siireli park halinde ¢alinma/hasar gibi durumlar1 6nlemek

icin kapali park sistemleri kullanilabilir)

»  Havakosullar dikkate alarak park yerinin tasarimi (Ornegin hava kosullarina

kars1 ¢at1 korumalar1)

6.2.2.1. Bisiklet Park Tiirleri

Ters U tipi, A, tipi veya at nali
tipi denilen park tlriidiir. Bisiklet
kadrodan, gerekirse tekerlerden de
zincirlenebilecegi i¢in  calinmaya
kars1 en giivenlikli park tiiriidiir.

Maliyet acisindan diislik derecelidir.

Duvara entegre park tiiriidiir. Park
alaninin  yetersiz oldugu yerlerde 5
kullanilir.  Uzun  boru  seklinde
olabilecegi gibi ortasi delik bir soketin, ™
uygun bisiklet boyu araliklariyla duvara Bas
monte edilmesiyle de yapilabilir. Bu
park tiirlinde aydinlatmaya, miimkiinse
izlemeye Ozel bir 6nem verilmelidir.
Duvar dipleri genellikle kuytu yerlere
denk geldiginden c¢alinma riski

yiiksektir.

Korunakli park modelidir. Bisiklet
parkininyapildigiyerdemevcutyapilarin
korumalarindan yararlanilamadigi
durumlarda  kullanilir.  Dolayisiyla
yerlesim  noktalarindan  genellikle
uzaktirlar ve bu nedenle ¢calinmaya karsi

aydinlatma ve izleme gerektirebilirler.

Maliyet derecesi yiiksektir.
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Havalimani, tren gari, sehirlerarasi
otobiis terminali gibi yerlerde veya
sehir ~ simirlarina dogru  yapilan
yolculuklarm s6z konusu oldugu
toplu tasima noktalarinda (merkezi
banliyd istasyonlart  gibi) uzun
stireli parki gerektiren noktalarda
kullanilan  kilitli  kutu tipi  park
sistemleridir. Maliyeti en yiiksek park
tirtidiir. Ancak parali olarak hizmet
verdiklerinden bu maliyeti karsilarlar.

Kisassiireli park modelidir. Kullanicisinin
bisikletini goz dniinde bulundurabilecegi
tiirdendir. Ornegin kafeterya 6nii, cocuk
oyun parklari, kosu parkurlar1 gibi
alanlarda disiiniilebilir. Calinma riski
yiiksek oldugundan bagska tiir alanlarda
tercih edilmez. Giiniimiizde bisikletlerin
tekerleri genellikle mandallidir. Cok
kolay acilir. Bu nedenle bisikletlin

gbovdesi kolaylikla ¢alinabilir.

Her bisikletin lastik kalmlig 6lgiisii farklidir. Olgiiler yol bisikletli igin 3 cm, sehir ve

dag bisikletleri i¢in 8 cm, ¢ocuk bisikletleri i¢in 6 cm. Maliyet acisindan orta derecelidir.

Yukarida yer alan orneklerin yan1 sira, degisik tasarimlar uygulanarak da bisiklet park
yerleri yapilabilir.

Park Yeri 0lgiileri;

Park yapimi sirasinda yukarida verilen her tiir park ¢esidinde tek bir bisiklet i¢in park
Boyu: 190 cm (en az) Eni: 70 cm (en az 50 cm) Olgtilerinde olmalidir.

Cocuklara 6zel bisiklet parklarini yapiminda park boyu 130 cm. eni 50 cm olarak

alinabilir.
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Enden yan yana parklarda her bisiklet aras1 45 cm (6rnegin U, A veya at nali tipi)
Boydan yan yana parklarda her bisiklet arasi 45 cm olmalidir. (Duvara entegre park tiirii)

Kilitli kutu tipi park tiiriinde ise kutularin sayisit ¢ok ve sirali ise her bir kutu sirasi
arasinda, kapinin agilmasi ve bisikleti disariya c¢ikarilabilmesi i¢in 100 cm aralik

olmalidir.
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7. BISIKLET YOLLARININ YAYGINLASTIRILMASINA VE TESVIKiNE
YONELIK ONERILER

7.1. GENEL ONERILER

Motorsuz ulagimin artmasi, halk sagliginin iyilestirilmesi ve yerel ekonomik kalkinma
gibi pek ¢ok fayda saglamaktadir. Bu hedeflere ulasilabilmesi i¢in giivenli bisiklet
kullanimini saglayan, mevzuata uygun bisiklet yollarinin yapilmasi ve ulasim i¢in bisiklet
kullanilmasii destekleyen calismalarin yiiriitilmesi gereklidir. Bisiklet kullanimini

arttirmaya yardimci olacak bazi dneriler asagida siralanmustir.

. Toplu tasima ve araba yerine ulasim i¢in bisiklet kullanan kisilere
maddi tesvikler sunan “park nakit otomatlar’” nin bisiklet park yerlerine
yerlestirilmesi. Bu otomatlar ile ¢alisanlara saglanan ulasim yardimlarinin
nakit esdegerinin bisiklet park yerlerinde bulunan otomatlar vasitasiyla giinliikk

olarak kisiye 6denmesi ile bisiklet kullanimin tesviki hedeflenmektedir.

»  Park ve bahge idarelerinin veya kar amaci giitmeyen kuruluslarin 6zellikle

bisiklet yollar1 giizergahlarinin bulundugu alanlarda etkinlik ve aktivite

diizenlemeleri veya bu aktivitelere sponsor olmalari.

. Turizm tanitim materyallerinde bisiklet kullaniminin 6ne ¢ikarilmasi. Bisiklet
glizergah haritalarinin olusturularak turizm ofislerinde ve turistik bolgelerde
ticretsiz olarak dagitilmasi ile lilkemize gelen turistlerin bisiklet kullanmaya
tesviki hedeflenmektedir. Bunun yani sira potansiyel bisiklet siiriiciilerinin
en iyi glizergahlar1 belirlemelerine yardimci olmak igin, bisiklet parkurlarini,
Onerilen glizergahlari, yol kosullarimi (trafik yogunlugu, bisiklet i¢in 6zel
engelleri olan yerler vb.) tepeleri, dinlenme tesislerini ve bisiklet diikkkanlarini

gosteren bir bisiklet haritas1 yayinlanabilir.
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*  Isiklarda bekleme yapan bisikletlilerin hizli hareket etmeleri ve destek

alabilmeleri amaciyla, 2 m uzunlugunda 1,80 cm yiiksekliginde bekleme

initesi (paslanmaz malzemeden imal edilen) yapilabilir.
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Sehir I¢i Bisiklet Yollar1 Kilavuzu

e Alt ve iist gegitler, metro ¢ikiglar1 gibi yerlerde bisikletin merdivenlerden

rahatca ¢ikarilmasini saglamak icin bisiklet raylar1 konulabilir.

. Ozel bisiklet etkinlikleri ile toplumdaki bisiklet profilinin yiikseltilmesi
(Haziran ayinin ilk haftas1 “Ise Bisikletle Gidelim” Haftas: ilan edilmesi
vb.). Bu ve benzeri etkinlikler ile her statiiden insana bisiklet kullanma
firsat1 verilir. Bu tiir etkinliklerde, 6zel tanitimlar yapilabilir ve ilk defa ise
bisiklet kullanarak gidecek kisilere giizergah se¢gme konusunda 6zel rehberlik
hizmetleri verilebilir. Bisikletle ise gidecekler i¢in 6zel kahvalti vb. faaliyetler

diizenlenerek bu aktiviteler daha ilgi ¢ekici hale getirilir.
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. Yemek dagitim zinciri, posta, ilag dagitimi gibi hizmetler i¢in bisikletli kuryeler
kullanilabilir.

Oslo 'da Bisikletli Kurye Ile Yemek Dagitim Hizmeti

«  Bisiklet yollar1 engelliler ve hiz sinir1 dahilinde olan araglar tarafindan da

kullanilir.

7.2. BELEDIYELERCE BiSIKLET YOLLARININ KULLANIMINI
ARTTIRABILECEK DiIiGER ONERILER

Belediye mevzuati, belediye sakinlerinin faaliyetlerini diizenlemektedir. Bisikletle
ulasim i¢in daha fazla giivenlik saglamak ve bisikletli ihtiyaglarin1 g6z Oniine alan
gelistirme ve tasarim standartlart olusturmak igin belediye mevzuat gelistirebilir.

Ornegin, belediyelerce olusturulacak mevzuat asagida yer alan hususlari igerebilir:

. Vatandaslarin miilkleri Oniindeki yaya kaldirimlarindaki kar ve agac
kalintilarin1 temizlemeleri saglanabilir.

+  Insaatfirmalarminkaldirim ve yollarda yaptiklari insaat siiresince bisikletlilere

ve yayalara giivenli gecis alternatifi saglama gerekliligi getirilir.
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«  Bisiklet kullaniminin fazla oldugu yerlerde bisiklet parki olmasi zorunlu

tutulur ve arag¢ otoparklarinin azaltilmasina yonelik degisiklikler yapilir.

. Yeni yerlesim yerlerinde genis kaldirim, bisiklet yolar1 ve tesislerinin yapimi

zorunlu tutulur.

7.3. YEREL TOPLULUKLAR ILE BIRLIKTE CALISMAK

Sivil toplum kuruluslar,

dernekler ve mahalle esnafi,

sokak ortamlarin1 iyilestirme
cabalarmin bir pargast
olarak  bisiklet kullaniminin
yayginlastirma caligmalarini
destekleyebilir. Ozellikle
kaldirim iyilestirmeleri ve trafik

sikisikligiyla ilgili konularda bu

paydaslardan katki saglanabilir.
Bu gruplara, motorsuz ulagim ile ilgili sorunlarin ve endiselerin saptanmasina ve

onceliklerin belirlenmesine yardime1 olmasi i¢in danigilmalidir.
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8. BiSIKLET YOLLARI GUVENLIGINE YONELIK ONERILER
8.1. CEVRE TASARIM iLE SUC ONLEME

Bisiklet yollarin giivenli olmasi bisiklet kullanimini tesvik eden unsurlardan biridir.
Cevre Tasarimi Yoluyla Su¢ Onleme; sug olasiliklarini en aza indirgemek icin yerel ¢evre
tasariminin kullanilmasi ile ilgilidir. Ornegin; gece ve giindiiz kullanimi igin tasarlanan
bisiklet yollari, konutlarin yakinindaysa pasif gdzetim saglandigi i¢in daha giivenlidir.
Aydinlatma, gece cok karanlik
alanlar1 da aydinlatabilecek kadar
yeterli olmali, bitki Ortlisi goriis
alanm1 kisitlamayacak sekilde
diizenlenmeli ve saklanilacak
bir alan saglamamalidir.
Bisiklet yolu cevresinde
bulunan  bitkilerin  peyzaji,
bisiklet yolunun goriinmesini

engellememelidir. Bunun yani

sira yerel polis yetkilileri, kisisel
giivenligi artirmaya yonelik tasarim stratejilerini belirlemek igin “glivenlik denetimleri”
yapmak tizere egitilebilirler. Bisiklet park yerleri segilirken bisiklet hirsizlig1 olasiligini

azaltacak sekilde planlama yapilmalidir.

Bisiklet tesislerini ve giizergahlarin1 daha giivenli hale getirmek icin asagida yer alan

hususlara dikkat edilmelidir:

. Park halindeki bisikletlerin, bisikletlerini kilitleyen veya kilidini acgan
kisilerin oradan gegenler tarafindan veya istasyon gorevlileri tarafindan

yeterli derecede goriiniirliigii var midir?

+  Bisiklet yollarinda, goriisii engelleyecek reklam panolari, tabelalar vb. 6geler

var m1?

. Giizergah boyunca yeterli uyarici tabela bulunuyor mu? (Yalnizca ana bisiklet
glizergahinda degil, giizergaha katilan ara yollar boyunca yeterli uyarici levha

bulunuyor mu?)
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*  Yolculuk giizergahlar segilirken sadece kullanim kolaylig1 ve ¢ikislarin az
olmasi m1 géz 6niinde bulunduruldu yoksa giivenlik unsurlari da géz 6niinde

bulunduruldu mu?
. Bisiklet yollarinda yeterince aydinlatma bulunuyor mu?
*  Altgecitlerin kullanimi azaltilmis m1?
. Giizergahin hemen bitisiginde calilar ve yogun agag kiimeleri bulunuyor mu?
. Bisiklet istasyonunda veya yakininda ankesorlii telefon var mi?

Yukarida gegen maddelere dikkat edildiginde bisiklet yollarinin giivenligi artar ve

bisiklet kullaniminin yayginlasmasina katki saglar.

8.2. GUVENLiIK PROGRAMLARI

Uygulanacak giivenlik caligmalar1 bisiklet yollarinda olast kaza ve yaralanma riskinin
azalmasina yardimci olacaktir. Dolayisiyla bisiklet kullaniminin yayginlasmasinda

Onemli bir rolt bulunmaktadir.
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8.2.1. Giivenlik Egitimi

Yayalarin, bisikletlilerin ve arag siiriiciilerinin trafik egitimi almasi bisiklet kullananlarin
giivenligi i¢in ¢ok onemlidir. Bu, kazalarin ve bisiklet kullanimin tesviki i¢in en etkili
ve en az maliyetli yontemlerden biridir. Giivenlik egitimi i¢in Oneriler asagida yer

almaktadir;

. Okullarda yaya ve bisiklet dersi siiflar1 olusturulabilir. Trafik egitimi,
beden egitimi gibi derslerde bisiklet kullanimina, kurallarina ve giivenlige
iliskin egitim verilebilir.

*  Belediyelere ait tesislerde veya bisiklet ile ilgili sivil toplum kuruluslarinda/

derneklerde, bisiklet becerileri ve kullanim tekniklerine iligkin siniflar

olusturularak egitim verilebilir.

. Bisikletlilerin ve yayalarin haklarini ve giivenligini iceren; siiriiciileri,

bisikletlileri ve yayalar1 hedefalan halk egitim kampanyalari diizenlenebilir.

8.2.2. Trafik Kurallarinin Uygulamasi

Trafik kurallarmin uygulanmasi ¢alismalar1 ve kazalar1 onleyebilir. Insanlarda hayat
boyu siiren trafik giivenligi aliskanliklarin olusturulmasina yardimci olabilir. Giivenlik

uzmanlari, agagida yer alan trafik ihlallerine dikkat edilmesini 6nermektedir.
g et

. Trafik yasalar1 gerektirdigi halde araglarin yayalara DIKKAT

ve bisikletlilere yol vermemesi veya durmamasi, BISIKLETLI

\

. Asiri arag hizi,

. Alkollii arag siiriiciileri,

*  Bisiklet kullanicilar i¢in gerekli trafik kurallarinin

olusturulmas1 ve siiriiciilerin bilgilendirilmesi,
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. Bisiklet kullanicilarin trafik akisina ters yonde bisiklet kullanmasi,

. Bisikletlilerin karanlikta yeterli 1siklandirma 6nlemi almadan bisiklet

kullanmasi.

Etkili uygulama igin cesitli engellerin asilmasi gerekmektedir. Ozellikle c¢ocuklar
tarafindan motorsuz trafik ihlalleri, genellikle emniyet birimleri ve toplum tarafindan
goz ard1 edilebilir. Standart trafik cezalar1 asir1 goriinebilir. Emniyet birimlerince islevsel
bir uygulama sistemi gelistirmedikce bisikletliler ve yayalar uygulamalarda goz ardi
edilebilirler.

Ornegin bisikletlilere uygulanacak “alternatif” programi ile bisikletlinin trafik cezasi
O0demesi yerine “glivenli bisiklet siiriigii kursu” almasi saglanabilir. Emniyet birimleri bu

tiir kurs caligmalar1 kendi bilinyesinde yiiriitebilir veya bir dis uzmandan yararlanabilir.

Bu tiir programlar cezadan ¢ok emniyet birimleri, ebeveyn ve giivenli bisiklet kullanmay1
destekleyen kurumlar/dernekler arasinda isbirliginin gelistirilmesine yardimci olur. izci
birlikleri, okul gruplar1 ve anne-babalar giivenli bisiklet siiriisii kurslarina goniillii olarak

katilabilirler. Bu tiir programlarin icerigi asagidaki gibi olabilir;
. Bisikletli trafik kurallarini ihlal ettigi i¢in ceza alir.

. Eger bisikletli bir ¢ocuk ise, polis ihlalin ne oldugunu tarif eden, giivenlik
acisindan bisiklet trafik kurallarmin 6nemini anlatan ve ¢ocugun belli bir
stire icerisinde (6rnegin 3 ay igerisinde) giivenli bisiklet siiriisii kursuna

getirilmesi gerektigini igeren standart bir mektubu ¢ocugun ailesine gonderir.
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Ailenin herhangi bir sorusu olmasi halinde program koordinatorii ile

irtibata gecilebilecegi iletisim bilgileri aileye iletilir.
. Eger bisikletli kursa katilirsa, trafik cezasi iptal edilir.

. Eger bisikletli belirlenen siire igerisinde kursa katilmaz ise trafik cezasi
isleme koyulur. Polis ve mahkemeler bisikletliye trafik cezasinin

uygulanmasinda koordineli olarak calisir.

8.2.3. Kural Uygulayici Birimlere iliskin Oneriler

Bisiklet trafik kurallarinin uygulanmasi icin politikalar olusturulmasi gereklidir.
Bu, trafik gorevlilerinin bisiklet kurallar1 ve bisikletli haklarina iligkin egitimlerini,
bisikletliler ve siiriicililer i¢in egitim, arastirma programlarini, ihlallerin 6nem sirasini,
bisiklet kullanicilarinin (¢ocuklar veya siiriicti belgesi olmayan diger bisikletliler dahil)
uygulanacak ihlal ve cezalandirma politikalar1 ile ilgili egitim verilmesi saglanmalidir.
Ayricatrafik kurallariniihlaleden bisikletlilerin, ceza 6demelerine alternatifolarak bisiklet
giivenlik kursu alabilmelerini saglayan bir “alternatif” programinin gelistirilmesini
kapsamalidir. Bununla birlikte her tiirlii arag ehliyeti i¢in kurumlarca yapilan stirticii
kurslarinin igerigine bisiklet kullanimina dair kurallarin da eklenmesi saglanmalidir.

Siirticti kurslarinda Bisikletli yagam ve kurallar1 hakkinda egitim verilmelidir.

Ulkemizde; i1 Emniyet Miidiirliiklerine bagh “Bisikletli Polis Birimlerinin”, bisikletli

zabitalarin, postacilarin arttirilmasi saglanmalidir.

Devriye gorevi i¢in bisiklet kullanan tiim gilivenlik personeline ileri siiriis teknikleri
kursu verilmelidir. Bu personelin aktif bisiklet kullanmasi diger bisikletliler i¢in 6rnek

olusturabilir.
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Raporlanan bisiklet ve yaya ¢arpisma istatistikleri yillik olarak toplanmali ve analiz
edilmelidir. Bu bilgi ve analizler gozden gegirilerek; tehlikeleri azaltmak, gerekli

tedbirlerin alinmasini saglamak i¢in ilgili belediye birimlerine iletilmelidir.

8.2.4. Halk Katilimin Saglanmasi

Halk katilimi, bisiklet yollarinin iyi bir sekilde planlanmasi i¢in gereklidir. Halkin
katilimi, paydaslarin egitilmesine, bilgi toplanmasina, kamuoyu ve Onceliklerinin

belirlenmesine yardimci olabilir. Asagidaki teknikler ile halkin katilim1 saglanabilir.

Halka A¢ik Toplantilar:

Halka agik toplantilar, vatandaslara bilgi sunmak ve geribildirim almak i¢in yapilir.
Bu toplantilar uygulayicilara soru sorma imkéani ve kamusal yorum sunma imkan
saglamaktadir. Bu toplantilarin tiim halka agik olmas1 gereklidir. Bu toplantilarin konuyla
ilgili kisileri ulasacak sekilde duyurulmasi gereklidir. Halka agik toplantilar yerel halk
tarafindan kolayca erisilebilen yerlerde yapilmali ve 6zel ihtiya¢ sahibi insanlarin

miimkiin oldugunca katilimi saglanmalidir.

Tanitim:

Bisiklet yollarinin tanitimi; gazeteler, radyo, televizyon ve videolar, reklam panolari,
posterler, direkt posta veya el ilanlar1 yoluyla paydaslari konular ve aktiviteler hakkinda
bilgilendirmek i¢in kullanilabilir. Kamusal odaga, fikir birligine ve ilerlemeye yonelik

anlayisa ihtiya¢ duyulan herhangi bir projede medya stratejileri kullanilir.

Danisma Kurulu:

Bircok yerel yonetim, motorsuz ulasim planlamasinin bir pargasi olarak cesitli paydas
gruplarindan temsilcilerle birlikte gecici veya kalic1 bisiklet danigsma komiteleri
kurmaktadir. Danigma komitesi, ulasim politikalarini, planlarini yaya ve bisikletli
perspektifinden inceler, yorumlar ve eylemler Onerir. Danisma komitesi planin
gelistirilmesine yardime1 olmakla beraber gelecekteki sorunlarin ¢oziimiine de yardime1
olabilir. Catigmalar i¢in ¢6ziim Onerileri gelistirir, saha aragtirmalar1 ve giivenlik egitimi

programlari gibi bazi projeleri destekleyebilir.
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9. BISIKLET YOLUNUN KARBON SALIMI UZERINDEKI ETKILERI

Bisiklet kullanimimin yaygin oldugu Hollanda’da trafikte alinan Onlemler arasinda;
temiz ve daha az fosil yakit kullanan toplu tagimanin 6zendirilmesi (dogalgazla ¢alisan
otobiisler, troleybiisler, deneme amagcli hidrojenle ¢aligan otobiisler), akilli sinyalizasyon
ile ulasim sistemlerinin entegrasyonu (otobiislere ayrilan 6zel hatlarin kullanima,
otomobil-toplu tagima-bisiklet ulagim aginin entegrasyonu, park-toplu ulagim bilesimi),
bisiklet kullaniminin tesviki (bisiklet yollan, {licretsiz bisiklet park yerleri, kampanyalar
vs.), yollarin fiyatlandirilmasi, temiz otomobillerin tesviki (siibvansiyon) konular1 da

yer almaktadir.

1990 ve 2007 yillar1 arasinda, AB’de ulastirma disinda bulunan sektdrlerden kaynaklanan
sera gazi salimi1 % 15 azalirken, ulastirmadan kaynakli sera gazi salimi1 ayn1 donemde
% 36 oraninda artmistir. Bu siire i¢inde iklim degisikligi, ulagtirma politikalarinin ve
AB politikasinin genisletilmesi ¢alismalarinin tam merkezinde yer almistir. 2050 yilina
kadar AB, sera gazi salim1 1990 seviyelerine gore % 80 ila % 95 oraninda azaltmay1
planlanmaktadir. Sonug olarak, ulastirma sektoriiniin salim miktarin1 tahminen %60

oraninda azaltmasi gerekecektir.

Bisiklet, benzinli araglara gore 10 kat daha az sera gazi CO, salimlamaktadir. Farkli

ulagim araglarina gore km seyahat bagina sera gaz1 C0, salim;

Tablo 5 — Ulasim Araclarinin Seyahat Basina Sera Gazi1 Salimi

Bisiklet 21gr

Elektrikli Bisiklet 22 gr
Toplu Tasima

Otobdusleri 10Tgr

Otomobiller 271 9r
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Farkli ulasim araglar1 degerlendirilirken, sera gazi saliminin en az oldugu ulagim aracinin
bisiklet oldugu goriilmektedir. Karbon salim miktarinin sifir oldugu sdylenemez ancak
bisikletin sera gazi salimi, bireysel motorlu tasitlardan 10 misli daha diisiiktiir. Elektrikli
bisikletlerin de siradan bisikletlerle ayni aralikta sera gazi salimina sahip oldugu tespit

edilmisgtir.

AB’nin ulagim sektdriinde 2050 i¢in koydugu sera gazi salim hedefinin %12 ila
%26’smin (bu deger bisikletin hangi ulasim aracina alternatif sec¢ildigine bagl olarak
degismektedir) gerceklestirmesi icin, liye llkelerdeki bisiklet kullanim diizeyinin

Danimarka’daki kadar olmasi yeterli olacaktir.

Ulasim Aracglarinin Karsilastiriimasi

AB 'nin 2050 hedefi olarak belirledigi kigi
basgi yilik CO2 salim miktari 588 kg:

-28000 km bisiklet yolculuguna
-5822 km otobiis yolculuguna
-2170 km araba yolculuguna

H = denktir.

Sekil 26 — Ulasim Araglarinda Karbon Salimi Karsilagtirmasi

Yalnizca iyilestirmeye odaklanan 6nlemlerle neticelenen planlarin ve senaryolarin hepsi
degilse de cogu AB’nin orta ve uzun vadeli iklim degisikligi hedeflerine ulasmada
basarisiz olacaktir. Iyilestirme dnlemleri, 1990 yili seviyesi baz alinarak 2050 yilina

kadar ulagimdan kaynaklanan salimin sadece %20 azaltilacagini tahmin etmektedir.
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Tiim bu ¢aligmalar kapsaminda yapilan arastirmalar gosteriyor ki, bisiklet kullanimu ile
km’de kisi bas1 21 g CO2 tiiketilirken (Uretim ve bakim igin 5 g CO2, isletme ve kullanim
icin kisi bagi km’de 16 g CO2 salimi hesaplanmistir. Kaynak: Avrupa Bisikletliler
Federasyonu), ortalama bir araba ile ulasimda ise km bagina 271 g CO2 tiiketilmektedir.
Boylece araba yerine bisiklet kullaniminin km’de kisi basina %92 daha az CO2 salimina

yol agacagi anlasilmaktadir.
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10. BiSIKLET YOLU ORNEK PROJESI

03.11.2015 tarihli ve 29521 say1li Resmi gazete ile “Sehir I¢i Yollarda Bisiklet Yollari,
Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Y&netmelik”

Bakanligimizca yayimlanmstir.

Y 6netmeligin amaci,
sehir ici yollarda
bisikletlerin ulagim
amactyla  kullanilmasini
saglamak, bisiklet yollari,
bisiklet istasyonlar1 ve
bisiklet park yerlerinin
planlanmasi, tasarlanmasi,
yapilmasi ve isletilmesine

iligkin usul ve esaslar

diizenlemektir.

Yerel yonetimlerden Bakanligimiza intikal ettirilen bisiklet yolu projeleri Yonetmelik
sartlarin1 karsilamamakta, taslak bir gdsterim ve ¢izim olarak bagvuru dosyada cesitli
sekillerde yer almaktadir. Her idare, Yonetmelikte yer alan tasarim kriterleri ve proje
cizimine dair hususlari farkli yorum getirmekte ve bir dil birligi olugsmamaktadir. Bu

nedenle;
. Belediyelerin bisiklet yolu projeleri i¢in bir kilavuz olmasi,
*  Teknik personeli kisitli olan belediyelerin bu verileri projelerinde kullanmast,
. Proje igerigi ve ¢izim teknikleri agisindan gosterim birligi saglanmasi,
. Projelerin mevzuata uygunluk oraninin arttirilmasi,
*  Yazisma asamalarinin dolayisiyla biirokrasinin azaltilmasi,

Amaciyla Bakanligimizca Bisiklet Yolu Ornek Projesi hazirlanmustir.
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Hazirlanan bu projede;

1. Mimarlik ve Miihendislik Projeleri:

Bisiklet yolu projeleri O:1/500,

Kavsak ve yol gecisleri detaylar1 O:1/100,

y 14937 km

kaldinm fag

o .. N beton baglant elemani
GORUNUS B

Sekil 28 - Bisiklet Park Yerleri Ve Istasyonu




\'“/

T.C.
CEVRE VE SEHIRCILIK
BAKANLIGI

. Bisiklet yolunun mevcut yagmur suyu giderlerine baglantilar1 detaylari
0:1/20

2. Projenin tanitimi ve sunumunu saglayacak ve farkli bakis acgilarindan gosterecek

sekilde 3 boyutlu goriintiiler,

Bakanligimizin internet sitesinde Mesleki Hizmetler Genel Miidiirliigii biriminin altinda

yer alan kiitiiphane baslhiginda http://www.csb.gov.tr/gm/meslekihizmetler/index.php?S
ayfa=duyurudetay&I1d=137855 yayimlanarak paylasiimaktadir.
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KAYNAKLAR

03.11.2015 Tarih ve 29521 say1li Resmi Gazetede yayrmlanan “Sehir I¢i Yollarda
Bisiklet Yollari, Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimma ve

Yapimina Dair Yonetmelik”
Istanbul’da Giivenli Bisiklet Yollart Uygulama Kilavuzu - Embarq Tiirkiye

Bahgesehir Universitesi - Istanbul 1li, Sariyer Ilcesi, Zekeriyakoy-Uskumrukoy-
Kilyos Koridorunda Bisiklet Yolu Uygulamasi Ve Kavsaklarda Giivenli Gegise
fliskin Alternatiflerin Degerlendirilmesi -Yiiksek Lisans Tezi-Alican Caliskan-
[stanbul,2013

Istanbul Teknik Universitesi, Bilisim Enstitiisii Analitik Hiyerarsi Yontemi
Kullanilarak Bisiklet Yolu Giizergah Belirleme Modeli-Yiiksek Lisans Tezi-Gizem
Kiigiikpehlivan- Bilisim Uygulamalart Anabilim Dali Cografi Bilgi Teknolojileri
Programi -May1s 2015

Pedestrian And Bicycle Planning A Guide To Best Practices-Victoria Transport
Policy Institute 1250 Rudlin Street, Victoria, BC, V8V 3R7, Canada

Resmi Gazete Tarihi: 14.06.2014 Resmi Gazete Sayisi: 29030 Mekansal Planlar
Yapim Yonetmeligi

Kentici Ulasimda bisikletin Konumu ve Sehirler i¢in Bisiklet Ulasimi Planlamast:
Sakarya Ornegi Tezi — Sefik ELBEYLI — Haziran 2012

Translink Public Bike System Feasibility Study, Quay Communications Inc., 2008
Trafik Isaretleri El Kitab1 — Karayollar1 Genel Miidiirliigii - 2015
http://www.torontocyclingnetwork.info/ - Subat 2017

Bicycle Parking And Storage Solutions

Metropoliten Alanda Bisiklet Yolu Planlamasi1 — Yiiksek Lisans Tezi - Ozcan
CIFTCI - Haziran 2006

http://www.parklar.net/bisiklet/Park Standartlari Raporu-2015.pdf - Subat 2017
http://www.cleanairinstitute.org/cops/bd/file/tnm/19-bikesystem.pdf

http://emresanli.net/portfolio category/portfolyo/#iLightbox[gallery]/4 yazilacak
oras1 degisti.
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