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SUNUS

Ulkemizde spor amaciyla yaygin olarak kullanilan bisikletin, bir ulasim araci olarak da etkin
kullanilmasinin saglanmasi gerekmektedir. Bu konuda bazi ¢alismalara ragmen yeterince
farkindaligin saglanmamas: ve altyapr yetersizligi sebebiyle ulasim araci olarak bisiklet

kullanimi gliniimiizde hala istenilen seviyeye ulagamamugtir.

Bisikletin kentsel Ol¢ekte ulasim amagh kullaniminin faydalar1 ekonomik, ¢evresel, sosyal

yararlar ve kamu sagliginin arttirilmasi seklinde gruplandirilabilmektedir.

Bisiklet kullanimi ekonomik anlamda; dogal kaynaklarin tiiketimini azaltmakta, enerji
verimliligi saglamakta, yerel yonetimlerin ulasim altyapisina yaptiklar: harcama maliyetlerini
diistirmekte, temiz hava ve hareketlilik saglayarak kent merkezlerinde ekonomik canlilik

yaratmaktadir.

Cevresel anlamda; kent sakinlerine hava kirliliginin daha az oldugu, trafik probleminin
azaldigi, trafikten kaynakl giiriiltiden uzaklagsmis daha temiz ve daha yasanilabilir bir ¢evre
sunabilmektedir. Bisiklet kullaniminin belki de en biiylik faydalar1 fosil yakit tiiketmemesi ve
buna bagli olarak hava kirliligine neden olmamasidir. Kent i¢i yolculuklarda otomobil yerine

bisikletin tercih edilmesi 6nemli 6lgiide karbon emisyonunu azaltmaktadir.

Sosyal anlamda; bisiklet kullanimi insanlarin hareketliligini arttirarak saglik sorunlarini

azaltmakta ve dolayisiyla yasam kalitelerini ylikseltmektedir.

Tiirkiye’de, her dort kisiden {gilinliin yeterli fiziksel aktivite diizeyine sahip olmadigi
bilinmektedir. Bu sebeple cesitli kurum ve kuruluslar fiziksel aktiviteyi arttirmaya yonelik

stratejiler gelistirirken bisiklet kullanimina yonelik politika onerileri de sunmaktadir.

Yerel yonetimlerin bisiklet altyapisina yatirnm yapmalari durumunda kent halkina 6nemli
faydalar saglayabilecekleri goriilmektedir. Kentlerinde ve bolgelerinde ulasim i¢in bisiklet
yolu yapmak isteyen yerel yonetimler i¢in hazirladigimiz bu kilavuzda, bisiklet yolu
uygulamalari, uygulama 6ncesi ve sonrasina iligkin sosyal, teknik ve ekonomik yonden yol
gosterici olacak bilgiler ile Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi’ne uygun tasarim detaylarina yer

verilmektedir.
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1. BISIKLETLi ULASIM VE BiSIKLET YOLU

Bisiklet; yakit kullanmadan, siiriicliniin mekanik giicii ve pedal yardimi ile hareket eden
motorsuz tasittir. Bisiklet yolu ise; ulagim, gezinti ve spor yapmak amaci ile yaya ve motorlu

arag trafigini aksatmadan bisikletlilerin emniyetli bir sekilde kullandig: yoldur.

Glinlimiizde, birgok kentte, otomobiller trafik tikanmasinin ve hava kirliliginin en 6nemli
nedeni olarak goriilmekte ve ulasgim, kent yasammin en sorunlu etkinligi olarak
degerlendirilmektedir. Bisiklet zaman gectik¢e diinyada yaygin olarak kullamlan ulasim

araglar1 arasindaki yerini almusgtir.

Bir kisinin yiirimek veya dolagmak istedigi mesafe; yolculuk amaci ile birlikte sehrin yapisi,
trafik yogunlugu, seyahat mesafesi, seyahat masrafi, giivenlik, kisisel kondisyon, araca sahip

olma ve yeterince park yeri olmasi gibi diger faktorlere de baglidir.

SEYAHAT MESAFESI

UZUN
OZEL ARAG
ORTA .
TopLy | TAKSI
TASIMA
PAYLASIM
BISIKLET
KISA
YAYA
SEYAHAT MALIYETI
DUSUK ORTA YUKSEK

Sekil 1 — Seyahatin Mesafe Maliyet Iliskisi

(Kaynak: Translink Public Bike System Feasibility Study, Quay Communications Inc., 2008)



ABD ve Ingiltere’deki planlama kilavuzlari, insanlarin ise gitmek amaciyla 2 km'ye kadar
yuriimelerine karsin en fazla 10 dakikalikk yiirime mesafelerine istekli olduklarim
belirtmektedir. Bisiklet kullaniminda da tipki yiiriiyiiste oldugu gibi ise gitmek amaciyla 8
km'ye kadar yol alabilirken, insanlar 1 - 5 km arasinda bisiklet siirmeyi tercih etmektedirler
(UK Department of Transportation). Toplu tasima ise 4 km'nin {izerindeki mesafeler i¢in
kullanilmaya baslamaktadir. Ancak 6zellikle toplu tasima hizmetlerinin 10 dakika veya daha
fazla siireli periyotlarda hizmet vermesi, toplu tasima aracini bekleme siiresinin seyahat
stiresine yakin veya daha fazla oldugu durumlarda insanlarin toplu tagimi tercih etmeleri daha

zor olmaktadir.

Tipik ylriylis mesafeleri ile toplu tasima mesafeleri arasinda kalan boslugu bisiklet
kullaniminin doldurdugu asagidaki grafikte gosterilmistir. Bazi insanlar daha uzun mesafeleri
yiiriiyebileceginden veya daha kisa mesafelerde toplu tagima tercih edebileceginden soz

konusu mesafeler sabit sinirlara sahip degildir.

TOPLU TASIMA
YURUMEK Kk D

BISIKLET

Seyahat Mesafesi (km)

Sekil 2 - Ortalama Seyahat Mesafeleri

Bu grafigin amaci bisiklet kullaniminin kisa mesafelerde sagladigi esnekligi vurgulamaktir.

Sadece Asya'daki bisikletlerin, yeryliziindeki tiim otomobillerin tagidigindan daha fazla insan
tasidig1 bilinmektedir. Cevre kirliliginin had sathaya c¢iktigi biiyiik sehirlerde, bisiklet

kullanim1 bu soruna alternatif bir ¢6ziim olarak 6nemli bir konumdadir.
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Motorlu araclar ¢evre ve giiriiltii kirliligine sebep olmakta ve park sorununu arttirmaktadir. Bu

sebepten birgok iilkede alternatif olarak motorize olmayan tasitlar kullanilmaya baslanmustir.

Cin'de  yilda  60.000.000 bisiklet |
uretilmektedir (2016 yih  itibariyle) §
bu |

(marketwatch.com,  2019).  Ayrica

bisikletler ~ tiim  kullanicilara ~ uygun 8
modellerde tiretilmektedir. Ornegin;
kadimlarin cocuklarin beraberinde
tasiyabilecekleri, yiik tasinabilen, birden

fazla insamin beraber seyahat edebilecegi

modeller veya sadece spor yapmaya yonelik

modeller yapilmaktadir.

Cevre kirliligi, trafik ve park etme sorununa karsi en pratik ¢6ziim olan bisiklet kullanimi, son

yillarda Ulkemizde de artmaktadir. Sadece kirsalda degil, biiyiikk sehirlerde de bisiklet

kullanimi yayginlasmaya baslamustir.

A

TOPLU I i
TASIMA Lo_ou

BISIKLET

OTOMOBIL &

Pek ¢ok kent icin bisiklet Onerilirken bazi
noktalar da gdz Oniine almmalidir. Oncelikle
insanlar bisikleti bir ulasim araci olarak
gorebilecek  bir  kiiltire  sahip ~ midir?
Bisikletlerin giivenligi, motorize tasitlarin yer
aldig1 yollarda ne derece saglanmaktadir? Sehir
ulagim sistemi bisiklet ulagimina uygun nitelikte
midir? Bisikletlerin giivenlikle park
edilebilecegi olanaklar saglanmis midir? Toplu
tasim araglar1 bisikletle beraber seyahat etmeye
uygun mudur? Bisiklet yolu yeterli midir? Sehir
ici ulagim sistemi bisiklete entegre midir? gibi

sorunlar ¢oziime ulagsmis olmalidir.
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1.1. DUNYADA VE TURKIYE’DE BiSIKLETLI ULASIMI

Diinya'da her yil 1,3 milyon insan trafik kazasinda hayatin1 kaybetmektedir. Trafik kazalarini
minimize etmek i¢in bir¢ok Tlilke bisiklet kullanimim yayginlastirmak icin planlamalar

yapilmaktadir. 200'ln iizerinde sehirde bisiklet, ulasimin bir parcasi olarak kullanilmaktadir.

Ozellikle Avrupa da bu konuda ciddi adimlar atilmustir.

Cesitli tilkelerde kisi basina bisikletle giinliik olarak yapilan mesafe asagida yer almaktadir:

i

NORVEC
0.4 km

INGILTERE
0.1 km

ALMANYA
0.9 km

DANIMARKA
1.7 km - R
- -1 >

Sekil 3 — Ulkelerde Kisi Basina Bisikletle Giinliik Yapilan Mesafe

Japonya’da insanlarin %15°1 ise bisikletle gidip gelmekte ve yilda 10 milyon adet bisiklet
satilmaktadir. 10,83 milyon niifuslu Belgika’da 5.2 milyon adet bisiklet bulunmaktadir.
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Norveg, ulasimda bisiklet kullanimin1 %10'dan %20'e ¢ikarmak igin, yeni bisiklet yollar1 i¢in

yaklagik 1 Milyar $ harcayacaktir.

Avrupa’nin en yiiksek bisiklet kullanimina sahip sehirleri Hollanda, Danimarka, Almanya ve

Belgika’dir.

Hollanda'da son yillarda bisiklet kullanim ylizdesi %26 civarindadir. Kullanim oranmim en
yiiksek oldugu sehirlerde kullanim %35 ile %40 oranlarindadir; kullanimin en diisiik oldugu
sehirlerde ise oran %15 ile %20 arasindadir. Hollanda halkimin %5' yiirliyerek, %24'i
bisikletle ise gidip gelmektedir. (Fietsberaad, 2010). Bisikletleri, ¢ok katli bisiklet parklari ve
bisiklet yollar ile 6zdeslesen Hollanda'da tiim {iilkeyi kapsayan bir "Ulusal Bisiklet Master
Plan1" bulunmaktadir. Ayrica Hollanda Ulusal Bisiklet Sebekelerinin Finansman Yasasi'ni
yuriirlige koyarak bisiklete ve bisiklet yollarina finansmani yasal olarak da teminat altina
almistir. Hollanda'da yasayan halkin 84'iiniin bir veya birden fazla bisikleti bulunmaktadir.
Toplam 17 milyon kisilik niifusa 23 milyon bisiklet diismektedir. Bu bisikletlerin 2 milyonu
elektriklidir (Harms, Kansen, 2018).

Bisikletlilere Ozel Ve Aydinlatilmis Asma Donel Kavsak “Hovenring - Hollanda

Almanya ulasgim alaninda minimum enerji maksimum g¢evre duyarliligma sahip iilkelerden
biridir. Kent merkezlerindeki trafik problemine karsi, toplu tasimayla birlikte en ¢ok katk1

saglayan ulasim seklinin bisiklet uygulamalar1 oldugunu erken fark edip bu konuda ilgi ¢ekici
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coziimler gelistirmistir. Almanya'da sehir i¢i ulasimda bisiklet kullanimi oldukc¢a yaygindir ve
bircok sehrinde bisiklet siiriiciilerine ayrilan bisiklet yollart mevcuttur. Bisiklet kullanimini
artiran temel faktorler, ekonomik olmasi, sagligi olumlu yonde etkilemesi ve sehir igi trafikte
daha hizli hareket edilebilmesidir. Kent popiilasyonunun yiiksek oldugu; iiniversitelerde,
aligveris merkezlerinde vb. gilivenli bisiklet park yerleri vardir. Ayn1 zamanda toplu tagima
araglariyla (metro, otobiis ve diger rayli sistemler gibi) entegrasyon saglandigindan bisikletli

ulagimi son derece kolaylasmistir.

Almanya'da biitiin yolculuklarm i¢inde bisiklet kullaniminin payr %10’dur. Kullanim orami
Bat1 eyaletlerinde daha yiiksektir. Ozellikle Nordrhein-Westfalen’de, Miinster ve Freiburg
etrafindaki sehirlerde %20 ila %30 arasi bisiklet yolculuk oranlart mevcuttur. Berlin'de ise bu

oran yaklasik %10 seviyelerindedir. (Fietsberaad, 2010).

Almanya’da bisikletli ulasimi tesvik icin; Bisikletlerin mevsimsel ulagimlari i¢in tramvay ve
otobiislerin yeniden tasarlanmasi, halkin bu konuyla ilgili planlamalara katiliminin
saglanmasi, esnek kullanimli araglar i¢in degisimler tasarlanmasi gibi ¢alismalar

yapilmaktadir.

Ingiltere, son zamanlara kadar bisiklet kullanimina iliskin diizenlemeleri ihmal etmis ancak
degisimi ve doniisiimii saglamak ig¢in bircok tesebbiislerde bulunmus ilging bir Ornektir.
1950°1i yillarda birgok Avrupa iilkesinde oldugu gibi bisiklet kullamimi Ingiltere’de de doruga
cikmistir. O zamanlarda bisiklet ile yapilan yillik mesafe, motorlu araclar ile yapilandan daha
fazlaydi ancak diger iilkelerde oldugu gibi motorlu araglarin gogalmasi Ingiltere’de de bisiklet

kullanimindaki ¢ekiciligini azaltmistir.

Ingiltere’de bisiklet kullanim oram sadece %2’dir. York ve Hull sehirlerinde kullanim orami
%11, Oxford ve Cambridge’de %20’ye yakin bisiklet kullanim orami s6z konusudur.
Londra’da ulasim istatistiklerine bakildiginda kullanicilarin %18’inin toplu tagima, %37 sinin
yaya, %21’inin bisiklet ve %44 iniin ise araba tercih ettigi goriilmektedir. Bisiklet
kullaniminin, diger tiim ulasim araglarina oranla ¢ok daha diisiik bir ylizdeye sahip oldugu
farkedilmektedir (Fietsberaad, 2010).

Ingiltere’de cesitli kentlerde uygulanan bisiklet politikalari; bisiklet parklarmin otobiis

parklarina ve siiriis alanlarina ilave edilmesi, kullanilmayan demir yollarnin ve kanal
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boylarinin bisiklet i¢in diizenlenmesi, “yesil yollar”

gelistirilmesi vb. uygulamalar seklindedir.

New York’ta her giin 100 binden fazla
insanin bisikletle ulasimi sagladigi ve bu
saymin her gegen gin arttig1
belirtilmektedir. Kentte bisiklet
kullannminin ~ yayginlagsmast  amaciyla
Mayis ayr Bisiklet Ayr ilan edilerek bu
amagla tim New York'ta ¢esitli etkinlikler
diizenlenmektedir. Bisikletin bir spor araci
olmasinin yani sira bir ulagim araci olarak
kullanildigt New York'ta ABD'nin diger
kentlerinden fazla sayida bisikletle ise

gidip gelen oldugunu belirtilmistir.

I
¥ x

T

Bisikleti 6zendirmek ve yayginlastirmak amaciyla Manhattan bolgesinde 50 kilometreden

fazla bisiklet yolu olusturulmustur.

Kanada da diger Avrupa iilkeleri ve ABD’de oldugu gibi; biitiin eyaletlerinde bisiklet

yollarin1 yaygin sekilde kullanmaktadir.

Ulkemizde de Konya, Eskisehir, Antalya,

Sakarya, Kayseri, Izmir, Istanbul gibi |

kentlerimizde  bisiklet yolu  calismalari

bulunmaktadir. Saghkl Kentler Birligi iiyesi

olan bazi belediyelerde bisiklet yollar
yapimina 6nem verilmekte ve bisikletin ulasim
aracit olarak kullanim1 tesvik edilmektedir.

Ancak bisiklet kullaniminin ve bisiklet

yollarinin yaygin oldugunu séylemek miimkiin -

degildir. Bu alandaki ciddi altyap1 eksiklikleri

ve cogunlukla bisikletin bir ulasim araci

olarak goriilmemesi bisiklet kiiltiiriniin olusmasinda engel teskil etmektedir. Arazisi bisiklet

yolu yapmmina uygun bolgelerde bisiklet yollar1 planlanarak, bisikletin ulagimdaki paymin
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arttirlmasina  yonelik caligmalar yiiriitilmelidir. Boylelikle bisikletin yogun olarak
kullanildigr/kullanilabilecegi illerde bisikletin bir ulagim araci olarak trafikte yer almasi

saglanarak trafikten kaynaklanan hava kirliliginin azaltilmas1 saglanabilir.

Ulkemizde bisiklet yolu ve bisiklet park yerlerine dair standartlar bulunmakla birlikte,
bisikletin ulasim araci olarak kullanildig1 alanlara iliskin ilk mevzuat diizenlemesi Cevre ve
Sehircilik Bakanlig: tarafindan 03.11.2015 tarihli Resmi Gazete ile yiiriirliige konulan “Sehir
I¢i Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve

Yapimina Dair Y Onetmelik”™ tir.

Bununla birlikte 29.11.2018 tarihli ve 7153 sayili Kanunun 16 nc1 maddesi ile 3194 sayili
Imar Kanununa eklenen ek 6 nci1 madde uyarinca, 01.06.2019 tarihinden itibaren imar
uygulamasi gérmemis alanlar i¢in hazirlanip onaylanacak yeni imar planlarinda, Bakanlik¢a
belirlenen usul ve esaslara uygun sekilde ve plan biitiiniinde ulasim amaglh bisiklet yollar1 ve

bisiklet park istasyonlari bulunmasi zorunlu hale gelmistir.

Tim bu yasal diizenlemelerin hayata ge¢cmesi ve Cumhurbaskanligi Birinci 100 Giinliik
Eylem Plamn ile “Daha yesil ve yasanabilir sehirler hedefi kapsaminda 6.000 km bisiklet ve
yesil yiiriiyiis yolu, 60 km ¢evre dostu sokak ve 60.000 m? giiriiltii bariveri yapilmasi”
eyleminin hayata gecirilmesi ¢alismalar1 ile birlikte, bisiklet yolu yapim sorumluluguna sahip

yerel yonetimlerce bisiklet yolu yapimina hiz verilmistir.

Bu siireg igerisinde mevcut Y onetmelik’te revizyon ihtiyaci dogmus olup, Cevre ve Sehircilik
Bakanligi’nca 1ilgili birimlerin, kamu kurum ve kuruluslarin, tiniversitelerin ve STK’larin
goriisleri de alinarak yeni Yonetmelik c¢alismalar1 tamamlanmistir. “Bisiklet Yollar:
Yonetmeligi” 12.12.2019 tarih ve 30976 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige

girmistir.
“Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi” ile getirilen 6nemli diizenlemeler sunlardir:

» Bisiklet yollari, ulasim ihtiyacin1 glivenli bir sekilde karsilamak amaciyla yerlesim
yerlerini, ulasim noktalarini, spor tesislerini ve yogun olarak kullanilan kamu ve 6zel
hizmet alanlarmi birbirleriyle irtibatlandiran diger ulasim tiirleriyle entegre edilen

biitlinsel bir ag seklinde planlanacak.
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Imar plan1 bulunmayan yerlerde, bu yonetmelikte belirtilen kirsal bisiklet bantlari ve
bisiklet patikalar1 yapilabilecek. Imar plam1 bulunan yerlerde paylasimli bisiklet
yollari, bisiklet seritleri ve bisiklet parkurlar1 hari¢ olmak tizere uygulama imar plani
degisikligi yapilmadan bisiklet yolu tesis edilemeyecek.

Ayrilmis bisiklet yollar, bisiklet otobanlari, bisiklet koprii ve tiinelleri ig¢in imar
planinda yer ayrilmasi zorunlu olacak. Imar plam revizyonlarinda, ydnetmelik
hiikiimlerine uygun olarak plan biitiinlinde ayrilmis bisiklet yollar1 ve bisiklet park
istasyonlarina yer verilecek.

Sehir i¢lerinde ulasima entegre olacak, sehirler arasinda da 6zellikle bisiklet turizmine
ve uluslararasi spor organizasyonlarma hizmet verecek bisiklet yollar1 yapilmasina
iliskin esaslarin belirlendigi yonetmelige gore bisiklet yollari, tasit yolunun sag
tarafinda, tasit yolu ile ayn1 yonde veya ¢ift yonlii olarak planlanacak.

Bisiklet yolu projesi, ilgili idarece hazirlanacak, bliyiiksehir belediyelerinde ulasim ve
koordinasyon merkezi karari, diger yerlerde ise il trafik komisyonu karar1 alinmasini
miiteakip uygulanacak. Bisiklet yolu aglar1 {izerinde kent biitiiniindeki ulasim
sistemleri ile uyumlu, gilivenligi saglayacak trafik isaret ve isaretlemeleri ile
sinyalizasyon sistemleri olusturulacak.

Universite kampiislerinde, yurt ve egitim binalarin1 birbirine ve varsa kampiis
disindaki bisiklet yoluna baglayacak sekilde bisiklet yollar1 planlanabilecek ve ihtiyaci
karsilayacak sayida bisiklet park istasyonlar1 yapilacak.

Millet bahgeleri, park ve rekreasyon alanlarinda bisiklet parkurlar1 olusturulacak.
Bisiklet parkurlari; tasit trafiginden arindirilmis, millet bahgesi, park, rekreasyon alani
gibi yesil alanlar ile ilgili mevzuatina aykiri olmamak kaydiyla 6zel kanunlari
kapsaminda korunacak alanlarda uygulanacak.

Millet bahgesi, park ve rekreasyon alan1 gibi yesil alanlarda bisiklet parkuru ile iligkili
sekilde yeterli biiylikliik ve sayida bisiklet park istasyonlarina yer ayrilacak. Bu
istasyonlarda bisikletler i¢in gerekli tamir ekipmanlarina yer verilecek. Bisiklet
parkurlarinda su gecirimli zemin malzemesi kullanilmas: esas olacak ve parkurlarda
bisiklet siiriis teknikleri egitimi verilebilecek.

Yonetmelik kapsaminda sehir disinda, yerlesim yeri disinda kalan, imar plam
bulunmayan kirsal alanlarda "bisiklet patikalar1" ile "kirsal bisiklet bantlar1" insa

edilecek.
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» Ulasim, spor ve kiiltiir turizmi gibi bisikletin yogun olarak kullanilma potansiyeli olan
yerlerde Bakanlik¢a belirlenen gilizergaha uygun olarak bisiklet otobanlari
planlanacak. Yaya ve tasit trafigine kapali bisiklet otobanlariyla bisiklet turizmine
katki sunulmasi hedefleniyor.

» Sehir iginde ozellikle toplu ulasim duraklarinin yakin g¢evresinde bisiklet park
istasyonlar1 kurulacak, bisiklet koprii ve tinelleri olusturulabilecek.

» Bisiklet otobanlar1 hari¢ olmak iizere bisiklet yolunun 6zelligine ve bulundugu yere
gore ilgili idarece farkli hiz sinirlamalar1 belirlenebilecek. Bisiklet kullanimi ve
cezalara iligkin hususlarda 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu ve ilgili mevzuat
hiikiimleri uygulanacak.

» Aydinlatmada yenilenebilir enerji sistemlerinin kullanilmasi esas olacak.

> llgili idarece yolcu yogunlugunun fazla oldugu saatlerde, giinliik say1 sinirlamasi
dahilinde, diger saatlerde ise herhangi bir say1 sinirlamasina tabi olmadan sehir igi
rayli ulasim sistemlerine ve vapur, feribot gibi deniz yolu araglarina bisikletle girise
miisaade edilecek.

» Yeni temin edilecek rayli sistem araglarinda bisiklet kompartimani ayrilmasi zorunlu

olacak.

< ST PR = | N—— -
Ayrica T.C. Saglik Bakanhigi "Tiirkiye Saghkli r M -\ / .
Beslenme ve Hareketli Hayat Programi” 29.09.2010 - 5.

tarth ve 27714 sayili Resmi Gazetede Basbakanlik
Genelgesi olarak yayimlanarak yliriirliige girmis ve
uygulanmaktadir. Fiziksel Aktivitenin Tesviki Projesi
kapsaminda; 2025 yilina kadar fiziksel olarak inaktif
niifus sikhigint %10 azaltmak icin 3 yil igerisinde '
bisiklet kullanimim hedef gruplarda %35 artirmak amaciyla MEB’e bagli okullar, iiniversiteler,
kriterlere uygun bisiklet yolu yapan belediyeler, resmi kurumlar ve sivil toplum kuruluslarina
bisiklet destegi saglanmaktadir. 2015-2018 yillar1 arasinda okullar, tiniversitelere, belediyeler,
kamu kurumlar1 ve STK’lara (Sehit Gazi dernekleri, bisiklet sporu ile ilgilenen dernekler vb.)

330.000 adet bisiklet dagitimi yapilmistir. (Saglik Bakanlig1 2018 Faaliyet Raporu)
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1.2. EUROVELO BiSIiKLET AGI

EuroVelo, Avrupa kitasindaki iilkeleri birbirine baglayan 16 uzun mesafeli bisiklet rotasinin
olusturdugu bir uluslararasi turistik bisiklet sebekesidir. Bu giizergahlar hem bisikletli turistler

ve hem de rotalarin gectigi yerlerde yasayanlarin giinliik yolculuklarinda kullanilmaktadir.
1.2.1 EUROVELO BiSIKLET AGININ AMACLARI

EuroVelo bisiklet aginin amaglar1 sunlardir:

v" Yiiksek kaliteli, birbirleri ile uyumlandirilmis Avrupa standardinda bisiklet rotalarinin
Avrupa’nin en iyi Ornekleri olarak simir tanimadan bir biitiin olarak tim Avrupa

iilkelerinde uygulanmasi,

v Bu rotalarin varhgmn karar vericilere ve potansiyel kullanicilara iletilerek bisiklet
kullaniminin tegvik edilmesi ve tanittminin yapilmasi, Avrupa’da bisiklet kullaniminin
bilgilendirilmesi igin bir kaynak noktasi olusturulmasi,

v Bu yolla ¢ok sayida Avrupa vatandasimin bisiklet kullanimini denemeye tesvik
edilmesi, daha saglikli ve siirdiiriilebilir sekilde giinliik yolculuklarini ve tatillerini
bisikletle yapmalarinin desteklenmesi,

v" EuroVelo’nun temel amaci ve hedef kitlesi bisikletli turizm olmakla birlikte, rotalarin
gectigi kirsal alanlar ve cesitli biiyiikliikteki yerlesimlerde yasayanlarin giinliik
calisma ve diger gereksinmeleri icin yaptiklart yolculuklarda bisikleti kullanmalari

hedeflenmektedir.

EuroVelo rotalarinin gelistirilmesi ve isletilmesi ulusal, bolgesel ve yerel yonetimlerle 6zel

servis saglayicilar ve STK’lar tarafindan gergeklestirilmektedir.

EuroVelo rotalarimin gectigi tiim iilkelerin ¢aligmalarini yonlendiren bir resmi Ulusal

EuroVelo Koordinasyon Merkezi (NECC) olusturulmasi hedeflenmektedir.
1.2.2. EUROVELO BiSIKLET AGI STANDARTLARI

EuroVelo hazirladigi bir rapor ile EuroVelo rotalarinin unsurlarini tanmimlayarak bu

giizergahlarda olmasi gereken minimum standartlar1 belirlemistir.

Bu raporda;
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e (ilizergahlarin kullanicilar1 ve unsurlari,

e (ilizergahlarin gelistirme siirecleri,

e QGiizergahlarin altyapist (ilkeler, prensipler, unsurlar, isaretleme, ylizey kaplama,
egimler ve bakim gibi),

e Rotalarin toplu tagima ile iliskisi,

¢ Rotalardaki servisler,

e Kullanimin gozetilmesi,

e Tanmitim, pazarlama ve bilgilendirme,

e Organizasyon

basliklarinda temel ilkeleri ve minimum standartlar1 ortaya koymustur.

EuroVelo, Avrupa Bisiklet Federasyonu (ECF) onciiliigiinde olusturulan Avrupa’daki tim
tilkeleri birbirine baglayan yiiksek kaliteli bisiklet agidir. Uzun mesafeli yolculuk yapan
bisikletliler tarafindan kullanilabildigi gibi agin gectigi koridorlardaki yerel giinliik

yolculuklardaki bisikletlilere de cevap vermektedir.

EuroVelo ag1 Avrupa diizeyinde ECF tarafindan, iilkeler diizeyinde ise Ulusal EuroVelo

Koordinasyon Merkezi / Koordinatorii tarafindan organize edilmektedir.

Giizergah se¢imi ve gelistirilmesi asagidaki dort temel ilkeye dayandirilarak ve hedeflenen

kullanict gruplart dikkate alinarak gergeklestirilmelidir:

e Giivenlik: Giizergah belirlenirken yiiksek motorlu tasit hacimlerine ve yiiksek hizlara
sahip kamusal yol kesimlerinden kac¢inilmali, giivenli kavsaklar tasarlanmali ve
giivenligin sosyal boyutu da dikkate alinmalidir,

e Cekicilik: Kiiltiirel, tarihi ve dogal giizellikleri olan alanlar, 6zgiin mutfaklar ve diger
cekici noktalara baglanilmali, rahatsiz edici alanlardan kaginilmalidir,

e Tutarhhk ve kestirmelik: Kesintisiz giizergadh altyapis1 saglanmali ancak rotanin
temasina uygun ilgi odaklar1 birlestirilmeli ve isaretleme ile bilgilendirilmelidir.
Giizergahta gereksiz dolanmalardan kaginilmalidir.

e Konfor: Egimler azaltilmali, kaliteli ylizey kaplamasi bulunmali ve yeterli kalitede

hizmete (konaklama, yemek, bisiklet tamiri gibi) erisim saglanmalidir.

EuroVelo rotalarimin unsurlari:
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e (ilizergah altyapisi (isaretlenmis diisiik motorlu tasit trafi§ine sahip kamusal yollar,
bisiklet patikalari, yesil yollar, vb.)

o Servisler (konaklama, bisiklet kiralama, restoranlar, bisiklet tamircileri, vb.)

e Pazarlama ve tanitim (internet siteleri, brosiirler, rezervasyonlu hizmetler, vb.)

e Organizasyon ve finansman (koordinasyon, finansman gruplari, denetleme, vb.).
Giizergah belirlenirken asagidakiler dikkate ahnmahdir:

e {lgi ceken unsurlar,

e Mevcut giizergahlar, planlanan ve diger potansiyel rotalar
e Mevcut ve planlanan servisler

e Pazarlama ve tanitim

e Organizasyon, farkindalik yaratma ve finansman olanaklari.
Her rota icin asagidaki konular1 kapsayan bir eylem plani olusturulmahdir:

e Hedef gruplar ve bu gruplarin bekledigi glizergah kosullar1 ve hizmet diizeyleri

e Planlanan final rotanin degerlendirilmesi ve se¢imi, kullanict gruplarmin ihtiyaglari ve
uygulama kolayliklar1 dikkate alinarak, gerekli ise agamalarla programlanmasi,

e Rotadaki her unsurun hedeflenen diizeyine ulagilmasi i¢in dncelikler ve zamanlamay1
belirleyen eylem plani hazirlanmasi,

e Maliyet tahminleri ve finansman kaynaklar1

e Sorumlulugu tstlenecek organizasyonlarin belirlenmesi (ana ortak, 6zglin gorevlerin

sorumlulari) ve is birliginin bigimi ve asamalari.
Rotanin gerceklestirilmesi icin:

e Eylem planinin kabul gérmesi i¢in bilgilendirme ¢aligsmalari,

e Yapim, pazarlama ve promosyon gibi islerin ayrintili planlamasi,

e Arazi sahipligi gibi hukuki konularin ¢6ziimii ve finansman saglanmasi,

e Ulusal altyapisi standartlarina uyulmasi,

e Disardan hizmet ve kapasite alimu i¢in ihale ve sdzlesme hazirliklar1 (Gerekliyse)

e Tim glizergdh bilesenlerinin uygulanmasi (altyapi, hizmetler, reklam ve
organizasyon),

e Bakim ve isletme
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e Kullanimin {zlenmesi.
Giizergah Altyapi Elemanlari

Ulusal Bisiklet Aginin Avrupa Birligi ortak bisiklet sebekesi (EuroVelo) ile biitiinlesmesi

hedeflendigi i¢in asagidaki EuroVelo planlama standartlarina uyulmasi gerekmektedir.

e Diisiilk Hacimli Karayolu: Kamuya ag¢ik karayolu agi kullanilacaksa yoldaki azami hiz
30 km/s {izerinde ise yolun trafik hacmi giinde 2000 arac1 gegmemeli, tercihan 500
ara¢ altinda olmalidir. Cok zorunlu kosullarda giinde 4000 araglik trafige sahip
kamuya acgik yollar kisa mesafelerde gegici olarak kullanilabilir. Bu durumlarda
paylasimli serit isaretlemeleri, trafik azaltma ve sakinlestirme Onlemleri giivenligin
artirllmasina yardimeci olabilir. Motorlu tasit trafik hacimlerinin yiiksek oldugu kentsel
alanlarda ve yollarda 30 km/s hiz sinirlamasi uygun ¢6ziim olacaktir,

e Yiiksek Hacimli Karayolu: Giinliik trafigi 10.000 aragtan daha fazla olan kamuya acik
yollar boyunca ayrilmis bisiklet seritleri ve asfalt kaplamali banketler
kullanilmamalidir. Cok zorunlu hallerde banketler asfalt kaplamasi olmadan
kullanilabilir,

e Tamamen ayrilmis bisiklet patikalar1 ve yollar1

¢ Bisiklet ve yayalarin birlikte kullandig: yollar ve patikalar,

e Bisikletliler ve/veya yayalar i¢in yapilmis kopriiler, altgegitler ve tiineller,

e Bisikletlilerin yogun olarak kullandigi ve ¢ok sl tasit trafigine sahip ‘Bisiklet
Caddeleri’

e Tarim, orman ve sulama bakim hizmetleri i¢in yapilmis yollar,

e Yesil yollar, patikalar.

(Yukaridaki sinirlayict standartlar dikkate alinarak yerlesimler arasi bisiklet aginin mevcut
yollar boyunca fiziksel olarak tasit trafiginden ayrilmis olsa bile giinliik trafigi 10.000 aragtan
fazla olan karayollar1 boyunca yapilamayacagi, yoldaki trafik hacminin giinde 2000 arag

altinda olmasi durumunda ayn1 yol sathin1 kullanilabilecegi ortaya ¢ikmaktadir.)
Isaretleme ilkeleri:

e EuroVelo rotalarinin isaretlemesi Avrupa ve ulusal standartlar ve kurallara uygun

olmalidir,
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EuroVelo rotalarinin isaretleme kurallar1 ulusal isaretleme kurallarina entegre
edilmelidir,

Isaretlemeler bisikletliler tarafindan gériiliir bir sekilde kalic1 olarak diizenlenmelidir,
Isaretlemeler kolayca anlasilabilmelidir,

Onemli kavsaklarda ve sinir gecislerinde yeterli bilgilendirme saglanmalidir,
Karmagik kavsaklar 6ncesinde 6n bilgilendirme olmalidir,

Kavsaklar sonrasinda dogrulugu teyit eden bilgilendirme olmalidir,

Kavsaklar olmayan uzun kesimlerde dogrulayici bilgilendirme olmalidir.

Isaretleme Sisteminin Unsurlar::

Direkler, sokak mobilyasi, duvarlar lizerine yerlestirilen dikey isaretlemelerle rotanin
yonii ve numarasi verilmelidir (zorunlu),

EuroVelo isaretlemeleri ulusal ve bolgesel isaretlemelerle biitiinlestirilmelidir
(zorunlu),

Yatay yol isaretlemeleri ve basit bilgilendirme isaretleri (opsiyonlu),

Rotanin anlagilmasina yardimci olacak ve yolculukla ilgili diger bilgileri gdsteren
bilgilendirme levhalari (opsiyonlu),

Rota cevresinde ilgi c¢ekecek Ornegin servis alanlari ve ilgi odaklarini gdsteren

isaretlemeler (opsiyonlu).

Yiizey kaplamasi:

Rotadaki yollarin kaplamasi en azindan yerel bisiklet kullanma mevsimi kosullarinda
bisikletlilerin, trekking ve tur bisikletlilerinin kullanimina uygun olmalidir (zorunlu),
ayrica yol yarig bisikletleri ve c¢ocuk bisikletleri ile yiik tasima treylerleri olan
bisikletlerin kullanimina uygun olmasi da tercih edilmelidir (opsiyonlu),

Yol kaplamasi bisiklete binmeye uygun diizgilinliikkte ve sert olmalidir, 6rnegin asfalt
ya da beton gibi bir malzeme ile kapli olmalidir. Ozel kosullarda 6zel dogal koruma
alanlarinda serbest malzeme sikistirilarak kullanilabilecektir (zorunlu),

Tercih edilen secenek iyi kalite asfalt kaplamadir.
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Egimler:

e Yiiksek egimlerden (uzun kesimlerde %6’dan fazla, kisa kesimlerde %10’dan fazla)
miimkiin oldugunca kac¢inilmalidir (opsiyonlu),

e QGiinlik kesimlerde 1000 metreden daha fazla yiikselme s6z konusu ise alternatif
giizergdh ya da bisikletlerin taginmasina imkan veren toplu ulasim alternatifleri

saglanmalidir (zorunlu).
Bakim:

e (ilizergahlar belirlenmeden ve yatirim yapilmadan 6nce bakim konularinin agikliga
kavusturulmasi gereklidir. Bakim sorumlulugunun altyapinin cinsine ve ulusal idari
yapiya gore belirlenmesi gerekli olup sorumluluk kesimlere gore degisebilir. Bakim
planlar1 kaplama bakimu, yiizey temizligi ve bitki temizligi gibi konulari igerir.

e Giizergah altyapisinin planli bir sekilde diizenli ve ayrintili kontrolii gereklidir.

e Isaretlemenin bakimi ulusal ya da en azindan bélgesel diizeyde koordine edilmeli,

eksik, hasar gormiis isaret ve direklerin tamiri ve degistirilmesini kapsamalidir.
Toplu Ulasim Baglantilar::
EuroVelo rotalar1 toplu ulagim aktarma noktalarina ve terminallerine erigsebilmeli boylece:

e Rotanin farkli kesimlerine erigimin arttirilmasi,

e Turizmin ¢evreye olumsuz etkilerinin azaltilmasi,

e Daglik kesimlere erismede, yiiksek tasit trafik hacimlerine ve yiiksek hizlara sahip
yollarin kullanmasina segenek olusturulmasi saglanmalidir.

e Aynirotanin deniz ve diger engellerle boliinmiis kesimleri birbirine baglanmalidir.

Toplu ulasim olanaklar1 (feribot, vapur, tren, otobiis gibi), teknik, organizasyon ve

finansman sorunlar1 farklilasabilir. Ancak her durumda asagidaki kriterler saglanmalidir;

e 150 km mesafeyi asmayan araliklarla toplu ulagim olanaklarinin bulunmasi,

e Bisikletin tasinmasina imkan veren kapasite, konfor ve gilivenligi saglayan toplu

tasima arag¢larinin bulunmasi,
e Makul bisiklet tagima ticretleri ve giivenilir yolculuk kosullar1 olmasi,

e Yeterli diizenlilikte bisiklet tasima imkanlar1 varligi,
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e Detayli, diizenli olarak giincellenen ve internet iizerinden rezervasyon yapilabilen
seferler bulunmasi,
e Toplu ulasim aktarma alanlarinda giivenli ve yeterli kapasitede bisiklet park/depolama

yerleri saglanmasi.
Konaklama, Yiyecek, icecek ve Diger Ilgili Hizmetler:

e Gilnlik yolculuklarin bast ve sonunda (her 30-90 kilometrede) temel konaklama
imkanlar1 bulunmalidir (zorunlu),

e Yiyecek ve icecek (restoranlar, kafe, vs.) giinliik yolculuk kesimlerinin ortasinda (her
15- 45 kilometrede) yer almalidir (opsiyonlu),

e Ulusal uygulamalarin kurallarina uygun bisiklet dostu tesisler, (giivenli bisiklet
depolamasi, bisiklet tamir kitleri, bir gecelik hizmetler, ¢camasir ve kurutma hizmetleri
gibi) (opsiyonlu) bulunmalidir,

e Hizmet saglayicilarin daha fazla bisiklet dostu olmalar1 icin bilinglendirme
kampanyalar1 ve egitimler saglanmalidir (opsiyonlu),

e Bisiklet dostu hizmetlerin kalitesinin siniflandirilmasi ve belgelendirilmesi i¢in ulusal
ya da bolgesel diizeyde diizenlemeler yapilmalidir (opsiyonlu),

e Standartlarin kademelendirilmesi (6rnegin konaklama i¢in kamp yerlerinden otellere
kadar) yapilabilir(opsiyonlu),

e Ilgi odaklar1 (6rnegin miizeler, turist enformasyon yerleri, havuzlar gibi) ve bisiklet
dostu tesislere sahip enformasyon merkezleri (opsiyonlu),

e Diizenli olarak giincellenen hizmetler ve ilgi odaklar1 veri taban1 olusturulmalidir.
Dinlenme Alanlar::

e Yeterli siklikta yiyecek ve igecek olanaklart bulunmuyorsa dinlenme alanlar
gereklidir,

e Yerel kuruluslar tarafindan saglanabilir,

e Giines ve yagmura kars1 korunmali, tuvalet ve {icretsiz igme suyu imkanlar1 olmalidir,

e Sanatsal 6gelerle desteklenebilir.
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Kullanimin Denetlenmesi:

e Tim denetleme faaliyetleri, planlanmis agin tamaminda aym standartlarin
saglanabilmesi i¢in EuroVelo denetim kilavuzlarina uygun gerceklestirilmelidir.

e Etkilerin ve sonuglarin tahmini i¢in otomatik bisikletli sayimlar1 yapilmalidir,

e Planlama agamasinda, 6rnegin alternatif giizergahlardan birinin se¢ilmesi i¢in sayimlar
manuel olarak da yapilabilir,

e QGelistirme ve hizmetlerin iyilestirilmesi ic¢in kullanict anketleri ve kamuoyu
arastirmalar1 yapilmalidir.

e Etkilerin degerlendirilmesi, ekonomik, saglhk ve diger yararlarin tahmini, isletme
operasyonlarinin planlanmasi ve rota iyilestirilmeleri i¢in veri islenmesi, veri transferi,

sonuclarin dogrulanmasi yapilmalhdir.
1.3. BiSIKLET KULLANMANIN SAGLIK UZERINDEKI ETKIiLERI

Bisiklet kullanimimin saglik acisindan en biiyiik faydasi, fiziksel hareketliligi artirmasidir.
Fiziksel aktivite, iskelet kasi tarafindan uygulanan herhangi bir kuvvet sonucu gerceklesen
enerji harcamasmi tanimlamak icin kullanilan genel bir terimdir. Yiirliylis yapmak, bisiklete
binmek ve spor yapmak gibi fiziksel aktiviteler insan hareketliliginin tiim formlarini

kapsamaktadir.

Bugiin ulasim sistemleri otomobillere her zamankinden daha fazla bagimli haldedir. Otomobil
kullanimindaki artis giinliik fiziksel aktivite seviyesinde azalmalara yani hareketsizlige neden
olmustur. Hareketsizlige bagl olarak olusan kalp-damar hastaliklari, kanser, diyabet gibi
saglik problemleri ABD'de ilk 10 6liim nedeni arasinda gelmektedir (U.S. Department of
Health and Human Services, 2010). Diinya ¢apinda, hareketsizlikten kaynaklanan hastaliklar

nedeniyle 6lenlerin sayisinin 3.2 milyon oldugu tahmin edilmektedir.

Bisiklet kullanimi, kalp hastaliklari, kanser ve erken Oliime sebebiyet veren diger saglik
sorunlartyla karsilasma riskini azaltmaktadir. Tiirkiye’de, her dort kisiden tgiliniin yeterli
fiziksel aktivite diizeyine sahip olmadig1 bilinmektedir. Bu sebeple ¢esitli kurum ve kuruluslar
fiziksel aktiviteyi arttirmaya yonelik stratejiler gelistirirken bisiklet kullanimina yonelik

politika onerileri de sunmaktadir.
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v Cevresel etki: Bisiklet, diger ulasim araglar

kadar giirtilti  kirliligi ve hava Kkirliligi
yaratmaz. Iklim degisikligine sebep olan sera
gaz1 emisyonunu azaltir.
Her giin ¢alismak i¢in kat edilen kisa bir
mesafe bile, kiiresel iklim degisikligine
katkida bulunabilir. Calismak icin bisiklet
kullanmak fosil yakitlar gerektirmez ve iklim
degisikligine kisisel katkilariniz1 azaltmaniza
yardimci olabilir.

v Ekonomi: Bisiklet tamitimina yapilan yatirim,
stirticiiler i¢in yapilan yatirnmlardan genellikle
daha ucuzdur. Aym zamanda bisiklet sahibi
olmak, ulasim, otopark, sigorta, yakit ve bakim
maliyetlerini ortadan kaldirir.

v Trafik: Ozellikle kent merkezlerinde trafik
sikisikligl problemine karst en ¢ok kolaylik
saglayan ulasim bi¢imidir. Motorlu tasit
kullaniminin azalmasiyla hava kirliliginin
ve trafik probleminin azaldigi, trafikten
kaynakl giirtiltiiden uzaklasmis daha temiz
ve daha yasanilabilir  bir c¢evre
sunabilmektedir.

v Saglik: Bisiklet siirmenin sagladigi hareketlilik
saglikli yasam icin anahtar rol iistlenmektedir.
Hem bireysel hem de halk saglig1 giderleri azaltir.
Amsterdam Universitesi'nde yapilan bir ¢alisma,
diizenli olarak haftada 6 km'lik 3 bisiklet
yolculugu yapan bir insanin saglik durumunun,
hi¢ bisiklete binmeyen kendinden 10 yas geng biri
ile ayn1 oldugunu gostermektedir (Dutch Ministry
of Transport, 1998).
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seviyesi arttirilmalidir.

BiSIKLET KULLANMANIN

Kentlerde, bisiklet ulagimi i¢in giivenli altyapilar olusturularak ve bisikletin faydalan ile ilgili

kamuoyu bilin¢lendirilerek bisiklet ulagimi tesvik edilmeli ve kisilerin fiziksel aktivite

Trafik
FAYDALARI ‘ ‘ ‘ Derdinden ;3 % ;3 %
@ Kurtulursunuz (5&) &)
vUcuUT DIRENCINIzi ° METABOLIZMAYI é PETROL TUKETIMINI
ARTIRIR HIZLANDIRIR AZALTIR
BEYIN VE KAS DOKUSUNU @ KARBON SALINIMINI
RUH SAGLIGINIZI KUVVETLENDIRIR AZALTIR
DUZENE SOKAR : @
SRy YOL PARANIZ CEVRE
EAYDALIDIR CEBINIZDE KALIR DOSTUDUR

Sekil 4 — Bisiklet Kullanmanin Faydalar
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2. BISIKLET YOLU iHTiYACININ BELIRLENMESI

Bisiklet yolu aginin ve bisiklet trafiginin dogru bir sekilde gelecekteki ulasim planinda yerini
almasinda; tiim yol kullanicilarini iceren trafik modellerinden elde edilecek veriler biiyiik

Onem tagsir.

Bisiklet yolu ihtiyacinin belirlenmesi planlama asamasma kolaylik saglar. Bisiklet yolu
yapilacak bolgedeki talebi, kapasiteyi, tercih edilen glizergahi, bisikletin ne amagla

kullanildigii/kullanilacagini vb. durumlari tespit etmeye yarar.

Giivenli bisiklet yollarinin mevcut kosullarin1 ve bisikletlilerin beklentilerini daha 1yi
anlamak, giizergahlarda yasanan sorunlar1 tespit etmek ve yeni gilizergah Onerilerine 151k

tutmak amaciyla bazi 6nemli kriterlerin bilinmesi gerekmektedir;

e Demografik yap1

e Bisiklet kullanim aliskanliklar1

¢ Bisiklet kullanim amaci

e Bisiklet kullanim ve olas1 giizergahlar

e Trafikte yasanan sorunlar ve giivenlik

e Bisiklet alanlar1 ve bisiklet park sistemleri

e Gelecege yonelik bisiklet yolu talebi

e Altyapi eksiklikleri
e Toplu tasima sistemi ile entegre olmasi
e Mevcuttaki bisiklet yollarimin siirekliligi

e Katilimc fikir ve Onerileri

Bisiklet yolu ihtiyacinin belirlenmesi g¢alismalar1 i¢in yerel yonetim kontroliinde bisiklet
komitesi kurulabilir. Bu komite teknik elemanlari, STK {iyelerini, akademisyenleri ve bisiklet

kullanicilarini kapsayacak sekilde olusturulabilir.

Kurulan komisyon yiiz yiize ve/veya online anketlerden, gozleme dayali sayim ve/veya
elektronik sayimdan faydalanarak katilimcilarin mevcut bisiklet kullanim aligkanliklar1 ve

onerileri dogrultusunda planlanacak bisiklet yol ag1 hakkinda fikir sahibi olur.
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Seyahat aliskanliklar1 hakkinda kaydedilen veriler, proje ekibinin Bisiklet Sebekesine

eklenmesi Onerilen rotalar1 optimize etmesine yardimei1 olur.

Geleneksel veri toplama yontemleri; gozleme dayali sayimlar ve anketlerin birlesiminden elde
edilir. Her iki yontem de elektronik sayim ydntemine gore daha fazla zaman ister ancak
elektronik sayimdan daha ekonomiktir. Elektronik sayim yontemi daha ¢ok mevcuttaki
bisiklet altyapisinin veriminin dlgiilmesi amaciyla kullanilir. Bu konuda g¢alismalara yeni
baslanilan kentlerde ilk asamada maliyetli bir yatirim olabilir. Orta veya uzun vadede
yapilmast Ongoriilen degerlendirme calismalarinda daha ¢ok elektronik sayaglardan elde
edilecek wveri ile yapilacak verimlilik analizleri anlamli bilgiler sunabilecektir. Bununla
beraber geleneksel veri toplama yontemlerinden elde edilen veriler objektif olmama
(kullanilacak personel sayisi, personelin ¢alisma gilinii, sayimlarin yiriitiilecegi koridorun
geometrisi vb.) riski tasir, bisiklet kullanimi ve ihtiyact hakkinda fikir sahibi olmay1

zorlastirir. Yeterli ve glivenilir veri olmadan ulasim planlamasi yapmak ve yonetmek zordur.

Sayim yapmak;

e Bir bolgeyi gelistirmek veya korumak
e Bir bolgenin ilgi ¢ekiciligini dl¢gmek

e Zaman i¢inde katilimi degerlendirmek
e Bisikletli trafigini degerlendirmek

e Dogru rakamlarla insanlar1 ikna etmek

e Bir kampanyanin etkisini 6l¢gmek

e Personel ihtiyaclarim1 belirlemek igin

onemlidir.

Elektronik bisiklet sayaglari arabalar1 saymak i¢in kullanilan mekanizmalara benzemekle

birlikte daha kii¢lik ve daha hassastirlar. Bisiklet trafiginin dl¢lilecegi alana kurulurlar.

Elektronik sayac bisikletlileri sayar, veri toplar, analiz eder ve sonuglar1 elektronik ortamda

paylasir.
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Elektronik  algilayici:  Yayalar  ve/veya

bisikletlileri algilama gorevini tistlenmektedir.

Elektronik sayag: Algilayici tarafindan alinan

veriyi kaydetme gorevini listlenmektedir.

Yazilim programi: Yiikleme, paylasma, veriyi
analiz etme, raporlar, tablolar ve grafikler

saglayabilmektedir.

Elektronik bisikletli sayimi yapilacak bolgeler segilirken asagidaki hususlara dikkat etmek

gereKir;

e Zorunlu geg¢is yapilan bolgeler segilmeli,

e Kavsaklar iyi tanimlayip hedefe gore kurulum yeri se¢ilmeli,

e Tamamen durulan bir yer se¢mekten kacinilmali (Manzara izlenilen
bolgeler vb.),

e Akic bir trafigin oldugu ortamlar segilmeli,

e Park alami yakinlarina kurmaktan kaginilmali, (Cocuk gelis gegcisleri,
arabada esya unutmak vs.)

e Kesin ve dogru sayim yapabilmek, donanim maliyetini azaltmak i¢in dar
alanlara Oncelik verilmeli,

e Veri toplama sirasinda goriiniir olmamaya ¢alisiimali,

e Yer levhasim yerlestirebilmek igin yliksek erozyon, i1slak zemin veya
toprak kaymasi riski bulunan yerler tercih edilmemeli,

e Kurulum yerinde olusabilecek farkli hava kosullar1 ve etkileri kayda

alinmamali (bitkilerle daralan bir yol her mevsim dar kalmayabilir).

29



ORNEK ANKET
(mevcutta bisiklet yolu yok ise)

. Yasimz?

LJ17 alt1 []118-39 [ 140-64 [165 tisti

Ikamet ettiginiz semt?

Ogrenim durumunuz?

Ogrenim gérmedim Oilkdgretim CLise [10n Lisans
LILisans LYiksek lisans [IDoktora

Hane halki toplam geliriniz nedir?

[]0-1001TL (11001-3000TL [13001-5000TL [15001TL-iizeri
Motorlu tasit kullaniyor musunuz?

[ IHer zaman [ IBazen [JHig

Evinizden isinize/okulunuza gitmek i¢in en ¢ok hangi ulagim aracini kullantyorsunuz?

[ 1Otomobil (] Metro/Metrobiis/Tramvay/Tren []Otobiis/Minibiis
[Deniz Araci L1Bisiklet/Elektrikli Bisiklet [IMotosiklet
UYiriyerek LIDiger

Mevcut ulasim tercihinizden memnun musunuz?
LIEvet L Hayir
. Ulasim tercihinden memnun degilseniz sebebi nedir?

LIMevcut ulagim yonetiminden/sisteminden memnun degilim
U Trafik sikigikligt

[1Ekonomik olmayisi

[IKalabalik

[IKonforsuzluk/Kalitesizlik

[JUzun seyahat siiresi

UDiger

. Aylik ulagim harcamaniz nedir?

U Hig [J0-100 TL [1101-200TL [1201-300TL
[1301-400TL [1401-500TL [1500+ TL
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10. Ev - is/okul arasindaki mesafe ne kadardir?

12 kilometreden az 12 - 5 kilometre 16 — 15 kilometre
[116 - 30 kilometre 130 kilometreden fazla

11. Yasadiginiz semtte bisiklet yolu var mi?
LIEvet [JHayir

12. Evinizden isinize/okulunuza giivenli bir bisiklet yolu ag1 olsaydi ulagim araci olarak bisikleti
tercih eder miydiniz?

LIEvet L Hayir

13. Bisiklet kullanim sebebiniz ve sikligi nedir?

Asla Nadiren Diizenli
Spor amagh
Ulasim amach
Eglence amach
Diger (liitfen belirtiniz)
14. Bisiklet yolunun 6nemi sizce nedir?
Cok énemli Onemli Onemli degil

Sagligin desteklenmesi ve fiziksel
aktivitenin arttirilmasi

Bisiklet siiriiciileri i¢in giivenli
yollar olugturmak

Trafigi azaltmak

Cevreye verilen zarar1 azaltmak
Diger (liitfen belirtiniz)

15. Bisiklet kullanimina yaklasiminiz nedir?

LIBisiklete binmem ve binmek istemem

[ITrafigin az oldugu yerlerde kullanmayi tercih ederim

U Bisiklet yolu olarak ayrilmis yerlerde kullanmayi tercih ederim
U Trafigin oldugu yerlerde de rahatlikla kullanirim
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ORNEK ANKET
(mevcutta bisiklet yolu var ise)

1. Yasimz?

[J17 alt1 [118-39 [140-64 [J65 istii
2. Ikamet ettiginiz semt?
3. Ogrenim durumunuz?

OOgrenim gormedim Oilkdgretim [ILise [1On Lisans
LILisans LYiksek lisans [IDoktora

5. Hane halk1 toplam geliriniz nedir?
[J0-1001TL (11001-3000TL [13001-5000TL [J5001TL-tizeri

6. Semtiniz; okul, is, eglence, ulasim ve aligveris yerlerine gitmek i¢in bisiklet kullanimini tesvik
edecek sekilde tasarlanmis m1? S6z konusu bisiklet yollar1 kullaniliyor mu?

[LIEvet [JHayir
7. Semtiniz, bisiklet siirmek i¢in gerekli olanaklari i¢eriyor mu?
LJEvet [JHayir

8. Eger bu tesisler kullanilmiyorsa, hangi uygulamalar bu tesisleri daha kullanilabilir hale
getirebilir? (birden fazla sik isaretlenebilir)

[1Onarim/bakim yapilabilir.

U] Alternatif glizergahlar olusturulabilir.

[1Gilizergah daha giivenli hale getirilebilir.

[1Gilizergah yesil alanlarla vb. 6gelerle diizenlenebilir.

U Bisiklet kiralama istasyonlar1 olusturulabilir.

[IBisikletle ulasim ile toplu tasima sistemi entegrasyonu saglanabilir.

9. Sokak aydinlatmasi yeterli mi?

LIEvet [JHayir

10. Bisiklet yollar1 kis aylarinda kullanilabiliyor, onariliyor ve karlar temizleniyor mu?

LIEvet [ Hayir
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11. Bisiklet yollar1 toplu tagima ile entegre mi?

LIEvet L Hayir

12. Transit gecis saglanan toplu tasima istasyonlarinda ve belediye tesislerinin disinda bisiklet
park yerleri var n1?

LIEvet [ Hay1r
13. Okullar ve igyerleri giivenli bisiklet park yerleri sagliyor mu?
L1Evet [IHay1r

14. Okullarda/Sivil Toplum Kuruluslarinda diizenlenen etkinlikler bisiklet kullanimina ydnelik
giivenlik uygulamalarini tegvik ediyor mu?

LIEvet LI Hayir

15. Semtinizde bisiklet kullanimini tesvik eden sivil toplum kuruluslart var mi?
LIEvet L Hayir

16. Yeni gilizergahlar olusturulmali mi1?

LIEvet [ Hayir
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ORNEK GOZLEM FORMU

BiSIKLETLi SAYIM FORMU

TARIH ..../o] . BASLANGIG SAATI

BITiS SAATI

BiSIKLETLi DURUMU

SAYFA NUMARASI anf

SAYFA/TOPLAM

HAVA DURUMU

SOLA GIDEN BiSIKLETLI

>

TOPLAM

SAGA GIDEN BISIKLETLI

TOPLAM

BiSIKLET YOLUNU KULLANAN (VARSA)

TOPLAM

BISIKLET YOLUNU KULLANMAYAN

TOPLAM

SAYIM NOKTASINDAKI BiSIKLET YOLU DURUMU

BISIKLET YOLU VAR MI?
CIVAR O yok

BISIKLET YOLU TASIT YOLUNDAN NE iLE AYIRILMISTIR?

CIYESIL BANT CJAYIRICILI CJBORDUR CJAYRILMAMISTIR

BISIKLET YOLU BOYAMALARI MEVCUT MU?

CJEVET COHAYIR
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3. BISIKLET YOLU GUZERGAH TAYINIi

Ulkemizde yapilan bisiklet yollar1 genellikle sahil seridi boyunca ya da yaya kullammina

tahsis edilmis yerlerde yesil alanlara dahil edilerek tasarlanmaktadir.

Bu yaklagim bisiklet yollarinin bir ulasim aracindan ¢ok eglence-hobi amach kullanimini
tesvik etmeye yonelik, ulasim sistemi elemanlariyla entegrasyonunun saglanmadigi ya da
bisiklet yolunun farkli kullanim amaglarina uygun diger gereklilikler diisiiniilmeden yapilan
tasarim yaklagimidir. Bisiklet yolunun ulagim planinda yerini almasini saglayacak olan

kriterler 2. Bolimde anlatilmaktadir.

Yapilan c¢aligmalarda goriilmistir ki, farkli disiplinlerden birgok olgiit glizergah

belirlenmesinde etkili olmaktadir.
3.1. PLANLAMA CALISMALARI

Bisiklet yolu yapilacak olan giizergahin kullanim amaci ve bisiklet kullanicisinin istekleri
Oonem derecelerine gore planlama ¢alismalari siirecine dahil edilmelidir. Bisiklet kullaniminin
arttiritlmasi icin bisiklet yolu giizergahi belirlenirken kullanicilarin istekleri ve anket sonuglari

g0z oniinde bulundurulmadir.

Calismalar sonucunda alinacak ¢iktilar ortak kullanimli yollar, iyilestirilmis yollar, bisiklet
seritleri, bisiklet park yerleri, bisiklet yolu giizergahlarini iceren haritalar ve toplu tasima
aglar olarak siralanabilir. Yukarida sayilan ¢iktilarin her biri bisiklet kullanicilarinin ulagim
ihtiyaclarina cevap verebilecek nitelikte birbiri ile iliski ig¢inde ve paralel calisabilecek
niteliklere sahip olmalidir. Bisiklet ulagiminin gelistirilmesi konusunda planlama ¢aligmalari
yapilirken, bisiklet stiriictilerinin kabiliyetleri ve bisiklet kullanma amaclar1 iyi anlagilmalidir.
Genel olarak bisiklet yolculuklar1 rekreasyon ve ulasim olarak ikiye ayrilmaktadir. Ulasim
amacl kullanim igin birinci Oncelik, belirli bir varis noktasina belirli bir giizergahi takip
etmek sureti ile en kisa siirede ve en az kesinti ile varabilmektir. Diger yandan, rekreasyon
amagh bisiklet kullanimlarinda bir yere belirli bir siire igerisinde varmak gibi bir amag soz
konusu degildir. Bu nedenle bisiklet yolu planlama ¢alismalarinda, farkli amagli yolculuklar
yapildig1 goz Oniine alinarak miimkiin oldugunca her kullanici kesiminin ihtiyaglar1 dikkate

alinmalidir.
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GUZERGAHIN PLANLAMASI SURECINDEKi BASAMAKLAR

Sorun taniminin olusturulmasi

@

Amag ve altyap1 arastirmalari

€

Planlama siirecinin sekillendirilmesi

€

Vizyon, hedefler, amaclar ve degerlendirme kriterlerinin belirlenmesi

€

Olanaklarin ve kisitlamalarin ortaya konmasi

s

Proje ve programlarin ncelik siralamasinin yapilmasi

s

Uygulama plani ve biit¢enin yapilmasi

s

Program degerlendirmesi

@

Gerektigi sekilde planin degistirilmesi ve giincellenmesi
Sekil 5 — Bisiklet Yolu Gilizergah Planlama Siireci

Planlama siirecinin baslarinda projelerin nasil degerlendirilecegini diisiinmek Onemlidir.
Yapilmasi planlanan bisiklet yolunun kullanim amaci ve daha sonra farkli kullanimlarin
entegre edilebilmesinin 6n planlama asamasinda degerlendirilerek tercih yapilmasi bisiklet

yollarinin kentte ulagim ag1 olusturacak bir sekle gelmesinin ilk adimdir.
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3.2. GUZERGAH BELIRLEMEYE ESAS ANALIiZ CALISMALARI

Calisma cergevesi olusturmak planlama siirecinde géz oniine alinacak konularin kapsamini

belirlemeyi i¢germeli ve dncelikli olarak yapilmalidir.
S6z konusu calisma asagida yer alan bilgileri icerebilir;
1. Mevcut bisiklet ve yaya altyapisi ve programlama.
2. Alanin demografik bilgileri.
3. Topografya ve iklim.
4. Bisiklet ve yaya ¢arpisma istatistikleri.
5. Seyahat anketleri, bisiklet anketleri.
6. Paydaslar hakkinda bilgi (bisiklet gruplar1 vb.).
7. Motordan bagimsiz planlama ve tesis gelistirme kaynaklari.
8. Mevcut ve gelismekte olan planlama belgeleri. (ulasim planlari, imar planlari vb.)
9. Mevcut tasarim ve miihendislik standartlari.
10. Mevcut giivenlik egitim ve uygulama programlari.
11. Bisikleti etkileyen bilinen, 6nerilen yol, saha, park veya iz projeleri.

Bir planlama siireci gelistirilirken belediyeler, kamu kurumlari, STK’lar ve bdlgesel planlama
faaliyetleri arasindaki koordinasyonu gerektirir. Ornegin; ulastirma kurumlar: ile planlama
slirecinin baglarinda temasa gecilmelidir. Bu kurumlar, teknik komitelere ve toplantilara davet
edilmeli, karayollarini etkileyen konular danisilmali ve taslak planlar1 gozden gegirme sansina

sahip olmalidirlar.
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PLANLAMA

ALTYAPI

Bisiklet yolu planlamasinda, etkili bir bolgesel bisiklet ag1 olusturulmasi igin bisikletli
kullanici goriigleri nemli oldugundan karar mekanizmalari arasinda daha fazla koordinasyon

gerekir.

Planlama faaliyetlerine ve 6zel projelere yeterli kaynak aktarilmalidir.

Motorsuz ulasim ve bisiklet dostu uygulama stratejilerini, kamu strateji planlarinin bir
bileseni olarak dahil edilmeli ve siirdiiriilebilirlik hedeflerine ulasmak i¢in motorsuz ulasimi

kullanimi tesvik edilmelidir.

Bisiklet tesislerinin, yol insaati ve yeniden insa, ulagim terminalleri, ulagim talebi yonetimi ve
transit planlama dahil olmak iizere bolgesel tesisler ve cazibe yerleri ile entegrasyonu

saglanmalidir.

Bolge trafigi yonetim projelerinin kaldirimlari, bisiklet giizergahlari, trafik hiz kesicileri ve

trafik glivenligini saglayici unsurlari i¢cerdiginden emin olunmalidir.

Planlama dahilinde yapilacak arazi ¢alismalarinda; ara¢ trafik hacimleri ve hizlari, motorsuz
trafik hacimleri ve hizlari, bisikletliler i¢in olusabilecek 6zel tehlikeler, kaldirim yol ve iz

kosullar1 gibi goriis mesafesine etki edebilecek hususlar da goz dniinde bulundurulmalidir.

Sehir i¢inde dogal sit alanlarinda yapilacak bisiklet yollarimin bolgenin ekosistem
biitiinliigiine zarar vermeden, canlilarin lireme, konaklama ve beslenme alanlarin1 azami

hassasiyetle g6z onlinde bulundurularak en uygun giizergahtan gecirilmesi, dogaya uygun
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malzemeden yapilmasi biiyilk dnem tasimaktadir. Sit alanlarinda ve korunan alanlarda
21.07.1983 tarihli ve 2863 sayili Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kanunu uyarinca
planlama ve uygulama yapilir. Koruma amagli imar planlarinda aksine hiikiim bulunmuyorsa,

ilgili yonetmelik hiikiimleri uygulanir.

“Giivenlik”, kullanim agisindan ¢ok Oonemli bir parametredir. Kullanic1 oncelikle seyahat
edecegi yolun hem kendisi acisindan hem de c¢evresel faktorlerden dolayr karsit karsiya
kalacag: tehlikelere karst glivenli olmasini ister. Yeterli aydinlatma elemanlar ile gece de yol

giivenliginin saglanmasi gerekir.

Bisiklet yolu giizergahi belirlenirken secilecek giizergahin kent ve bolge olgegindeki bisiklet

yol agmin bir pargasi oldugu diisiiniilerek planlama tutumu ortaya konulmalidir.
3.3. BISIKLET YOLU GUZERGAHININ iMAR PLANINDA GOSTERILMESI

Uygulanacak bisiklet yolu giizergah1 Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi ekinde yer alan

gosterim sekli ile imar planina islenmelidir.

Gilizergahin belirlendigi aksta efim, yol genisligi, bisiklet park yerleri vb. bisiklete ve

bisikletliye hizmet verecek unsurlar g6z dniinde bulundurulmalidir.

BISIKLET YOLU (%

Sekil 6- Imar Planinda Bisiklet Yolu Gosterimi
3.4. GUZERGAH BELIiRLEME MODELI OLUSTURULMASI

Bisiklet yolu giizergahi belirlenmesi siirecine dahil edilen Slgiitler fiziksel, ¢cevresel ve gorsel
Olciitler olarak ii¢ ana baslik altinda toplanabilir. Fiziksel oOl¢iitler yolun fiziki kosullarinin;
cevresel Olciitler kullanici sayisinin, kullanim tiirii farkliliklarinin, belirlenecek giizergahin
ulasim sistemi ile baglantisinin, miilkiyet durumlarinin, trafik yogunluklarinin; goérsel olgiitler
ise Kullanicinin siirlis kalitesini, glivende hissetmesini ve ¢evresinde bulunan ogelerle

iliskisinin modele olan etkisini belirlemektedir.
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isiklet Yolu Glizergahi Belirleme Model

' Kullanici ' Yesil alanlara
yogunluklari

Fiziksel Durum lUIa§|m R ina nizam durum
entegrasyonu
|/IUIkiyet durumlari
Trafik yogunlugu

I Trafik Hizi

yakinlik

Yapi yikseklikleri

I

Sekil 7— Bisiklet Yolu Giizergah Belirleme Modeli
3.4.1. FIZIKSEL OLCUTLER
3.4.1.1. Yol Genislikleri

Bisiklet yollarinin mevcut yollara yapilabilmesi i¢in tasit yolunun ilgili yonetmeliklerde
belirtilen genislige sahip olmasi gerekmektedir. Aksi takdirde, bisiklet yolu yapimi igin
minimum genislik saglanamadigindan, belirlenen glizergahin projelendirilerek hayata

gecirilmesi zordur.
3.4.1.2. Egim

Bisiklet kullanimi insan giiciine bagli oldugundan topografyanin egimli olmasi bisiklet

kullanimini zorlastirmaktadir. Kesintisiz ve rahat bir siiriis i¢cin %4’e kadar olan egim, ideal
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orani diismektedir.

3.4.1.3. Fiziksel Durum

Yol ylizeyinin kaplama tiirli ve yolun kullanilabilirlik durumu bisiklet kullanicilari i¢in dnemli
faktorlerden bir tanesidir. Kaplama tiirliniin siirtinme katsayisinin fazla olmasi, yol

yiizeyindeki girinti ¢ikintilar kullanict i¢in caydirici etmenlerdendir. Bunun yani sira proje

yapim maliyetini arttiran faktorlerdendir.

Baca ve 1zgaralarin miimkiin oldugunca bisiklet yol ve seridinde bulunmamasina dikkat

edilmelidir. Bisiklet yoluna paralel, bisiklet kullanicilari i¢in risk arz eden izgaralar yerine

daha uygun ve giivenli 1zgaralar kullanilmalidir.
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3.4.2. CEVRESEL OLCUTLER
3.4.2.1. Arazi Kullanimi

Bisiklet kullaniminin  giinlilk yasama dahil edilip wulastm amach kullanilmas:
hedeflendiginden, bisikletliler tarafindan yogun olarak kullanilacagi diisiiniilen bolgelerde
giizergh tasarlanmasi gerekmektedir. Ornegin, giinliik yasamda kullanicilarin evlerinden
aligveris merkezlerine, okullara, ticaret yerleri ve ofislerin yogun olarak bulundugu bolgelere
gidebilecekleri 6n goriilen, bu alanlardan gecen bir glizergdhin daha etkin kullanimi soz

konusu olacaktir. Bdylece giin icinde yapilan aktivitelerde bisiklet kullanimi artacaktir.
3.4.2.2. Kullanic1 Yogunlugu

Daha ¢ok kisiye hizmet vermek amaciyla metrekareye diisen kisi sayisinin giizergah
belirlenirken ele alinmasi gerekmektedir. Kullanici yogunluklari, konut alanlarinda yasayan
kisi sayisi, diger arazi kullanim tiirlerinde ise ¢alisan sayisinin hesaplanip alana boliinmesi ile

bulunmaktadir.
3.4.2.3. Ulasim Sistemine Entegrasyon

Bisiklet sadece kisa mesafeli bir ulasim araci olarak diistiniilmemelidir. Bisiklet yollarinin
diger ulasim sistemlerine entegre edilmesi toplu tasima sistemine ve bisiklet kullanimina

karsilikli yarar saglamaktadir. Bisiklet kullanicisi toplu tagima aracini kullanarak daha uzun
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mesafelere yolculuk yapma olanagi bulmaktadir. Ayrica yiiriiyiis mesafesinde olmayan

duraklara bisikletle ulagim saglanarak toplu tasima araglarinin hizmet etki alani1 artmaktadir.

3.4.2.4. Miilkiyet Durumlari

Bisiklet yolunun gegecegi gilizergah belirlenirken, kamu ve 6zel miilkiyet durumlar1 da goz
Oonlinde bulundurulmali ve ortaya ¢ikacak sorunlara ¢oziim gelistirecek stratejiler

belirlenmelidir.

3.4.2.5. Trafik Yogunlugu

Kentlerimizin yliksek yogunluklu yapisinda olusan motorlu tasit agirlikli ve dncelikli ulagim
sistemi i¢inde bisikletli yolculuklar giderek azalmis ve pek ¢ok kentte yok olmustur. Bisiklet
kullanim1 yol yiizeyini paylastiklar1 tasit trafi§inden olumsuz etkilenmektedir. Diisiik
yogunluklu motorlu tasit trafigi olan ortamlarda bisikletliler daha rahat bir kullanim ortami
bulurken yogun ve yiiksek hizli motorlu tasit trafiginde gilivenlik kosullar1 kdétiilesmekte,
kullanim1 zorlagmakta, azalmakta ve riskler artmaktadir. Dolayisiyla bisikletlerin tekrar
ulasgim aract olarak kullanilabilmesini saglarken trafik yogunlugu da g6z Oniinde
bulundurulmalidir. Belirlenecek giizergahta olusturulacak bisiklet yolunun; belirli bir siire

icerisinde motorlu ara¢ yogunlugunu azaltacag: varsayimiyla hareket edilmelidir.
3.4.2.5. Trafik Hiz

Tiim diinyada bisiklet yolu altyapisinin ve emniyet diizeyinin belirlenmesinde temel olarak
bisiklet yolunun yapilacagi giizergahtaki motorlu tasit trafik yogunlugu ile birlikte motorlu
tagit trafik hizlar1 da belirleyici olmaktadir. Yogun ve yiiksek hizli motorlu tasit trafigine
sahip gilizergahlarda bisikletliler igin giivenlik kosullar1 kotiilesmekte, bisiklet kullanimi
zorlagmakta, azalmakta ve riskler artmaktadir. Bu nedenle giivenli bisiklet kullanimi igin
bisiklet yolu altyapisinda olusturulacak emniyet Onlemleri, giizergahtaki trafik hizi g6z

oniinde bulundurularak tasarlanmalidir.
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3.4.3. GORSEL OLCUTLER
3.4.3.1. Yap1 Yiikseklikleri

Bisiklet yolculugu siiresince kullanicinin etrafindaki bina yiikseklikleri hem gorsel etki hem
de stiriis kalitesi acisindan 6nemli bir faktordiir. Yiiksek binalarim bulundugu bolgelerde
binalar arasindaki mesafenin ¢oklugu kullaniciya gidecegi mesafenin ¢ok uzak oldugu hissini
verecektir. Ayrica yiiksek binalar arasinda hava akimmin engellenmesinden dolay1 olusacak

rlizgar bisiklet kullanicisinin siiriis kalitesini olumsuz yonde etkileyebilir.

3.4.3.3. Yesil Alanlara Yakinhk

Siirtis esnasinda beton etkisi yaratan Ogeler yerine goriis agis1 igerinde yesil alanlarin
bulunmasi koridor etkisinin kirilmasina ve daha huzurlu bir siiriis elde edilmesine neden

olacaktir.

Yerlesim yeri se¢imi, planlama, afet risk degerlendirmeleri ve dogal kaynak yonetimi gibi

bir¢ok karar mekansal karar problemidir.

Karar siirecinde “en iyi” belirlenirken, tek bir dl¢iitiin degil birden ¢ok 6l¢iitiin dahil edildigi

cok olgiitlii karar sistemi kullanilmalidir.

Cok olciitlii karar verme siireci, degerlendirme Olgiitlerinin belirlenmesi, 6l¢iit katmanlarinin
hazirlanmasi ve standartlastirilmasi, olglit agirliklarinin belirlenmesi ve karar analizinin
uygulanmasi adimlarindan olusmaktadir. Konuma dayali gozlemlerle elde edilen geometrik
ve geometrik olmayan verilerin toplanmasi, saklanmasi, islenmesi ve kullaniciya sunulmasi
islevlerini biitiinliik icerisinde gerceklestiren bir bilgi sistemi olarak tanimlanan Cografi Bilgi
Sistemleri (CBS), mekana dair karmasik karar problemlerinin ¢dziimiinde de
kullanilmaktadir. Giizergah belirlenirken tek bir karar vericinin ya da az sayida Kkriterin
belirleyici olmasi ise, olusturulan giizergahin istenilenin aksine bisikletliler tarafindan etkin
bir sekilde kullanilamamasi, bisiklet yolunun mevcut ulagim agina entegre olamamasi ve

bunlarin yan1 sira asir1 maliyet gibi sorunlar olusturabilmektedir.
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3.4.3.2. Bina Nizam Durumu

Belirlenecek giizergah etrafindaki binalarin duvar etkisi olusturmasi, kullanicinin kendini
koridor i¢inde gidiyormus hissine kapilmasina ve gilizergahin tercih edilmemesine sebep

olabilir. Bu yiizden, binalarin nizam durumlari gorsel dl¢iitler agisindan ele alinmaktadir.

- |

il
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4. BISIKLET YOLUNUN ULASIM SISTEMLERINE ENTEGRASYONU

Ulagim araci olarak bisikletin diger ulasim sistemlerine entegrasyonunun saglamasi i¢in
belirlenen bisiklet yolu giizergahlarimin mevcut ulasim sistemleri hatlar ile kesisen hatlar

olarak tasarlanmasi gerekmektedir.

Ik resmi bisiklet ve transit entegrasyon programlari 1940'larda ve 1950'lerde kurulan feribot
seferleriydi. Birkag transit sistemi, 1970'lerde bisiklet yolu hizmetleri ve 1980'lerde bisiklet-

rayli hizmetleri ile denemeye baglamistir.

Siirdiiriilebilir ulagim imkanlar1 i¢in planlama ve altyap1 yatirimlart birgok gelismis iilkede

bolgesel veya federal fonlarla tesvik edilmektedir.

Bisiklet park yerleri ve istasyonlari, bisikletlerin nereye park edildigini organize etmeye
yardim eder. Citler, agaglar, isaretler vb. yardim ile bisikletlerin daginikligini azaltir. Bisiklet
park yerleri genellikle tren istasyonlarinda, park ve bisiklet yollarinda, otobiis terminallerinde,

yerel otobiis duraklarinda ve diger transit dagitim merkezlerinde tesis edilebilir.
4.1. BISIKLETLE GIiT VE PARK ET (BIKE&PARK)

Bu cesit transfer sistemleri; bisikletlilerin toplu ulasim noktasina gelerek bisikletini park

alanina park etmesinden sonra seyahat i¢in toplu tasima araclarinin kullanilmasi seklindedir.

Gelismis toplu ulasim sistemlerine sahip olan sehirlerde en fazla kullanilan ve bisiklet
kullanarak ulagimini saglayan toplumlarda kaginilmaz olarak uygulanmasi gereken bir ulagim

transfer sistemidir.
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Yerel yonetimlerin kullanilan bu tip sistemlerde bisiklet yol agini toplu ulasim sistemlerine
kadar gotiiren bir bisiklet yolu giizergdhim1 belirlemesi, buradaki istasyonlarda veya

duraklarda gerekli ve yeterli park yerini de ayirmasi gerekmektedir.

Ayrica yerel yonetimlerin uygulayacaklar1 bisiklet kiralama sistemlerini de toplu tasima
sistemine entegre sekilde tasarlamalar1 bisiklet sahibi olmayan kullanicilar icin tesvik edici

olacaktir.
4.2. BISIKLETLE GIT VE BiSIKLETINLE TOPLU ULASIMA BiN (BIKE&RIDE)

Bisikletle git ve bisikletinle toplu ulasima bin transfer sistemleri, bisikletlilerin toplu ulagim
noktasina gelerek bisikletini toplu tagima aracinda belirlenen yere sabitleyerek seyahat icin

toplu tasima araglarinin kullanilmasi seklindedir.

4.2.1. BISIKLET-OTOBUS ULASIMI ENTEGRASYONU

Genellikle giivenlik sebebiyle otobiislerin Oniine takilan bu raf sistemleri, otobiis arka
kisminda da bulunabilir. Raf sistemleri sayesinde, ulasima entegrasyon saglanmakta ve 3-4
bisiklet alabilen bu raflar ile sinirli sayida bir tasima gerceklestirilmektedir Raflarin belirli
periyotlarda bakimlarin ve onarimlarinin yapilmasi gerekmektedir. Teknolojik gelisme ile
birlikte mobil uygulamalar araciligiyla, gelen otobiiste kag¢ bisiklet i¢in yer oldugu bilgisini
kullanicilara sunulmaktadir. Ayrica hazirlanacak raf sistemi kullanim kilavuzu ile bisiklet

kullanicilar bilgilendirilebilir.
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4.2.2. BISIKLET-RAYLI ULASIM ENTEGRASYONU

Rayli ulagim sistemlerine bisiklet entegrasyonu ig¢in cesitli uygulamalar bulunmaktadir.
Ornegin tren gibi agir rayh sistemlerde bisikletlerin taginmasi i¢in tasima vagonlarina yer

verilmektedir.

Ancak, metro ve tramvay gibi hafif rayl sistemlerde bisikletlerin daha az yer kaplayacagi
dikey ve yatay yerlestirme yontemleri kullanilmaktadir. Ayrica mobil uygulamalar
aracihigiyla, trenlerde kag¢ bisiklet yeri kaldigi bilgisi kullanicilara sunulmaktadir.
Hazirlanacak tagima aparati kullanim kilavuzu ile bisiklet kullanicilart bilgilendirilebilir.

Metro ve aktarma istasyonlarinda ki asansorlere bisiklet ile binis saglanabilir.
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4.2.3. BISIKLETIN DIiGER TOPLU TASIMA SiSTEMLERI iLE
ENTEGRASYONU

Feribot, miniblis ve otomobil gibi araclara da bisikletin tasinmasim saglayacak aparatlar
yerlestirerek bisikletin ulasima entegrasyonu ve transferi saglanmakta olup, toplu ulagim

araglarinin hacim ve kapasitesine gore bisiklet en uygun sekilde entegre edilmektedir.

Taksi duraklarinda belirli sayida bisiklet tagima aparati bulundurulmasi ve talep eden
miisterilerine bisiklet tasima aparath taksi hizmeti sunmasi da ulasima entegrasyonu

¢esitlendirmektedir.

4.3. BISIKLETLE ULASIMDA SUREKLILIK SAGLANMASI

Bisikletle ulagim sisteminin diger ulasim sistemleri ile entegre edilebilirligi kadar, bisiklet

yolunun kendi igerisinde de siirekliliginin saglanmasi da 6énemlidir.

Ciinkli hem siiriis konforu, hem de gilivenligi agisindan bisiklet yolunun diger ulagim hatlar
ile kesisimi en az ol¢iide tutulmali ve bisiklet giizergahi tizerindeki engelleri asacak altyapi ve
tistyap1 elemanlarinin tesis edilmesi bisikletin daha aktif ulasim araci olarak tercih edilmesini

saglayacaktir.

Bisiklet Yolunun Siirekliliginin Saglanmasina Bir Ornek - Danimarka
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Ispanya, Italya, Israil gibi diinyanin cesitli iilkelerinde bisiklet tiinelleri olusturulurken
maliyetler goz oniinde bulundurularak mevcut, kullanilmayan ve terk edilmis demiryolu ve
tasit yolu tiinelleri kullanildig1 goriilmektedir.

Bisiklet yolu gilizergahinda siirekliligi saglamak, bisiklet altgecitlerinden farkli olarak dogal
engelleri agmak ve bisikletlilerin bisiklet yolu giizergahi disindaki tasit yolu kullanimlarini en

aza indirmek amaciyla bisiklet tiinelleri ve bisiklet kopriileri insa edilebilmektedir.
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5. BIiSIKLET YOLUNUN PROJELENDIRILMESI

5.1. PAYLASIMLI BiSIKLET YOLLARI

Paylasimli bisiklet yollari; tasit yolu seviyesinde, tasitlar ile bisikletlilerin ortaklasa

kullanabilecegi ve yol zemininde yapilan isaretleme ile belirlenmis bisiklet yollarina denir.

Paylagiml1 bisiklet yollari, ayr1 bir bisiklet yolu i¢in yeterli genislige sahip olmayan yollarda

bisiklet yolu agmin biitiinliigliniin saglanabilmesi ve bisikletlilerin bisiklet yolu giizergahi

disindaki tasit yolu kullanimlarini en aza indirmek amaciyla tercih edilmektedir.

Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi uyarinca paylasimli bisiklet yollari i¢in proje hazirlanma

zorunlulugu bulunmamaktadir. Ancak paylasimli bisiklet yollar1 tasarlanirken g6z Oniinde

bulundurulmasi gereken hususlar sunlardir:

AN N NN

Belediye ve miicavir alan sinirlar iginde bulunmalidir,

Azami 50 km/sa hiz sinirina sahip tasit yollarinda uygulanabilir,

Tek yonde birden fazla seride sahip tasit yollarinda uygulanabilir,

Tagsit yolunun gidis yoniinde en sag seridi kullanilabilir,

Yol zemininde her 50 metrede bir paylasimli bisiklet yolu olduguna iliskin
renklendirme ve isaretlemeler yapilir,

Sokak baslangiclarinda ve giizergah boyunca 100 metre araliklar ile paylasimli
bisiklet yolu olduguna iliskin uyari levhalar: yerlestirilir,

Karayollar1 Genel Miidirliigii sorumluluk alanindaki tasit yollarinda

uygulanamaz.

Paylasgiml1 bisiklet yollarinin uygulamaya gecebilmesi i¢in il emniyet miidiirliigiiniin

uygun gortsi ile birlikte;

Biiytiksehir belediyelerinde UKOME karari,

Diger yerlesim bolgelerinde ise il trafik komisyonu karari

alinmasi gerekmektedir.
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5.2. BISIKLET SERITLERI

Bisiklet seridi, bisiklet kullanimi i¢in 6zel olarak belirlenmis ve yer isaretlemesi veya fiziksel

ayiricilar ile ayrilmis yollardir. Bisiklet seritleri tasarlanirken g6z oniinde bulundurulmasi

gereken hususlar sunlardir:

v Belediye ve miicavir alan sinirlari iginde bulunmalidir,

v Azami 50 km/sa hiz sinirina sahip tasit yollarinda uygulanabilir,

v' Tasit yolu seviyesinde, yolun gidis istikametinde, saginda, bitisik ve fiziksel
ayrim yapilmaksizin uygulanmalidir,

v Tek yonlii olmalidir,
v Karayollart Genel Midirliigh sorumluluk alanindaki tasit yollarinda
uygulanamaz.

25, 130 20,

TASIT BISIKLET
YOLU SERIDI

Sekil 8- Bisiklet Seritleri

5.3. AYRILMIS BiSIKLET YOLLARI

Ayrilmis bisiklet yollari, tasit yollarindan fiziksel bir ayiricr ile ayrilmis yollardir. Ayrilmis
bisiklet yollar1 ile tasit yolu ile arasindaki fiziksel ayiricilar tasarlanirken oncelikli olarak
uygulamanin yapilacagi tasit yolundaki hiz smir1 géz Oniinde bulundurulur. Farkli hiz

sinirlarma gore yesil bant, refiij, delinator, kademe farki gibi farkli fiziksel ayirici tasarimlar

uygulanir. Ayrilmis bisiklet yollar1 tek veya ¢ift yonlii olarak uygulanabilir.
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Bununla birlikte tiim ayrilmis bisiklet yolu tasarimlari i¢in altta yer alan kriterler ortaktir:

v Belediye ve miicavir alan sinirlari iginde bulunmalidir.
v’ Projesinde 1/200 6l¢ekli plana yer verilir.
v Ayrilmug bisiklet yolu;

e Tagsit yolu seviyesinde,

e Kaldirim seviyesinde veya

e Tagsit yolu seviyesinden en az 10cm yiiksekte ve kaldirim seviyesinden en

az Scm asagida olmak sartiyla tasit yolu ile kaldirim seviyesi arasinda,

olacak sekilde 3 farkli seviyede tasarlanabilir.

v’ Karayollar1 Genel Midiirliigii sorumluluk alanindaki tasit yollarinda uygulanmasi

halinde goriis alinmasi zorunludur.

53.1. AZAMI 50 KM/SA HIZ SINIRINA SAHIP TASIT YOLUNDA

YAPILACAK BISIKLET YOLLARI
a) Bisiklet yolu tasit yolu ile aym seviyede olacak sekilde tasarlaniyor ise;

v Tagit yolunun en sagdaki serit ¢izgisinden itibaren en az 75cm emniyet mesafesi

birakilir.

v" Emniyet mesafesinde 1m araliklarla 20cm genisliginde ve 45° acili ¢izgilerle

boyama yapilir.
v" Emniyet mesafesinin ortasina 1m araliklarla 110cm yiiksekliginde delinatorler

yerlestirilir.

v Tasit yolunda yol boyunca parklanma yapilabiliyor ise emniyet mesafesi en az

100cm olacak sekilde tasarlanir.
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TASIT EMNIYET AYRILMIS YAYA
YOLU MESAFESI| BISIKLET KALDIRIMI
YOLU

Sekil 9- Azami 50 km/sa hiza sahip yollarda delinatér ile ayrilmus bisiklet yolu

v Alternatif olarak tasit yolu ile bisiklet yolu arasina yol boyunca en az 60cm

eninde ve 10cm yiiksekliginde refiij ile ayirici uygulanabilir.
v Tagsit yolunda yol boyunca parklanma yapilabiliyor ise emniyet mesafesi en az

100cm olacak sekilde tasarlanir.
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26020_ 90 _20.

=260__ 130 ‘
TASIT REFUJ AYRILMIS YAYA
YOLU BISIKLET ~ KALDIRIMI

YOLU

Sekil 10 - Azami 50 km/sa hiza sahip yollarda tasit yolu seviyesinde refiij ile ayrilmis bisiklet

yolu

b) Bisiklet yolu; tasit yolu ve kaldirim seviyesi arasinda tasarlamyor ise;

v' Tasit yolu ile bisiklet yolu arasinda, bisiklet yolu kotunda olmak f{izere en az
60cm mesafe birakilir.
v Tasit yolunda yol boyunca parklanma yapilabiliyor ise emniyet mesafesi en az

100cm olacak sekilde tasarlanir.
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TASIT EMNIYET  AYRILMIS YAYA
YOLU MESAFES|I  BISIKLET KALDIRIMI
YOLU

Sekil 11- Azami 50 km/sa hiza sahip yollarda tasit yolu ile kaldirim seviyesi arasinda
ayrilmis bisiklet yolu

c) Bisiklet yolu; kaldirim seviyesinde tasarlaniyor ise;

v Tagit yolu ile bisiklet yolu arasinda, bisiklet yolu kotunda olmak {izere en az
60cm mesafe birakilir.
v Tasit yolunda yol boyunca parklanma yapilabiliyor ise emniyet mesafesi en az

100cm olacak sekilde tasarlanir.
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YOLU MESAFESI  BISIKLET  KALDIRIMI
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Sekil 12- Azami 50 km/sa hiza sahip yollarda kaldirim seviyesinde ayrilmis bisiklet yolu

53.2. AZAMI 70 KM/SA HIZ SINIRINA SAHIP TASIT YOLUNDA
YAPILACAK BiSIKLET YOLLARI

a) Bisiklet yolu tasit yolu ile aym seviyede olacak sekilde tasarlamyor ise;

v’ Tasit yolunun en sagdaki serit ¢izgisinden itibaren en az 120cm emniyet mesafesi
birakilir.

v' Emniyet mesafesinde 1m araliklarla 20cm genisliginde ve 45° acili ¢izgilerle
boyama yapilir.

v' Emniyet mesafesinin ortasina Im araliklarla 110cm yiiksekliginde delinatorler

yerlestirilir.
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L 120 .. 130
TASIT EMNIYET AYRILMIS YAYA
YOLU MESAFESI BISIKLET KALDIRIMI
YOLU

Sekil 13- Azami 70 km/sa hiza sahip yollarda delinator ile ayrilmis bisiklet yolu

v' Alternatif olarak tasit yolu ile bisiklet yolu arasina yol boyunca en az 100cm

eninde ve 10cm yiiksekliginde reflij veya aym genislikteki yesil bant ayirici
olarak uygulanabilir.

=5 Jo—

-100 _. 130 _

YESIL AYRILMIS YAYA
BANT BISIKLET KALDIRIMI
YOLU

TASIT
YoLU

Sekil 14- Azami 70 km/sa hiza sahip yollarda tasit yolu seviyesinde yesil bant ile ayrilmis
bisiklet yolu



b) Bisiklet yolu; tasit yolu ve kaldirim seviyesi arasinda tasarlamyor ise;

v Tasit yolu ile bisiklet yolu arasinda, bisiklet yolu kotunda olmak iizere en az

100cm mesafe birakilir.

..100 _. 130 _
-20. 90 .20
. 100 _. 130 _
TASIT EMNIYET AYRILMIS YAYA
YOLU MESAFESI BISIKLET KALDIRIMI

YOLU

Sekil 15- Azami 70 km/sa hiza sahip yollarda tasit yolu ile kaldirim seviyesi arasinda
ayrilmis bisiklet yolu

c) Bisiklet yolu; kaldirim seviyesinde tasarlamyor ise;

v Tasit yolu ile bisiklet yolu arasinda, bisiklet yolu kotunda olmak iizere en az

100cm mesafe birakilir.

5.3.3. 70 KM/SA’IN UZERINDE HIZ SINIRINA SAHIP TASIT YOLUNDA
YAPILACAK BiSIKLET YOLLARI
a) Bisiklet yolu tasit yolu ile ayni seviyede olacak sekilde tasarlamyor ise;

v' Tagit yolunun en sagdaki serit ¢izgisinden itibaren en az 175¢cm emniyet mesafesi

birakilir.
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v" Emniyet mesafesinde 1m araliklarla 20cm genisliginde ve 45° agili gizgilerle

boyama yapilir.

v" Emniyet mesafesinin ortasina 1m araliklarla 110cm yiiksekliginde delinatorler

yerlestirilir.
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< 175 S 130
TASIT EMNIYET AYRILMIS YAYA
YOLU MESAFESI| BISIKLET KALDIRIMI

YOLU

Sekil 16— 70 km/sa’in lizerinde hiza sahip yollarda delinator ile ayrilmis bisiklet yolu

v’ Alternatif olarak tasit yolu ile bisiklet yolu arasina yol boyunca en az 150cm

eninde ve 10cm yiiksekliginde reflij veya aym genislikteki yesil bant ayirici
olarak uygulanabilir.
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L 150 AL 130 _
TASIT EMNIYET AYRILMI$ YAYA
YOLU MESAFESI BISIKLET KALDIRIMI

Sekil 17— 70 km/sa’in {izerinde hiza sahip yollarda refiij ile ayrilmis bisiklet yolu

b) Bisiklet yolu; tasit yolu ve kaldirim seviyesi arasinda tasarlaniyor ise;

v Tagit yolu ile bisiklet yolu arasinda, bisiklet yolu kotunda olmak iizere en az

150cm mesafe birakilir.

. 150 -~ 130  _
.20, 90 20
L 150 J. 130
TASIT EMNIYET AYRILMIS YAYA
YOLU MESAFESI BISIKLET KALDIRIMI

YOLU

Sekil 18— 70 km/sa’in lizerinde hiza sahip yollarda refiij ile ayrilmus bisiklet yolu
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c) Bisiklet yolu; kaldirim seviyesinde tasarlaniyor ise;

v Tagit yolu ile bisiklet yolu arasinda, bisiklet yolu kotunda olmak lizere en az

150cm mesafe birakilir.

53.4. ASGARI 50 KM/SA HIZ SINIRINA SAHIP TASIT YOLU
KOPRULERINDE YAPILACAK BiSIKLET YOLLARI

v' Asgari hiz siirinin 50 km/sa’in tlizerinde oldugu tasit yolu kopriilerinde sadece
ayrilmis bisiklet yolu tasarlanabilir.

v’ Tasit yolu serit ¢izgisinde itibaren 1m mesafe birakilir.

v' Emniyet mesafesine reflektif zemin butonlar yerlestirilir.

v" Emniyet mesafesi ile bisiklet yolu arasma en az 50cm yiiksekliginde siirekli ve

dayanikli beton blok uygulanir.

=G L BETON i
: : REFLEKTIF BLOK H
ZEMIN
BUTONU 250
= 1

20. 90 .20

. 100 | . 130 _
TASIT EMNIYET BISIKLET
YOLU MESAFESI YOLU

Sekil 19- Asgari 50km/sa hiz sinirina sahip tasit yolu kopriilerinde ayrilmis bisiklet yolu
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5.3.5 AYRILMIS BISIKLET YOLLARI iCIN ASGARiI EMNIYET
MESAFELERI
- Otomobil | Bisiklet
. Bisiklet | .
Bisiklet Icin Tasit Yol
Yolu Tiirii ::I':l‘l YoluHizn | Kotu Tagit Yolundan Ayrim
(km/saat) | Seviyesi
Enaz 75 cm. genisliginde 10 cm.
Tasit ara mesafe acili ¢izgi ile yiiksekliginde ve en
Yolu boyanir veya az 6_0 cm.
+ genisliginde
Delinator reflij
Tasit
=30 Yolu ile
Kaldirim En az 60 cm. genisliginde ara mesafe
Arast
Kaldirim
* Yol boyu parklanma yapilabilen yol kesimlerinde bu béliimdeki
mesafeler en az 100 cm. olarak birakilir.
Enaz 120 cm. 10 cm.
genisliginde ara Enaz 100 yiiksekliginde
Tasit mesafe acil1 ¢izgi cm. ve en az 100
Yolu ile boyanir veya genigliginde Veyal em,
Tek . e
A'yr'llmls veya o yesil bant gen1§11g1nde
Bisiklet Yolu ; <70 Delinat6r reflij
Cift
Tasit
Yolu ile
Kaldirim En az 100 cm. genisliginde ara mesafe
Arasi
Kaldirim
Enaz 175 cm. 10 cm.
genisliginde ara En az 150 yiiksekliginde
Tasit mesafe acili ¢izgi veva cm. veva ve en az 150
Yolu ile boyanir y genigliginde Y& em,
+ yesil bant genisliginde
> 70 Delinator refiij
Tasit
Yolu ile
Kaldirim En az 150 cm. genisliginde ara mesafe
Arast
Kaldirim
En az 100 cm. ara mesafe
Ayrilmig Tek +
Bisiklet Yolu | © . —
veya >50 --- 1 metre ara ile reflektif zemin butonlar
(Tasit Yolu ;
Kopriisii) Cift T
p En az 50 cm. yiiksekliginde dayanikli beton bloklar

Tablo 1 - Ayrilmus bisiklet yoluna iliskin tablo
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5.4. BISIKLET PARKURLARI

Bisiklet parkurlari, motorlu tasit trafigine kapali millet bahgesi, park ve rekreasyon alanlari

gibi yesil alanlarda tasit trafiginden ayr1 olarak tasarlanan bisiklet seritleridir. Tasarlanacak

bisiklet seritleri s6z konusu yesil alanlarin kendi mevzuatina aykiri olmayacak sekilde

projelendirilir.

Yesil alanlarda projelendirilecek bisiklet parkurlarinda asagidaki kriterler goz Oniinde

bulundurulmalidir;

AN NN NN

v

Parkur serit genisligi tek yonde asgari 90cm olmalidir.

Parkur projesinde 1/200 6lgekli planlara yer verilmelidir.

Projeyi hazirlayan idarece gerekli emniyet tedbirleri alinmalidir.

Zeminde bisiklet ve yon isaretlemeleri gosterilmelidir.

Ana hatlar disinda kalan ve uzunlugu 50m’yi ge¢meyen tek yonli, tali bisiklet
parkurlarinda serit genisligi 70cm’ye kadar diisiiriilebilir.

Bisiklet parkurlar1 etrafinda mevcut bisiklet yolu ag1 varsa parkurlar bu bisiklet
yolu aglarina baglanacak sekilde planlanmalidir.

Bisiklet parkurundan bisiklet yolu agmna gegis yapilirken sinyalizasyon,
isaretleme veya uyari levhalarindan en az biri ile bilgilendirme yapilmalidir.
Tasarlanan bisiklet parkurlar ile baglantili yeterli biiyiikliik ve kapasitede bisiklet
park istasyonlar1 bulunmalidir.

Park istasyonlarinda bisikletler igin gerekli tamir ekipmanlar: bulunmalidir.

Bisiklet parkuru, yaya yoluna bitisik olarak tasarlanmiyor ise bisiklet serit kenar ¢izgisinin

boyanmast mecburi degildir. Ayrica bisiklet parkurlarinda, farkindaligi arttirmak, bisiklet

kullanimin1 tesvik etmek ve giivenli bisiklet siiriisiinii tekniklerini 6gretmek amaciyla bisiklet

stiriis teknikleri egitimi verilebilir.
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YESIL BISIKLET YESIL
ALAN PARKURU ALAN

Sekil 20- Bisiklet parkuru

5.5. BISIKLET PATIKALARI

Bisiklet patikalari, yerlesim yeri disinda kalan ve imar plan1 bulunmayan kirsal alanlarda
zemin isaretlemelerine gerek duyulmadan gezinti veya spor amacgh bisiklet siiriilebilecek

bisiklet yollaridir.
Bisiklet patikalari ile ilgili g6z oniinde bulundurulmasi gereken kriterler asagidaki gibidir:

v’ Bisiklet patikalari i¢in proje hazirlanmasi gerekmemektedir.

v Patika hatt1; varsa 1/1000 Olgekli kadastro haritasi iizerine, yoksa aym olgekli
halihazir haritasina ilgili idaresince islenmelidir.

v' Bisiklet patikalarinin serit genisligi 70cm’den az olmamalidir.

v' Patikalar, siiriis giivenligine engel olmayacak sekilde sikistirilmis toprak zemin
veya stabilize yol olarak tesis edilebilir.

v Patikanin baslangi¢ ve bitis noktalarina patika uzunluk bilgisi ve patikanin

krokisini gosteren levha konulur.
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v' Bisiklet patikasinda; azami 1000m’de bir konumu gosteren levha, 500m’de bir ise
bisiklet yolu levhasi yerlestirilmelidir.
v" Ozel kanunlar ile korunan alanlarda mevzuata aykir1 olmayacak sekilde bisiklet

patikalar1 yapilabilir.

5.6. KIRSAL BiSIKLET BANTLARI

Kirsal bisiklet bantlari, uygulama imar planm1 bulunmayan yerlesimler arasi alanlarda

uygulanabilecek bisiklet yollaridir.

Kirsal bisiklet bantlar1 ile ilgili g6z Oniinde bulundurulmasi gereken kriterler asagidaki

gibidir:

v' Kirsal bisiklet bantlar1 ¢ift yonlii ve asgari birer seride sahip olarak projelendirilir
ve uygulanir.

v Projesinde 1/1000 dlgekli plana yer verilir.

v’ Bisiklet band: seritlerinde dis kenar ¢izgisinin yapilmasi mecburi degildir.

v' Bisiklet seritleri arasinda 1m uzunluga ve 10cm genislige sahip beyaz renk kesikli
cizgiler 3m araliklarla yerlestirilmelidir.

v’ Zeminde esas olarak asfalt malzeme kullanilmalidir ancak benzer ve giivenli bir
stirlis zemini teskil edecek ise beton, parke tas vb. malzemeler de kullanilabilir.

v Tasit yoluna 150cm’den fazla yaklasmamalidir.

v Karayollar1 Genel Mudiirliigii sorumluluk alaninda uygulanacaksa uygun goriis
almmalidir.

v' Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi’nde belirtilen levha ve isaretlemeler kullanilmalidir.

v Diger yollarla kesistigi noktalarda zorunlu hallerde sinyalizasyon yapilmali ve
sinyalizasyona 30m mesafede yol zemininde uyarici isaretlemeler yer almalidir.

v" Ozel kanunlar ile korunan alanlarda mevzuata aykiri olmayacak sekilde kirsal
bisiklet band1 yapilabilir.

v Baslangi¢ ve bitis noktalar1 zeminde gosterilmelidir.

v' Baslangica yakin noktada bant uzunlugu ve krokisini gdsteren levha
konulmalidir.

v Kirsal bisiklet bandinin 5km’den uzun olmasi durumunda 1000m’de bir olacak

sekilde kalan mesafe ve konumu gosteren bilgilendirme levhalari yerlestirilir.
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Sekil 21- Kirsal bisiklet band1

5.7. BISIKLET OTOBANLARI

Bisikletin yayalardan ve tagitlardan tamamen ayrilmis kesintiye ugramaksizin kullanilabildigi,
belirli yerler disinda giris ve ¢ikisin yasaklandigi, ulasim, spor ve kiiltiir turizmi gibi bisikletin
yogun olarak kullanilma potansiyeli olan yerlerde planlanarak tamamen bisikletli kullanimina
ayrilmis, uzun mesafeli yollardir. Istisnai hallerde bu yollar1 ambulans, itfaiye, emniyet ve

jandarma vasitalar1 kullanabilecektir.

v' Bu yollarin giizergahi, zemin malzemesi, drenaji, kaplamasi, aydinlatmasi
bisikletler dikkate alinarak planlanir ve insa edilir.

v Bu yollarda yol seviyesinden en az 3 metre net yiikseklikte olmak ve araliklar1 5
kilometreden fazla olmamak kaydiyla yol ve hava durumunu, c¢evre yerlesim
yerlerine olan mesafe gibi bilgileri gdsteren dijital bilgilendirme ve uyar
sistemleri yapilabilir.

v' Bisiklet otobani projesinde 1/200 dlgekli plana yer verilir.
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v' iki yonde en az ikiser seritli, her iki tarafinda bisiklet seridi kenar ¢izgisinden
sonra 50 cm. genisliginde mesafe birakilarak yola erisimi engellemek {izere en az
120 cm. yiiksekliginde yol boyunca bariyer tesis edilir.

v' Ayni yonli seritlerin arasinda 3 metre ara ile 1 metre boyunda ve 10 cm. eninde
beyaz renk kesikli ¢izgiler ile boyama yapilir.

v' Farkli yonler arasinda ise 5 cm. aralik birakilarak 10’ar cm. genisliginde siirekli

cift beyaz ¢izgi ile boyama yapilir.
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BISIKLET OTOBANI

Sekil 22- Bisiklet otobani

5.8. BISIKLET KOPRU VE TUNELLERI

Bisiklet kopriileri veya kopriili kavsaklari ile bisiklet tiinelleri; dogal veya yapay bir engeli
asmak veya kavsaklar dahil bisiklet yollar1 aras1 baglantiy1 ve siirekliligi saglamak iizere, imar
plam karariyla bisikletliler ile yayalarin birlikte veya yalnizca bisikletlilerin kullanimina
yonelik projelendirilebilir. Bisiklet koprii ve tiinelleri projelerinde 1/100 6lcekli plana yer

verilir.
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Bisiklet kopriilerinde ve bisiklet tiinellerinde;

v' Bisiklet yolu genisligi haricinde yolun her iki tarafinda en az 50°ser cm. mesafe
birakilir. Bisiklet kopriilerinde ve bisiklet tiinellerinde mevcut yaya yoluna bitisik
bisiklet yollar1 i¢in bu mesafe aranmaz.

v" Bisiklet kopriilerinde ve rampalarinda asgari korkuluk yiiksekliginin 120 cm. ve
korkuluklardaki bosluklarin azami 15 cm. genisliginde olmas1 zorunludur.

v' Tek yonlii ve yalnizca bisikletlilerce kullanilacak bisiklet koprii ve tiinelleri en az
250 cm. genisliginde, iki yoOnlii bisiklet koprii ve tiinelleri asgari 4 metre
genigliginde uygulanir, serit sayisi arttik¢a 150 cm. genislik ilave edilir.

v" Koprii yaklagsma rampalarinin en ¢ok % 5 egimli uygulanmasi esastir. Daha dik
egimlerin kullanilmasinin zorunlu oldugu hallerde Tablo — 2’deki boyuna
egim/mesafe tablosuna gore uygulama yapilir.

v’ Bisiklet koprii ve tiinellerinin fen ve sanat kurallarina ve mer’i mevzuata uygun

olarak insasi zorunludur.

=90 559  -90- 50 400 -50-
TEK SER]TLI BISIKLET IKi $ERITL| BISIKLET
KOPRUSU / TUNELI KOPRUSU / TUNELI

Sekil 23— Tek seritli ve iki seritli bisiklet kopriisi

Bisiklet kopriileri ve tilinellerini tasarlanirken asagidaki hususlarm  géz Oniinde

bulundurulmasi gerekmektedir;

e Giivenli sekilde tasarlanmasi ve insa edilmesi gerekir.

e Yeterli giiclendirme saglanmalidir.
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Klostrofobiklik hissinin azaltilmasi i¢in miimkiin olan kisalikta ve iyi
aydinlatilmis olmasi gerekmektedir.

Tiinel gilizergahinin inis ve ¢ikis egimleri bisiklet yollar1 yonetmeligine uygun

olarak tasarlanmalidir.

Bisiklet Tiineli Icin Bir Ornek - Italya
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6. TRAFiK GUVENLIGI VE HIZ

9% ¢

Stirdiiriilebilir bir ulasim sistemi elde etmek i¢in “yol gilivenligi”, “erisilebilirlik” ve “cevre”

olmak iizere odaklanilmasi gereken {i¢ ana baglik bulunmaktadir. Bu basliklarin hedefi ise:

e Oliimlii ve yaralanmali trafik carpismalarini engellemek,

e Yol giivenligine bagli riskleri azaltarak yolculuklar1 glivenli hale getirmek,

e Entegre bir toplu tasima sistemi saglamak

e Yayalar ve bisiklet kullanicilar i¢in daha giivenli bir yol altyapist sunarak yaya
ve bisikletli sayisini arttirmak,

e Hava kirliligini ve CO2 emisyonunu azaltmak (FIA Foundation, 2017).

Bisiklet planlamasinda “gilivenlik” en 6nemli konudur. Giivenli bir sekilde uygulanmis kent
ici ulagim sistemleri, insanlar1 yliriimeye ve bisiklete binmeye tesvik ederek giinliik fiziksel
aktivite oranlarini arttirmaktadir. Ancak, yol giivenligi saglanmadan biitiin bu cabalar eksik

kalmaktadir.
Projelendirme yapilirken;

v' Bisiklet yollarinda uygulanacak boyuna egimler Tablo-2 degerler géz Oniine
alinarak hesaplanir. Boyuna egimin %5’i gegmemesi esastir. Ancak arazi egimi

ve topografya gibi nedenlerle bu egim Tablo-2 belirtildigi gibi olabilir.

< ONERILEN MAKSIMUM
EGIM UZUNLUK
% 5-6 240 m
%7 120 m
%8 90 m
%9 60 m
%10 30 m

Tablo 2- Boyuna egim/ Mesafe tablosu

v Kirsal bisiklet bantlar1 ve bisiklet otobanlari i¢in durus goriis mesafesine gore

projelendirme ve uygulama yapilir.
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v Tasit yolu seviyesinde yapilacak bisiklet yollarinda enine egim yagmur suyu

drenaj yoniine ve tasit yolunun egimine uygun olmalidir.

|TA:SIT YOLUi BQRDL‘JlR BISIKLET YOLU . YAYA KALDIRIMI
| DRENAJ |
|
|

LUG !

(1) ASINMA TABAKASI
(2) TEMEL TABAKASI
(3) ALT TEMEL TABAKASI

Sekil 24— Bisiklet yolu enkesiti

v' Kirsal bisiklet bantlar1 ve bisiklet otobanlarinda giizergahin gerektirdigi yone
dogru azami %S5 enine egime (dever) miisaade edilir.

v Bisiklet otobanlar1 hari¢ olmak {izere bisiklet yolunun ozelligine ve bulundugu
yere gore ilgili idarece farkli hiz sinirlamalar belirlenebilir.

v Bisiklet Yollar1 Yonetmelik hiikiimleri uyarinca tasit yolu seviyesi ile diger
seviyelerde yapilacak aynm veya farkli tiirdeki bisiklet yollar1 uygun rampa ile
birbirine baglanir.

v Baca ve 1zgaralarin miimkiin oldugunca bisiklet yol ve seridinde bulunmamasina
dikkat edilmelidir. Bisiklet yoluna paralel, bisiklet kullanicilar i¢in risk arz eden
1zgaralar yerine daha uygun ve giivenli 1zgaralar kullanilmalidir.

v’ Bisiklet kullanimi ve cezalara iliskin hususlarda 2918 sayili Karayollar1 Trafik

Kanunu ve ilgili mevzuat hiikiimleri uygulanur.
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7. BISIKLET YOLU iSARETLEMELERI

Yerlesim alanlari i¢inde kullanilacak trafik isaret levhalarinin miimkiin ise yaya kaldirimi
disina yerlestirilmeleri gerekmektedir. Ancak, isaret levhasinin yola uzakligi 4.00

metreyi agmamali, isaret levhasini yola yakinlastirmak i¢in asagidaki alternatif ¢oziimler

diisiintilmelidir.

-

203m _| _

2.00 m
2.00 m

<4.00m

—- -—

-
-

Sekil 25— Bisiklet Yolu Tabela Yerleri

v Tagit yolu seviyesindeki bisiklet yolu, tagitlarin gegtigi boliimden, TS 10839’a
uygun sekilde beyaz renkte siirekli ¢izgi; kavsaklarda, garaj ve bahge giris-
cikisinda ise kesikli ¢izgi ile ayrilir. Gegisteki kesikli ¢izgiler arasinda kalan
bisiklet yolu kismi aginmayacak ozellikte mavi renk boya ile boyanarak araglar

tarafindan fark edilmesi saglanir.
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Sekil 26— Karayolu Ile Ortak Kullanim Alanlarinda Gegisler

v' Bisiklet yollarinin kavsak girislerine uyarici levhalar yerlestirilir.

i

. L BISIKLET ;
YAYA GECIDI OKUL GECIDI GECEBILIR DIKKAT

Tablo 3 - Uyarici levhalar
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v Bisiklet yoluna diger tasitlarin girmemesi veya park etmemesi icin yaya
kaldinminda “mecburi bisiklet yolu” levhasit ve gerekli yerlerde “motorlu tasit

giremez” ve “duraklamak ve park etmek yasaktir” levhalar1 konulur.

O

MECBURI MOTORLU VDEUFI?AA\RKIl_é'IMI\//IAEKK PARK ETMEK
BISIKLET YOLU | TASIT GIREMEZ VASAKTIR YASAKTIR

Tablo 4 - Uyarici levhalar

v Trafik 1siklar1 ile ilgili gerceklestirilen diizenlemelerde, bisikletlilere saglanan
kolayliklar ve tercih olanaklari, ¢ikmaz sokaklar, tek yonlii sokaklar, yaya
bolgeleri ve benzeri 6zel durumlar 6zel trafik isaretleri ile belirtilir.

v' Bisikletlilere ait trafik 151k sistemleri, uyar1 ve yon levhalari, bisiklet yollart
zemininde ve/veya kenarinda bisiklet yolu zemini ile levha alt kenar1 arasindaki
net yiikseklik 220 cm.’den az olmamak {izere bisikletlinin kolay goérebilecegi bir
hizada konumlandirilir. Bisiklet yollarinda bulunmasi gereken levhalar bisikletliyi
tehlikeye sokmayacak sayida gerekli yerlere yerlestirilir.

v" Bisikletliler igin belli bir hizda kesintisiz bisiklet siirisiinii saglamak {izere gerekli
altyap1 saglandig1 takdirde sinyalizasyon diizenlemeleri yapilarak yesil dalga
sistemi olusturulur.

v’ Bisiklet yolunun baslangig ve bitisi, saga ve sola doniisler, tehlike ve yasak zemin
isaretlemeleri ile belirtilir. Diger yol ve caddelerle olan kesisimlerden sonra da

bisiklet yolunda bu isaret ve levhalar tekrarlanir.
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ILERI
MECBURI YAVAS
YON
SOLA
MECBURI DIKKAT
YON
SAGA
MECBURI
YON

Tablo 5 - Zemin isaretlemeleri

v Bisiklet yolu ile ulasilabilecek en yakin yerlesim birimleri, hastaneler, turistik
yerler, kent biitiinlinde goriilmeye deger ve bisiklet ile ulasilabilecek tarihi
noktalar, toplu tasim aktarma noktalari, en yakin bisiklet park yeri gibi odak
noktalarinin mesafe bilgisini veren isaretlemeler ile kavsak giris ve cikislarini

gosteren isaret levhalar1 uygun yerlere yerlestirilir.
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v Yaya kaldirnminda bisiklet yollarina dair yayalari uyarici levhalar gerekli yerlere )
yerlestirilir.

v' Yayalastirilmis sokaklarda ilgili idarece bisiklet seritleri tesis edilmesi
durumunda bisikletli hizinin azami 10 km/saat’i asamayacagina dair sokak

girislerinde isaret ve levha konulur.

3D
(9

YAYALASTIRILMIS SOKAKLARDA
BISIKLET YOLU HIZ LIMITI

v' Ayni yonde iki veya daha fazla seritli bisiklet yollarmin kurblu kesimlerinde serit
degistirilmeyecegini isaret etmek {iizere seritler arasinda diiz beyaz ¢izgi
yapilmalidir.

v" Yayanin sadece yaya gecidine ulasmak amaciyla bisiklet yolundan ge¢mesi
gereken durumlarda bisiklet yolu zemininde Onceligin yayada oldugunu
belirtecek sekilde yaya gecidi isareti yapilir.

v Paylagimli bisiklet yollarinda renklendirme, isaretleme ve levha kullanilir.

AN

o

PAYLASIMLI
BISIKLET
YOLU

TASIT iLE PAYLASIMLI BISIKLET
YOLU

v" Bu madde uyarmnca yapilacak isaretlemelerin Tirk Standartlari Enstitiisiince

yayimlanan yiirtirlikteki standartlarda belirtilen ebatlarda olmasi zorunludur.
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8. BISIKLET YOLLARINDA GECISLER

Bisikletlilerin gilienligi acisindan kavsaklar farkli yonlerden gelen trafik akisi dikkat
edilmesi gereken bir diger konudur. Kavsaklarda bisiklet kullanicilarinin goriintirligi
saglanmali ve oOncelik bisiklet kullanicilarina verilmelidir, doniislerde ise motorlu
araclarla olusabilecek sorunlarin azaltilmasi igin ¢esitli tasarim elemanlari
uygulanmalidir. Bisiklet kullanicilari i¢in giivenli bir kavsak tasarimi i¢in renklendirilmis
asfalt, yatay ve diisey isaretlemeler, sinyalizasyon, bisikletli bekleme alam (bike box)

gibi elemanlar kullanilmaktadir (EMBARQ Global, 2014).

v Bisiklet yollarinin otobiis duraklar1 ile Ortiisen gegisleri Sekil-27, Sekil-28 ve
Sekil-29 ‘da gosterildigi gibi yapilir. Durakta otobiis i¢in ayrilan alandan 15

metre mesafede bisiklet yolu zemininde uyarici isaretleme yapilir

1200

. OTOBUS _‘ |
DURAGI

YAYA 1
KALDIRIMI |

E R B EEEEEBEENENNN.
4——008

Sekil 27— Otobiis duraklarindan gegisler
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YAYA WS b
KALDIRIMI .

200

oTOoBUS
DURAGI

Sekil 28— Otobiis duraklarindan gegisler

OTOBUS
DURAGI ’
A N 60 | ]
KASIS KASIS | KASIS ~ KASIS
A — 380 ~ 180 _ =400 > - T 180 T ~ 360 =

Sekil 29— Otobiis duraklarindan gegisler
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Kavsaklarda diger trafik yavaslaticilarla birlikte kullanilan bisiklet yollarina 6nem

verilmelidir.

Bisiklet yollarinin kavsak gecisleri TS 10839’a uygun olarak asagida belirtilen sekillerde
gosterildigi gibi planlanir;

1 0,50 x 0,50 kesik gizgi
2 Bisiklet yolu

3 Yaya kaldirimi

4 Uyarici isaret

5 Bisiklet figiiri

6 ' Bisiklet durma gizgisi
7 Bisiklet gegebilir

8 Tasit durma gizgisi

Sekil 30— Bisiklet yollarinin 151k kontrolsiiz kavsak gecisleri
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0,50 x 0,50 kesik ¢izgi
2 Bisiklet yolu
Yaya kaldirimi
Uyarici isaret
Bisiklet figlirli

3

4

5

6 Bisiklet durma gizgisi
7 Isikh trafik lambasi
8

Trafik lambasi ile
kontrol edilen bir
kavsak

9 Tasit durma gizgisi

Sekil 31— Bisiklet yollarinin 151k kontrollii kavsak gegisleri

81




Sekil 32— Kavsaklardaki damla adasindan bisiklet yolu gegisleri

Sekil 33— Isik kontrollii yollarda bisiklet yolu gegisleri
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Sekil 34— Isik kontrolsiiz yollarda bisiklet yolu gecisleri

0,50 x 0,50 kesik gizgi
Bisiklet yolu

Yaya kaldinmi
Uyarici isaret

Bisiklet durma gizgisi
Bisiklet figlirti

Ana yol

Tali yol

© O N O o @~ W N

Tagit durma gizgisi

=
o

Bisiklet gegebilir

Sekil 35— Bisiklet yollarinin tali yoldan gegisleri
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1) Trafik Lambasi
2 Uyaric Isaret

3 Bisikletli Tarafindan
Basilan Diagmeli Sinyal
3 Tasit durma gizgisi

Sekil 36— Kavsak disinda diiz yollarda, karsidan karsiya bisiklet yolu gegisleri 1s1k
kontrollii gegisi

Sekil 37— Kavsak disinda diiz yollarda, karsidan karsiya bisiklet yolu gegisleri 151k

kontrolsiiz gecisi
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0,50 x 0,50 kesik gizgi
Bisiklet yolu

1
2.

3’ Yaya kaldinmi
4 Uyarici igaret
5

Bisiklet durma gizgisi

)

Bisiklet figiirii
7 Tagit durma gizgisi

8 Igikl trafik lambas

Sekil 38— Tasit yolu seviyesindeki bisiklet yollarinin kavsak gecisleri

v’ Bisiklet yolu giizergahinin akaryakit istasyonlarina erisimi saglayan gegis
yollar1 ile ortlismesi durumunda ge¢is yolu baslangicina 15 metre mesafede
bisiklet yolu zemininde uyarici isaretleme yapilir.

v" Bisiklet yollarinin kavsak gegisleri koprii veya alt gegitlerle de saglanabilir.

v" Sinyalize kavsaklarda, bisikletlilerin kirmiz1 151k siiresince giivenli ve diger yol
kullanicilar1 tarafindan goriilebilecek bir sekilde motorlu ara¢ kuyrugunun
oniline gegebilmesi icin bisikletli bekleme alanlar1 gelistirilmelidir. Bisikletli
bekleme alanlarinda meydana gelebilecek c¢atigmalar1 en aza indirgemek lizere
s0z konusu bisikletli bekleme alanlar1 motorlu araglarin durma ¢izgisi ile yaya

gegitlerinin gerisinde 3 metrelik mesafede tasarlanmalidir.
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3000

Sekil 39— Sinyalize edilmis kavsaklarda bisiklet bekleme alanlarina iligkin gdsterim

v Devam eden ve saga veya sola doniisii belirten zemindeki ok gosterimleri yol

kesisimine 5 metre mesafede olmak zorundadir.
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v' Site arag kapisi, otopark veya garaj girisi gibi bisiklet yolunun motorlu araglar

tarafindan kullanilmasinin zaruri oldugu durumlarda da yol zeminine uyarici

isaret konulur.

Sekil 40— Tasit yolu seviyesindeki bisiklet yollarina iligkin isaretlemeler
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v Rayli ulagim sistemi hatt1 ile bisiklet yolu giizergahinin dik agilarda kesigsmesi
saglanir ve sinyalize olmayan gegislerin 50 metre 6ncesinde buna dair uyari

levhasi yerlestirilir ve bisiklet yolu zeminine uyarici isaret konulur.

500

BISIKLET DURMA
cizaisi

1501

5000

KONTROLSUZ
DEMIR YOLU

| GECIDI

Sekil 41— Rayli ulagim sistemi hatti ile bisiklet yolu kesisimleri
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9. AYDINLATMA
Bisikletin, motorlu tasitlara alternatif bir ara¢ olabilmesi i¢in gece giivenligi ve siiriis

konforu bisiklet rotalarinin tasarlandigi ilk asamada diisiiniilmeli, iyi bir sekilde

tasarlanmalidir.

Bisiklet yollar yeterince aydinlatildiginda bisikletler, yolu daha iyi sekilde takip edebilir,
cevresini gorebilir ve tehlikeleri aninda fark edebilir. Ayrica iyi aydinlatma,
bisikletlilerin seyahat esnasinda daha giivende hissetmelerine yardimci olur.

Yolun Tanim Ortalama Aydinlik Diizeyi ( lux)
Sosyo-ekonomik ve kiiltiirel dnemi yiiksek olan
kalabalik yaya yollar1 200
Kalabalik yaya veya bisiklet yollar1 10,0
Orta kalabalik yaya veya bisiklet yollari 7,5
Tenha yaya veya bisiklet yollar1 50
Dogal ¢evrenin, tarihi ve kiiltlirel yapinin korunmast
gereken alanlardaki tenha yaya veya bisiklet yollar1 >0
Dogal cevrenin, tarihi ve kiiltiirel yapinin korunmasi
gereken alanlardaki ¢ok tenha yaya veya bisiklet 15
yollar

Tablo 6 - Bisiklet yollarinda aydinlatma 6zellikleri
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10. BiSIKLET YOLUNUN BAKIMI

Bakim, insaat baslamadan ¢ok once planlama asamasinin bir parcgasi olarak diistintilmelidir.
Bisiklet yollarinin diizenli araliklarla kontrol edilmesi ve bakiminin yapilmasi dnemlidir.
Bunun i¢in de planlama asamasinda bisiklet yolunun periyodik bakim siireleri belirlenebilir.
Dogru tasarim ile gelecekte daha az bakima ihtiya¢ duyulabilir. Ornegin asfalt bisiklet yolu,

¢Op toplama ve temiz tutma disinda ¢ok az bakima ihtiya¢ duyar ve daha uzun 6miirliidiir.
Yerel yonetimlerin bakim onarim planlar1 agagidaki kapsamda ilerleyebilir:

e Diizenli kontroller yapmak

e Ariza bildirim hatt1 olusturmak

e Onarimlara oncelik vermek

e Sorunlara hizli ¢6ziim gelistirmek

e Diizenli ve programli bakim uygulamak

e Bisikletcilerin giivenli ve rahat hareket etmesi i¢in bakima alinan rotaya alternatif
giizergah olusturmak

e Bisiklet yolunun bakim ve onariminin yapildigi yerlerde kisa vadeli tedbir olarak

uyari isaretleri ve sinyalizasyon kullanmak

Bisiklet kullanimi, bisiklet yolunda ¢ok fazla yipranmaya neden olmaz. Genellikle yol
tizerindeki diger kullanicilar ve hava durumu yipranmada daha fazla etkiye sahiptir. Bisiklet
yolu isaretlemeleri ve boyamalar1 kisa zamanda siliklesir. Yonlendirme ve uyar: amach
konulan tabelalar kaybolabilir ya da hasar gorebilir. Ozellikle sonbahar ve kis aylarinda

buzlanmaya kars1 gerekli dnlemlerin alinmasi gerekir.
Bisiklet yollar1 bakim ve onariminda 6ncelikli olarak:

e Cift seritli bisiklet yollarinda bakim onarim yapilirken temel prensip bisikletlinin
karayolundan olabildigince uzakta tutulmasi saglanmalidir.

e ki seritli bisiklet yollarinda gidis-gelis istikametlerinin bir anda bakim-onarimi
yapilmamali, bir yOniin bakim onarimi yapilirken diger serit ¢ift yonlii olarak
kullanilmalidur.

e Tek seritli bisiklet yollarinda bakim siiresince yaya kaldirimi gerekli isaretlemeler

yapilarak paylasimli olarak kullanilabilir.
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e Gevsek mazgal kapaklar ve gukurlar onarilmalidir

e Aydinlatma eksiklikleri giderilmelidir

e Trafik sensorlerinin bakimi yapilmalidir

¢ Drenaj kanallar1 ve oluklar temizlenmelidir

e Tagit yolundan gelen ¢opler siipiiriilmelidir

e Asinmus ve silinmis isaretleri-onarilmalidir

e Kis bakimi yapilmahidir

e Bisiklet yolu ile tasit yolu arasinda bulunan yesil alanin goriisii engellememesi igin

diizenli olarak bakimi yapilmalidir.

Boyle durumlarda bisiklet yolundaki problemleri bildirmek iizere yerel yonetim kapsaminda
ariza bildirim hatt1 olusturulabilir. Ayn1 zamanda yerel yonetimin internet sayfasinda bisiklet
yolu arizalarini bildirmek i¢in bir boliim olusturulabilir. Bisiklet siiriiciileri bu birime bisiklet
yolundaki sikintilar1 bildirebilir. Bdylece siiriiciilerin giivenligi acisindan eksiklikler ya da

bozulmalar daha kisa siirede 6grenilip, tamamlanabilir.

91

s,




11. BISIKLET PARK ISTASYONU VE ISLETILMESI

Bisiklet istasyonlar1 ve bisiklet park yerleri arag ve yaya trafigine engel olmayacak sekilde,
bisiklet yollarina yakin, toplu tasima aglarina kolay erisilebilecek noktalarda, emniyetli olacak
sekilde tasarlanir. Ayrica, sehrin cazibe merkezlerinde ortaya cikabilecek talep yogunlugunun

karsilanabilecegi sayida bisiklet istasyonlar1 ve bisiklet park yerleri olusturulur.

Bisiklet yollari, bisiklet isletme ve park istasyonlarinin bakim, onarim, denetim ve giivenlik
isleri, 10.07.2004 tarihli ve 5216 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu ve 03.07.2005 tarihli
ve 5393 sayili Belediye Kanun hiikiimleri sakli kalmak kayd: ile ilgili belediyeye ait olup,

istasyonlarm isletilmesi ilgili Belediyece yapilir veya yaptirilir.

11.1. BiSIKLET PARK iSTASYONU

Bisiklet park yerleri, bisikletlerin giivenli
olarak birakilabilecekleri, ara¢ trafiginden
arindirilmis ve toplu olarak park edilmesi
icin tasarlanmig ozel alanlardir.
Bisikletlerin belirli bir diizende, giivenli
bir sekilde kilitlenip sabitlestirilmesini

saglayict bisiklet kilit mekanizmasinm

icerir ve bisikletlerin park yerlerine

kolayca yerlestirilebilecek ve ¢ikarilabilecekleri sekilde tasarlanmalidir.

Cok sayida bisikletin diizensiz park halinde bulunmasi fiziksel ve

gorsel bir rahatsizliga doniisiir. Bisikletlerin rastgele park edilmesi,

i ismvony_ <!

-,
& as

8% Dbisikletgiler igin pratik ve giivenli degildir. Bu durum bisiklet
kullanimin1 azaltabilir ve bisikletliye karst olumsuz tepkilere yol
. acabilir. Iyi tasarlanmis, kullamsh ve giivenli bisiklet park yerleri
bisiklet kullanimini tesvik edecektir. Tiim park alanlar1 yeterli sayida
ve uygun sekilde bisiklet askisina sahip olmalidir. Park yerleri
bisikletler igin giivenlik kilidine sahip olmalidir ve miimkiinse
bisikletleri hava kosullarindan koruyacak uygulamalar gelistirilmelidir.
Bununla birlikte s6z konusu askilar1 galvaniz veya paslanmaz celik

malzemeden yapilabilir. Bisiklet park yerlerine ufak capli tamiratlar
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icin sabit lastik pompast bulundurulmasi faydali olabilir.

Bisikletliler, kent i¢i ulasimlarinda bisiklet kullandiklar1 zaman, Oncelikle, ¢alinma riskine
kars1 giivenli bir yer ararlar. Daha sonra sirasiyla kolay erisebilecekleri, miimkiinse gozleri
oniinde tutabilecekleri, bisikletin ¢izilme ya da hava kosullarindan zarar gérmeyecegi bir yer
arayist onlar i¢in Onemlidir. Bu olgiiler, bisikletliler i¢in kalabalik yerler s6z konusu
oldugunda, hava kosullar1 sert oldugunda, uzun siireli park etme ihtiyact duyduklarinda daha

da oncelikli hale gelir.

Bisiklet park yeri se¢cimi yaparken dikkat etmemiz gereken baslica kriterler sunlardir;

e Bisiklet istasyonlar1 ve park yerleri, bisiklet yollarina yakin olmalidir.

e Toplu tasimaya, sehrin cazibe merkezlerine park yerleri konulmalidir.

e Bisiklet park yerleri glivenli, uzaktan goriilebilir olmali ve park alanina yonlendirme
isaretleri bulunmalidir.

e Yeterli bisiklet park yeri bulunmalidir.

e Bisiklet park yerleri dayanikli, pratik ve farkli tiirde bisikletlere uyumlu olmalidir.

e Bakimi kolay yapilabilmelidir.

Bisiklet park yerinin dogru noktalara yerlestirilmis olmasi, hizmet verecekleri bina veya alana
gore planlanmasi onemlidir. Kisa siireli park yerleri noktalarinda, sehir merkezlerinde, yaya
trafiginin yogun oldugu saglik kurumlari, kamusal hizmet binalari, ilk, orta ve yiiksek egitim

kurumlari gibi insan trafiginin akigskan oldugu yerlere bisiklet park yeri konulabilir.
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Bisiklet park yerlerinin nerelerde bulunmasi gerektigi ve kapasitesi konusunda 6rnek bir

yaklasim asagida sunulmustur.

Yer Fiziki Konum Bisiklet Kapasitesi
Dinlenme yerleri, piknik alanlar
Parklar 1 doniim igin 8 adet
yakiinda
Giris kapist yakininda, goriiniir
Okullar Her 40 6grenci igin 8 adet

yerlerde

Ana giris yakininda, goriiniir o
Kamu Binalar Her biri i¢in 8 adet
yerlerde

4500 m? den biiyiik o 15 ¢alisan i¢in 1 adet
_ Ana giris yakiinda, goriinlir )
ticaret-endiistri veya her 4500 m* i¢in 8

] yerlerde
merkezleri adet
4500 m? den biiyiik Ana giris yakininda, goriintir
Y Her 4500 m? i¢in 8 adet
alisveris merkezleri yerlerde

Ana giris yakiinda, goriinlir

Is merkezleri yerlerde, yaya ve arag trafigini 60 m2 icin 2 adet

engellemeyecek sekilde

Platform veya giivenlik kontrol

Toplu tasima o
30 arag parki i¢in 1 adet

istasyonlari noktalar1 yakininda

(Kaynak: Desing Manual for Bikeways, Caltrans, Kaliforniya, A.B.D.)

Tablo 7 - Bisiklet Park Yerleri ve Kapasite

Bisikletin ¢alinmaya veya hasara kars1 giivenliginin saglanmasi igin,

e Park yerinin yeterince aydinlatilmasi

e Park yerinin konumu (Yaya trafiginin yogun oldugu, giivenlik gorevlilerinin

bulundugu, MOBESE kameralarinin kapsama alani gibi)

e Park siireleri (Uzun siireli park halinde ¢alinma/hasar gibi durumlar1 dnlemek i¢in

kapali park sistemleri kullanilabilir)

e Hava kosullar1 dikkate alarak park yerinin tasarimu (Ornegin hava kosullarina karsi

cat1 korumalari)
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Bisiklet park yeri olusturulmadan 6nce park etme siireleri dikkate alinmalidir. Ingiltere'deki
bliylik sehir merkezlerinde yapilan bir arastirmaya gore: Bisikletlilere neden belirli park
yerlerine park ettikleri soruldugunda, % 86's1 gitmek istedikleri noktaya yakin oldugu i¢in
cevabin1 vermistir. Arastirmada giivenlik amaciyla belirli park yerlerini tercih ettigini
sOyleyenlerin oran1 sadece %16’dir. Ayrica cevaplayanlarin % 75'i varis yerinin 50 m i¢indeki
park yerlerine iki saatten daha az bir siire park etmeyi tercih ettiklerini sdylemislerdir. Is veya
egitim amagli olarak bir yere gidildiginde bisikletlerini iki saatten fazla birakmasi gereken
bisikletlilerin % 77’1, hirsizlik veya vandalizmden endise duydugunu, aligveris veya eglence
amagli uzun siireli park eden insanlarin ise % 55’1 aym hirsizlik ve vandalizmden

endiselendigini belirtmistir.

Bahsi gecen arastirmalar dikkate alinarak bisiklet park yerleri siiresine gore iki ana kategoriye

ayrilabilir:

e Kisa siireli bisiklet park yeri (Bisiklet raflar1 veya bisiklet direkleri)
e Uzun siireli bisiklet park yeri (Bisiklet dolaplar1 veya bisiklet kilitleri)

Kisa Siireli Bisiklet Park Yeri

Kisa siireli bisiklet park yeri, genellikle iki saatten daha az bir siire park halinde tercih edilir.
Genellikle bisikletli i¢in 50 metreden daha uzaga park etmek pratik degildir. Kisa siireli

bisiklet parkinin birincil avantaji, merkezi alanlarda yer aldigindan pratiktir.
Uzun Siireli Bisiklet Park Yeri

Uzun siireli bisiklet park yeri, bisikleti {istii kapali, korunakli bir tesiste birakmak anlamina
gelir. Uzun siireli park etmenin avantaji, kapali alan sunmasi nedeniyle bisiklet
hirsizhigina karst koruma saglamasidir. izinsiz erisim biiyiik 6lgiide elimine edilir ve

bisikletgiler bisiklet aksesuarlarini bisikletlerine takili birakabilirler.
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https://www.reliance-foundry.com/blog/secure-bike-parking-customers
https://www.reliance-foundry.com/blog/secure-bike-parking-customers

11.2.1. BISIKLET PARK iSTASYONU TURLERI

=

Ters U tipi, A, tipi veya at nali tipi
denilen  park  tiiridir.  Bisiklet
kadrodan, gerekirse tekerlerden de
zincirlenebilecegi i¢in ¢alinmaya karsi
en giivenlikli park tiiriidiir. Maliyet

agisindan diisiik derecelidir.

Duvara entegre park tiiriidiir. Park alaninin
yetersiz oldugu yerlerde kullanilir. Uzun
boru seklinde olabilecegi gibi ortasi delik bir
soketin, uygun bisiklet boyu araliklariyla
duvara monte edilmesiyle de yapilabilir. Bu
park tiriinde aydinlatmaya, miimkiinse
izlemeye 6zel bir 6nem verilmelidir. Duvar

dipleri  genellikle kuytu yerlere denk

geldiginden calinma riski ytiksektir.

o Korunakli  park  modelidir.  Bisiklet

parkinin yapildig1 yerde mevcut yapilarin

korumalarindan yararlanilamadigi
durumlarda kullanilir. Dolayisiyla
yerlesim noktalarindan genellikle

uzaktirlar ve bu nedenle c¢alinmaya karsi
aydinlatma ve izleme gerektirebilirler.

Maliyet derecesi yiiksektir.
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Havalimani, tren gari, sehirlerarast otobiis
terminali  gibi  yerlerde veya sehir
sinirlarma dogru yapilan yolculuklarin séz
konusu oldugu toplu tasima noktalarinda
(merkezi banliyd istasyonlar1 gibi) uzun
sireli ~ parki  gerektiren  noktalarda

kullamilan  kiliti  kutu  tipi  park

sistemleridir. Maliyeti en yiiksek park

tiridir. Ancak parali olarak hizmet

verdiklerinden bu maliyeti karsilarlar.

Kisa siireli park modelidir. Kullanicisinin
bisikletini goéz oOniinde bulundurabilecegi
tiirdendir. Ornegin kafeterya onii, cocuk
oyun parklari, kosu parkurlar1 gibi
alanlarda disilniilebilir. Calinma riski
yiilksek oldugundan bagka tiir alanlarda
tercih edilmez. Giiniimiizde bisikletlerin

tekerleri genellikle mandallidir. Cok kolay

acilir. Bu nedenle bisikletlin gdvdesi

kolaylikla ¢alinabilir.

Her bisikletin lastik kalmlig1 dlgiisii farklidir. Olgiiler yol bisikletli icin 3 cm, sehir ve dag

bisikletleri i¢in 8 cm, ¢ocuk bisikletleri i¢in 6 cm. Maliyet acisindan orta derecelidir.

Yukarida yer alan drneklerin yani sira, degisik tasarimlar uygulanarak da bisiklet park yerleri

yapilabilir.

Park Yeri Olciileri:

Park yapimu sirasinda yukarida verilen her tiir park ¢esidinde tek bir bisiklet i¢in park

Boyu: 200 cm (en az) Eni: 70 cm (en az 50 cm) 6lgiilerinde olmalidir.

Cocuklara 6zel bisiklet parklarini yapiminda park boyu 130 cm. eni 50 cm olarak alinabilir.

Enden yan yana parklarda her bisiklet aras1 45 cm (6rnegin U, A veya at nal1 tipi)
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Boydan yan yana parklarda her bisiklet aras1 45 cm olmalidir. (Duvara entegre park tiirii)

Kilitli kutu tip1 park tiiriinde ise kutularin sayist ¢cok ve sirali ise her bir kutu siras1 arasinda,

kapinin acgilmasi ve bisikleti disariya ¢ikarilabilmesi i¢in 100 cm aralik olmalidir.

11.1. BISIKLET PARK ISTASYONUNUN ISLETILMESI

Bisiklet istasyonlarindaki kiralama terminali, kredi kartt ve abonelik olmak tizere 2 farkli
sekilde hizmet verir. Akilli bisiklet sistemini kredi kart1 ile kullanmak isteyenler, kiralama
terminalinden bisiklet kirala butonunu tiklayarak, &ncelikle sisteme iiye olurlar. Uyelik
isleminin ardindan kredi karti ile terminal tizerindeki adimlar bir biri ardina tamamlandiktan

sonra sistemin verdigi sifre kullanilarak bisiklet kiralanabilmektedir.

Bisiklet Kiralama Istasyonu:

Bisikletlerin kredi kart1 ve/veya kent ulasim kartlari
kullanilarak kiralanmasini saglayan, endiistriyel
bilgisayar entegreli, dokunmatik ekranl, merkezi
bilgisayar sistemi ile siirekli veri aligverisi yapan ve
bolgesindeki park istasyonlarin yonetimi saglayan

akilli Ginitelerdir.

Bisiklet Park Istasyonu:

Bisikletlerin kullanimda olmadig1 zamanlarda otomatik kilit sistemi ile
giivenli bir sekilde park edildigi, bisikletler ve terminaller arasi veri

entegrasyonu saglayan elektronik akilli {initelerden olugsmaktadir.
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Akalli Bisiklet:

Icine yerlestirilen ciplerle istasyonla baglanti kurup
kilitlemeyi  aktif hale getiren yazilim ile
donatilmistir. Standart boyutlarda olup sehir ici
seyahat sinifi bisikletidir. Siiriis yoluna gore vitesleri
bulunmast ve koltugunun yiikseklik seviyesinin
ayarlanmasi ile stirticiiye rahat ve

giivenli bir siirlis saglayacaktir.
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12. BISIKLET YOLLARININ YAYGINLASTIRILMASINA VE TESVIKINE
YONELIK ONERILER

12.1. GENEL ONERILER

Motorsuz ulagimin artmasi, halk sagligmin iyilestirilmesi ve yerel ekonomik kalkinma gibi

pek cok fayda saglamaktadir. Bu hedeflere ulasilabilmesi i¢in giivenli bisiklet kullanimini

saglayan, mevzuata uygun bisiklet yollarinin yapilmasi ve ulasim i¢in bisiklet kullanilmasini

destekleyen calismalarin yiiriitilmesi gereklidir. Bisiklet kullanimini arttirmaya yardimei

olacak bazi oneriler asagida siralanmustir.

Toplu tasima ve araba yerine ulasim igin bisiklet kullanan kisilere maddi tesvikler
sunan “park nakit otomatlar1” nin bisiklet park yerlerine yerlestirilmesi. Bu otomatlar
ile calisanlara saglanan ulasim yardimlarinin nakit esdegerinin bisiklet park
yerlerinde bulunan otomatlar vasitasiyla giinliik olarak kisiye 6denmesi ile bisiklet
kullanimin tesviki hedeflenmektedir.

Park ve bahge idarelerinin veya kar amaci glitmeyen kuruluslarin 6zellikle bisiklet

yollar1 glizergahlarinin bulundugu alanlarda etkinlik ve aktivite diizenlemeleri veya

bu aktivitelere sponsor olmalari.

Turizm tanmitim materyallerinde bisiklet kullaniminin 6ne ¢ikarilmasi. Bisiklet
giizergah haritalarinin olusturularak turizm ofislerinde ve turistik bolgelerde iicretsiz
olarak dagitilmas1 ile iilkemize gelen turistlerin bisiklet kullanmaya tesviki
hedeflenmektedir. Bunun yani sira potansiyel bisiklet siiriiciilerinin en 1iyi
giizergahlar1 belirlemelerine yardimer olmak ig¢in, bisiklet parkurlarini, onerilen

giizergahlari, yol kosullarini (trafik yogunlugu, bisiklet i¢in 6zel engelleri olan yerler
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vb.) tepeleri, dinlenme tesislerini ve bisiklet diikkanlarin1 gosteren bir bisiklet

haritas1 yayinlanabilir.

& 4=

= Istanbul

- o
bisiklet
yollari
Yapiimig bisikiet yollan
— |
b ‘\_\ Proje halindeki yollar
— s 1. Oncelikli

s 2. dncelikli
oo 3. Oncelikli

Isiklarda bekleme yapan bisikletlilerin hizli hareket etmeleri ve destek alabilmeleri

amaciyla, 2 m uzunlugunda 1,80 cm yiiksekliginde bekleme iinitesi (paslanmaz

malzemeden imal edilen) yapilabilir.
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e Egimin yiiksek oldugu yerlerde bisikletlinin kolay tirmanabilmesi igin bisiklet

asansoOrleri kullanilabilir.

S

Trondheim Norveg
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Ozel bisiklet etkinlikleri ile toplumdaki bisiklet profilinin yiikseltilmesi (Haziran
aymin ilk haftasi “Ise Bisikletle Gidelim” Haftas1 ilan edilmesi vb.). Bu ve benzeri
etkinlikler ile her statiiden insana bisiklet kullanma firsati verilir. Bu tiir
etkinliklerde, 6zel tamitimlar yapilabilir ve ilk defa ise bisiklet kullanarak gidecek
kisilere glizergdh se¢me konusunda 6zel rehberlik hizmetleri verilebilir. Bisikletle ise
gidecekler icin 6zel kahvalti vb. faaliyetler diizenlenerek bu aktiviteler daha ilgi

c¢ekici hale getirilir.

Yemek dagitim zinciri, posta, ilag dagitimi gibi hizmetler i¢in bisikletli kuryeler

kullanilabilir.

R SSCNGL St, SRS )

Oslo 'da Bisikletli Kurye Ile Yemek Dagitim Hizmeti
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e Bisiklet yollar1 engelliler ve hiz st dahilinde olan araglar tarafindan
biiyiiksehirlerde ulasim ve koordinasyon merkezi karari diger yerlerde il trafik

komisyonu karar1 alinarak da kullanilir.

12.2. BELEDIYELERCE BiSiKLET YOLLARININ KULLANIMINI
ARTTIRABILECEK DiGER ONERILER

Belediye mevzuati, belediye sakinlerinin
faaliyetlerini diizenlemektedir. Bisikletle ulagim
icin daha fazla giivenlik saglamak ve bisikletli
ihtiyaclarim goéz Oniine alan gelistirme ve
tasarim standartlart olusturmak i¢in belediye
mevzuat gelistirebilir. Ornegin, belediyelerce

olusturulacak mevzuat asagida yer alan

hususlari igerebilir:

e Vatandaslarin miilkleri oniindeki yaya kaldirimlarindaki kar ve aga¢ kalintilarini
temizlemeleri saglanabilir.

e Insaat firmalarmin kaldirim ve yollarda yaptiklar1 insaat siiresince bisikletlilere ve
yayalara gilivenli gegis alternatifi saglama gerekliligi getirilir.

e Bisiklet kullaniminin fazla oldugu yerlerde bisiklet parki olmasi zorunlu tutulur ve
arac otoparklarinin azaltilmasina yonelik degisiklikler yapilir.

e Yeni yerlesim yerlerinde genis kaldirim, bisiklet yolar: ve tesislerinin yapimi zorunlu

tutulur.
12.3. YEREL TOPLULUKLAR ILE BIiRLIKTE CALISMAK

Sivil toplum kuruluslari, dernekler ve mahalle esnafi, sokak
ortamlarini iyilestirme ¢abalarmin bir parcast olarak bisiklet
kullaniminin yayginlastirma ¢alismalarin1 destekleyebilir.
Ozellikle kaldirim iyilestirmeleri ve trafik sikisikligiyla ilgili
konularda bu paydaslardan katki saglanabilir. Bu gruplara,

motorsuz ulasim ile ilgili sorunlarin ve endiselerin
saptanmasina ve Onceliklerin belirlenmesine yardimci olmasi

i¢cin danigilmalidir.
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13. BISIKLET YOLLARI GUVENLIGINE YONELIiK ONERILER
13.1. CEVRE TASARIM ILE SUC ONLEME

Bisiklet yollarinin giivenli olmasi bisiklet kullanimini tesvik eden unsurlardan biridir. Cevre
Tasarimi Yoluyla Su¢ Onleme; suc¢ olasiliklarini en aza indirgemek igin yerel cevre
tasarimimin kullanilmasi ile ilgilidir. Ornegin; gece ve giindiiz kullammu igin tasarlanan
bisiklet yollari, konutlarin yakinindaysa pasif gozetim saglandigi icin daha giivenlidir.
Aydinlatma, gece ¢ok karanlik
alanlar1 da aydinlatabilecek kadar
yeterli olmali, bitki Ortlisii goriis
alanin1  kisitlamayacak sekilde
diizenlenmeli ve saklanilacak bir
alan  saglamamalidir.  Bisiklet
yolu cevresinde bulunan
bitkilerin peyzaji, bisiklet
yolunun gorliinmesini

engellememelidir.  Bunun yani

sira yerel polis yetkilileri, kisisel
giivenligi  artirmaya  yoOnelik
tasarim stratejilerini belirlemek i¢in "giivenlik denetimleri" yapmak {iizere egitilebilirler.
Bisiklet park yerleri secilirken bisiklet hirsizligi olasiligin1 azaltacak sekilde planlama

yapilmalidir.

Bisiklet tesislerini ve giizergahlarin1 daha gilivenli hale getirmek i¢in asagida yer alan

hususlara dikkat edilmelidir:

e Park halindeki bisikletlerin, bisikletlerini kilitleyen veya kilidini acan kisilerin
oradan gecenler tarafindan veya istasyon gorevlileri tarafindan yeterli derecede
gorliniirliigli var midir?

e Bisiklet yollarinda, goriisii engelleyecek reklam panolari, tabelalar vb. 6geler var m1?

e (ilizergdh boyunca yeterli uyarici tabela bulunuyor mu? (Yalmizca ana bisiklet
giizergahinda degil, giizergdha katilan ara yollar boyunca yeterli uyarict levha

bulunuyor mu?)
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Yolculuk giizergahlar secilirken sadece kullanim kolaylig1 ve ¢ikislarin az olmast mi1
g6z Oniinde bulunduruldu yoksa giivenlik unsurlar1 da gbz 6niinde bulunduruldu mu?
Bisiklet yollarinda yeterince aydinlatma bulunuyor mu?

Altgecitlerin kullanim1 azaltilmis m?

Giizergahin hemen bitisiginde ¢alilar ve yogun agac¢ kiimeleri bulunuyor mu?

Bisiklet istasyonunda veya yakininda ankesorlii telefon var mi1?

Yukarida gegen maddelere dikkat edildiginde bisiklet yollarinin giivenligi artar ve bisiklet

kullaniminin yayginlasmasina katki saglar.

13.2. GUVENLIK PROGRAMLARI

Uygulanacak giivenlik caligmalar1 bisiklet yollarinda olasi kaza ve yaralanma riskinin

azalmasina yardimci olacaktir. Dolayisiyla bisiklet kullaniminin yayginlasmasinda 6nemli bir

roli bulunmaktadir.

13.2.1. GUVENLIK EGITIiMi

Yayalarin, bisikletlilerin ve arag¢ siirliciilerinin trafik egitimi almasi bisiklet kullananlarin

giivenligi i¢in ¢ok onemlidir. Bu, kazalarin ve bisiklet kullanimin tesviki i¢in en etkili ve en

az maliyetli yontemlerden biridir. Giivenlik egitimi i¢in Oneriler asagida yer almaktadir;
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Okullarda yaya ve bisiklet dersi siniflar1 olusturulabilir. Trafik egitimi, beden egitimi

gibi derslerde bisiklet kullanimina, kurallarina ve giivenlige iliskin egitim verilebilir.
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Belediyelere ait tesislerde veya bisiklet ile ilgili sivil toplum kuruluslarinda/

derneklerde, bisiklet becerileri ve kullanim tekniklerine iliskin siniflar olusturularak

egitim verilebilir.

e Bisikletlilerin ve yayalarin haklarin1 ve glivenligini i¢eren; siiriiciileri, bisikletlileri ve

yayalar1 hedef alan halk egitim kampanyalar1 diizenlenebilir.

13.2.2. TRAFIK KURALLARININ UYGULAMASI

Trafik kurallarinin uygulanmasi c¢alismalar1 ve kazalar1 onleyebilir.
Insanlarda hayat boyu siiren trafik giivenligi aliskanliklarmn
olusturulmasina yardime1 olabilir. Giivenlik uzmanlari, asagida yer

alan trafik ihlallerine dikkat edilmesini Onermektedir.

e Trafik yasalar1 gerektirdigi halde araclarin yayalara ve

bisikletlilere yol vermemesi veya durmamasi,

e Asiri arag hizi,
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e Alkollii arag siirticiileri,

e Bisiklet kullanicilar1 igin gerekli trafik kurallarmin olusturulmasi ve siiriiciilerin
bilgilendirilmesi,

e Bisiklet kullanicilarin trafik akisina ters yonde bisiklet kullanmast,

¢ Bisikletlilerin karanlikta yeterli 1s1iklandirma 6nlemi almadan bisiklet kullanmast.

Etkili uygulama icin cesitli engellerin asilmasi gerekmektedir. Ozellikle ¢ocuklar tarafindan
motorsuz trafik ihlalleri, genellikle emniyet birimleri ve toplum tarafindan goz ard edilebilir.
Standart trafik cezalar1 asir1 goriinebilir. Emniyet birimlerince iglevsel bir uygulama sistemi

gelistirmedikce bisikletliler ve yayalar uygulamalarda g6z ard1 edilebilirler.

Ornegin bisikletlilere uygulanacak “alternatif” programu ile bisikletlinin trafik cezas1 ddemesi
yerine “giivenli bisiklet siirlisii kursu” almasi saglanabilir. Emniyet birimleri bu tiir kurs

caligmalar1 kendi bilinyesinde yiiriitebilir veya bir dis uzmandan yararlanabilir.

Bu tiir programlar cezadan ¢ok emniyet birimleri, ebeveyn ve gilivenli bisiklet kullanmay1
destekleyen kurumlar/dernekler arasinda isbirliginin gelistirilmesine yardimeci olur. Izci
birlikleri, okul gruplar1 ve anne-babalar gilivenli bisiklet siirlisii kurslarina goniillii olarak

katilabilirler. Bu tiir programlarin igerigi asagidaki gibi olabilir;

108



o Bisikletli trafik kurallarini ihlal ettigi igin ceza alir.

e Eger bisikletli bir ¢cocuk ise, polis ihlalin ne oldugunu tarif eden, giivenlik agisindan
bisiklet trafik kurallarinin 6nemini anlatan ve ¢ocugun belli bir siire igerisinde
(0rnegin 3 ay igerisinde) giivenli bisiklet siiriisii kursuna getirilmesi gerektigini
iceren standart bir mektubu ¢ocugun ailesine gonderir. Ailenin herhangi bir sorusu
olmasi halinde program koordinatorii ile irtibata gegilebilecegi iletisim bilgileri
aileye iletilir.

e Eger bisikletli kursa katilirsa, trafik cezasi iptal edilir.

e Eger bisikletli belirlenen siire igerisinde kursa katilmaz ise trafik cezasi isleme
koyulur. Polis ve mahkemeler bisikletliye trafik cezasinin uygulanmasinda koordineli

olarak calisir.
13.2.3. KURAL UYGULAYICI BiRIMLERE iLiSKiN ONERILER

Bisiklet trafik kurallarinin uygulanmasi icin politikalar olusturulmasi gereklidir. Bu, trafik
gorevlilerinin bisiklet kurallar1 ve bisikletli haklarina iliskin egitimlerini, bisikletliler ve
stirticiiler i¢in egitim, arastirma programlarini, ihlallerin 6nem sirasini, bisiklet kullanicilarinin
(cocuklar veya siiriicii belgesi olmayan diger bisikletliler dahil) uygulanacak ihlal ve
cezalandirma politikalar1 ile ilgili egitim verilmesi saglanmalidir. Ayrica trafik kurallarini
ihlal eden bisikletlilerin, ceza o6demelerine alternatif olarak bisiklet giivenlik kursu
alabilmelerini saglayan bir "alternatif" programinin gelistirilmesini kapsamalidir. Bununla
birlikte her tiirlii ara¢ ehliyeti i¢in kurumlarca yapilan siirlicii kurslarinin igerigine bisiklet
kullanimina dair kurallarin da eklenmesi saglanmalidir. Siiriici kurslarinda Bisikletli yasam

ve kurallar1 hakkinda egitim verilmelidir.
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Ulkemizde; 11 Emniyet Miidiirliiklerine bagh “Bisikletli Polis Birimlerinin”, bisikletli

zabitalarin, postacilarin arttirilmasi saglanmalidir.

Devriye gorevi igin bisiklet kullanan tiim giivenlik personeline ileri siirlis teknikleri kursu

verilmelidir. Bu personelin aktif bisiklet kullanmas1 diger bisikletliler i¢in 6rnek olusturabilir.

Raporlanan bisiklet ve yaya carpisma istatistikleri yillik olarak toplanmali ve analiz
edilmelidir. Bu bilgi ve analizler gézden gegirilerek; tehlikeleri azaltmak, gerekli tedbirlerin

almmasini saglamak i¢in ilgili belediye birimlerine iletilmelidir.
13.2.4. HALK KATILIMIN SAGLANMASI

Halk katilimi, bisiklet yollarinin 1yi bir sekilde planlanmasi i¢in gereklidir. Halkin katilima,
paydaslarin egitilmesine, bilgi toplanmasina, kamuoyu ve oOnceliklerinin belirlenmesine

yardimci olabilir. Asagidaki teknikler ile halkin katilimi saglanabilir.

Halka Acik Toplantilar:

Halka agik toplantilar, vatandaslara bilgi sunmak ve geribildirim almak i¢in yapilir. Bu
toplantilar uygulayicilara soru sorma imkani ve kamusal yorum sunma imkam saglamaktadir.
Bu toplantilarin tiim halka ac¢ik olmasi gereklidir. Bu toplantilarin konuyla ilgili kisileri
ulasacak sekilde duyurulmasi gereklidir. Halka agik toplantilar yerel halk tarafindan kolayca
erisilebilen yerlerde yapilmali ve 6zel ihtiya¢ sahibi insanlarin miimkiin oldugunca katilimi1

saglanmalidir.

Tanitim:

Bisiklet yollarinin tamitimi; gazeteler, radyo, televizyon ve videolar, reklam panolari,
posterler, direkt posta veya el ilanlar1 yoluyla paydaslar1 konular ve aktiviteler hakkinda
bilgilendirmek i¢in kullanilabilir. Kamusal odaga, fikir birligine ve ilerlemeye yonelik

anlayisa ihtiya¢ duyulan herhangi bir projede medya stratejileri kullanilir.

Danisma Kurulu:

Birgok yerel yOnetim, motorsuz ulasim planlamasinin bir parcasi olarak cesitli paydas
gruplarindan temsilcilerle birlikte gegici veya kalici bisiklet danigsma komiteleri kurmaktadir.

Danmigma komitesi, ulasim politikalarini, planlarin1 yaya ve bisikletli perspektifinden inceler,
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yorumlar ve eylemler Onerir. Danisma komitesi planin gelistirilmesine yardimci olmakla
beraber gelecekteki sorunlarin ¢oziimiine de yardimci olabilir. Catismalar i¢in ¢6ziim Onerileri

gelistirir, saha arastirmalar1 ve giivenlik egitimi programlari gibi bazi projeleri destekleyebilir.
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14. BISIKLET KULLANIMININ KARBON SALIMI UZERINDEKI ETKILERI

Tiim diinyada yakin gelecekte en ¢ok dikkat ¢eken konulardan biri olan kiiresel 1sinma, basta
CO; olmak iizere sera gazi emisyonlari iizerinde yapilan c¢aligsmalarda biiyiik artisa neden
olmustur. Yapilan arastirmalar gostermektedir ki sera gazi iiretiminde Onemli paya sahip
sektorlerden bir tanesi de ulagim sektoriidiir. Ulagimin en 6nemli ayagini ise motorlu tasitlar
olusturmaktadir. Biiyiikk ¢ogunlugunun fosil yakit kullandigi motorlu tasitlar, sera gazi
emisyonlarinin artmasinda 6nemli rol oynamaktadir. Bu nedenle sera gazi emisyonlarinin ve
karbon saliminin azaltilmasii saglamak amaciyla bisiklet yollarinin yayginlastirilmasi énem

tasimaktadir.

Bisikletli ulasim; motorsuz bir ulagim tiirli olmasi, kullaniminda herhangi bir yakit
gerekmemesi ve enerji kaynagi olarak beden giicii kullanilmasi nedeniyle ¢evre dostu bir
ulagim tiirtidiir. Enerji kullanimi agisindan, yaya ulagimi da dahil olmak iizere en az enerjiyle
en ¢ok yol kat edilebilen ulasim tiirii bisikletle ulasimdir. Herhangi bir fosil yakit

kullanilmadigi i¢in de hava kirliligi olusturmamaktadir.

Bisiklet kullaniminin yaygin oldugu Hollanda’da trafikte alinan dnlemler arasinda; temiz ve
daha az fosil yakit kullanan toplu tasimanin 6zendirilmesi (dogalgazla calisan otobiisler,
troleybiisler, deneme amagli hidrojenle calisan otobiisler), akilli sinyalizasyon ile ulagim
sistemlerinin entegrasyonu (otobiislere ayrilan 6zel hatlarin kullanimi, otomobil-toplu tagima-
bisiklet ulagim aginin entegrasyonu, park-toplu ulasim bilesimi), bisiklet kullaniminin tesviki
(bisiklet yollan, lcretsiz bisiklet park yerleri, kampanyalar vs.), yollarin fiyatlandirilmasi,

temiz otomobillerin tesviki (siibvansiyon) konular1 da yer almaktadir.

1990 ve 2007 yillar1 arasinda, AB'de ulastirma disinda bulunan sektorlerden kaynaklanan sera
gazi salim % 15 azalirken, ulagtirmadan kaynakli sera gazi salimi ayni donemde % 36
oraninda artmistir. Bu siire iginde iklim degisikligi, ulastirma politikalarinin ve AB
politikasinin genisletilmesi ¢alismalarinin tam merkezinde yer almistir. 2050 yilina kadar AB,
sera gazi salimi 1990 seviyelerine gore % 80 ila % 95 oraninda azaltmay:1 planlanmaktadir.
Sonu¢ olarak, ulastirma sektorliniin salim miktarin1 tahminen %60 oraninda azaltmasi

gerekecektir.

Bisikletin benzinli araglara gore sera gazi CO, salimi 10 kat daha azdir. Farkli ulasim

araglarina gore km seyahat basina sera gazi C0; salim;
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Bisiklet 21 gr
Elektrikli Bisiklet 22 gr
Toplu Tasima Otobiisleri 101 gr
Otomobiller 271 gr

Tablo 8 - Ulasim Araglarinin Seyahat Bagina Sera Gaz1 Salimi

(Kaynak:European Cyclists’ Federation)

Farkli ulagim araclar1 degerlendirilirken, sera gazi saliminin en az oldugu ulasgim aracinin
bisiklet oldugu goriilmektedir. Karbon salim miktarinin sifir oldugu sdylenemez ancak
bisikletin sera gazi salimi, bireysel motorlu tasitlardan 10 misli daha distktir. Elektrikli
bisikletlerin de siradan bisikletlerle ayni aralikta sera gazi salimina sahip oldugu tespit

edilmistir.

AB’nin ulagim sektdriinde 2050 i¢in koydugu sera gazi salim hedefinin %12 ila %26’sinin (bu
deger bisikletin hangi ulasim aracina alternatif secildigine bagli olarak degismektedir)
gergeklestirmesi i¢in, liye tilkelerdeki bisiklet kullamim diizeyinin Danimarka’daki kadar

olmasi yeterli olacaktir.
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Ulasim Araclarinin Karsilastiriimasi

AB 'nin 2050 hedefi olarak belirledigi kisi
basi yilik CO2 salim miktari 588 kg:

-28000 km bisiklet yolculuguna
-5822 km otobiis yolculuguna
-2170 km araba yolculuguna

ﬁ = denkftir.

Sekil 42— Ulasim Araglarinda Karbon Salim1 Karsilastirmasi

Yalnizca iyilestirmeye odaklanan Onlemlerle neticelenen planlarin ve senaryolarin hepsi
degilse de ¢ogu AB’nin orta ve uzun vadeli iklim degisikligi hedeflerine ulagsmada basarisiz
olacaktir. Iyilestirme 6nlemleri, 1990 yili seviyesi baz alinarak 2050 yilina kadar ulasimdan

kaynaklanan salimin sadece %20 azaltilacagini tahmin etmektedir.

Tim bu ¢aligmalar kapsaminda yapilan arastirmalar gosteriyor ki, bisiklet kullanimi ile km’de
kisi bas1 21 g CO, tiiketilitken (Uretim ve bakim icin 5 g CO,, isletme ve kullanim icin kisi
bast km’de 16 g COy salumi hesaplanmistir. Kaynak: Avrupa Bisikletliler Federasyonu),
ortalama bir araba ile ulagimda ise km basina 271 g CO; tiiketilmektedir. Boylece araba
yerine bisiklet kullammminin km’de kisi basmna %92 daha az CO; salimina yol acacag

anlagilmaktadir.
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03.11.2015 Tarih ve 29521 sayili Resmi Gazetede yayimlanan “Sehir I¢i Yollarda Bisiklet
Yollar1, Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimma ve Yapimmina Dair
Y 6netmelik”

Istanbul’da Giivenli Bisiklet Yollar1 Uygulama Kilavuzu - Embarq Tiirkiye

Bahgesehir Universitesi - Istanbul ili, Sariyer Ilgesi, Zekeriyakdy-Uskumrukdy-Kilyos
Koridorunda Bisiklet Yolu Uygulamasi Ve Kavsaklarda Giivenli Gegise Iliskin Alternatiflerin
Degerlendirilmesi -Yiiksek Lisans Tezi-Alican Caliskan-Istanbul,2013

Istanbul Teknik Universitesi, Bilisim Enstitiisii Analitik Hiyerarsi Yoéntemi Kullanilarak
Bisiklet Yolu Giizergah Belirleme Modeli-Yiiksek Lisans Tezi-Gizem Kiigiikpehlivan-
Bilisim Uygulamalar1 Anabilim Dal1 Cografi Bilgi Teknolojileri Programi -Mayis 2015
Pedestrian And Bicycle Planning A Guide To Best Practices-Victoria Transport Policy
Institute 1250 Rudlin Street, Victoria, BC, V8V 3R7, Canada

Resmi Gazete Tarihi: 14.06.2014 Resmi Gazete Sayisi: 29030 Mekansal Planlar Yapim
Y 6netmeligi

Kenti¢i Ulasimda bisikletin Konumu ve Sehirler I¢in Bisiklet Ulasinu Planlamasi: Sakarya
Ornegi Tezi — Sefik ELBEYLI — Haziran 2012

Translink Public Bike System Feasibility Study, Quay Communications Inc., 2008
Fietsberaad, The bicycle capitals of the world: Amsterdam and Copenhagen. Fietsbraad
Publication, 2010

Lucas Harms & Maarten Kansen, Cycling Facts: Netherlands Institute for Transport Policy
Analysis, Ministry of Infrastructure and Water Management, Nisan 2018

Trafik Isaretleri El Kitab1 — Karayollar1 Genel Miidiirliigii - 2015
http://www.torontocyclingnetwork.info/ - Subat 2017

Bicycle Parking And Storage Solutions

Tiirkiye Bisiklet Yolu Master Plan Raporu, Agustos 2019

Metropoliten Alanda Bisiklet Yolu Planlamasi — Yiiksek Lisans Tezi - Ozcan CIFTCI -
Haziran 2006

European Cyclists’ Federation, https://ecf.com/news-and-events/news/how-much-co2-does-
cycling-really-save, 10.12.2019
http://www.parklar.net/bisiklet/Park_Standartlari_Raporu-2015.pdf - Subat 2017
http://www.cleanairinstitute.org/cops/bd/file/tnm/19-bikesystem.pdf
http://emresanli.net/portfolio_category/portfolyo/#ilLightbox[gallery]/4
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¢ https://ec.europa.eu/energy/intelligent/projects/sites/iee-
projects/files/projects/documents/presto_fact_sheet_bicycle_parking_and_storage_en.pdf
¢ https://www.marketwatch.com/press-release/latest-business-news-research-report-on-china-

bicycle-sharing-industry-2017-2021-2019-09-27
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