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Ulusal Trafik Yogunlugu Analiz Platformu

Ozet

Akl sehirler verilerden elde edilen bilgi ile kaynaklarin verimli bir sekilde kullanilmasina ve sdrddrdlebilirligin saglanmasina hizmet etmektedir. Gelisen teknoloji ve veriye dayalt analiz mekanizmalarina olan egilimin
artmast ile akullt sehir konsepti tlkelerin gtindeminde én siralarda yer almakta ve bu konuda calismalar ydrdttlerek akult sehir déntstimdi desteklenmeye devam edilmektedir. Akult sehir kavramt dtinya ile birlikte
tlkemizde de 6nem kazanmakta olup cesitli projeler ve politikalar gelistirilmektedir. Bu kapsamda akult sehir politikalarina ulusal katmanda bdtdncdl bir bakis getirerek birlikte ¢calisabilme yetisi kazanmak, belirlenen
politikalarla uyumlu yatirimlart énceliklendirerek yatirimlarin dogru proje ve faaliyetlerle uygulandigint gtvence altina almak amactyla ulusal intiyaglart ve oncelikleri butiincul olarak géz ontinde bulunduran,
ekosistem paydaslarinin ortak akli ile insa edilen Ulusal Akullt Sehirler Strateji ve Eylem Plant Cevre, Sehircilik ve [klim Degisikligi Bakanligi Cografi Bilgi Sistemleri Genel Midurligu tarafindan hazirlanmstir.

Trafik yogunlugu, bu baglamda ele alinmast gereken ve veriye dayalt ulasim analiz ve hesaplama ydntemlerine temel teskil eden kavramlardan biridir. Akl ulasim teknolojilerinin etkin kullanimt / yayginlastiriimast
ve veri analitigl ile anlamlt sonucglar elde edilmesi trafik ydnetim sistemlerinin daha etkili bir sekilde islemesine olanak saglar. Bu dogrultuda, ulasimin gtincel (ger¢cek zamanli) ve gecmis veriler kullantlarak zlenmesi,
trafik yogunluguna baglt analizlerin sistemsel olarak tum tlke cografyast tizerinde gerceklestirilebilmesi ve yasam kalitesinin artiridmast gibi amaclar cercevesinde acik kaynak kodlu yazilim bilesenleri kullaniarak
gelistirilen Trafik Yogunlugu Analiz Platformu (TYAP) projesi Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanligt, Cografi Bilgi Sistemleri Genel Midiirligi binyesinde hayata gecirilmistir.

Anahtar Sézcukler: akult sehir, hareketli arag verisi / floating car data (FCD), mobilite, trafik yogunlugu

Uygulama Okullarin A¢ilmasinin Trafige Etkisi

| Sehir ict yollarda trafik yogunlugunu artiran etmenlerden biri de okullarin agilmasina baglt olarak

P latform ile; dgrencilerin ulasim ihtiyaclarinin artmasidir. Bu konuda daha kapsamlt bir ¢ikarimda bulunabilmek

[statistik, raporlama, hesaplama, analiz c¢alismalart yapiabilmektedir. Platformdaki veriler ve adina ilk ve orta égretim kurumlart icin 2023-2024 egitim 6gretim yul ikinci dénemt ilk ginundn trafik

algoritmalar kullandarak; tizerindeki etkisi bir sonraki haftanin pazartesi gtind (05.02.2024 - 12.02.2024) ile karsiastirdmts ve
. Trafik Sikisiklici sonucun kuyruk boylart lizerindeki etkisi incelenmistir.

 Kuyruk Boylart Uzun Sireli Tatillerin Trafik Zirve Saatine Etkisi
« Zirve Saatler

hesaplanabilmekte ve farkli lokasyonlar icin karsilastrma yapilabilmektedir. Platformda ayrica Buiyiksehirlerde, uzun sdreli tatil gtinlerinde genellikle trafikte rahatlama goruldr. Bu durum sehir
nufusunun azalmasina veya gtinltik aliskanliklarin degismesine baglanabilir. Bu ¢ikaruma verlye dayali

58.9 e B L 06',,0 O_ZB'OO,SGGH?H are! > ey eralidanle olgesl gaies SUmUIReeet; analizler ile ulasabilmek adina 2023 yili Kurban Bayram tatilinin (24.06.2023 — 02.07.2023) Istanbul
Giincel olarak TYAP tim belediyelerimiz icin kullanima hazir durumdadur. trafigine etkisi stkistklik endekst ve trafik zirve saatleri bakimindan TYAP (zerinden incelenmistir.

Hareketli Arag Verisi « Zirve Saatleri Analizi (Sehirlerin Sabah ve Aksam Zirve Saatlerinin et At

Trafik  Yogunlugu Analiz  Platformu Projesi Onceden tanimlanmis yol bolimleri (segmentleri) Analizi): "l Encest Tl Hafas

kapsaminda kullanilan temel veri; 2020, 2021, i¢in Hareketli Arag Verisi, bir dakikalik araliklarla 140
2022, 2023 ve 2024 yillarina ait hareketli ara¢ yaywnlanir. Tirkiye i¢cin 600.000den fazla GPS Trafik sikisikligina gore bir veya aynt anda birden fazla sehrin sabah-aksam 5"
verisidir. Hareketli Ara¢ Verisi (FCD) yol aglart donanimlt arac¢ ile yaklasik %3 penetrasyon olmak tizere trafik yogunlugu zirve saatlert tespit edilmektedir. 210

A 80

tzerinde trafik akis hizint belirlemeye yarayan bir oranina (Her 100 aractan (¢u Hareketli Arag 0

ver( setidir. Telefonlarin konum bilgilerinden ve Verisi saglamaktadir) sahiptir. Buna gdre tatilden 6nceki hafta sabah ve aksam zirve saati uzunlugu toplam 40
araclardaki Ktiresel Konumlama Sistemi (GPS) 135 dakikantn ilizerinde iken bayram haftast bu strenin 80 daktkantn altina 2

verilerinden hiz, seyahat yonu ve zaman . Segmentlere distugd goralmdstar. 0
bilgilerinin toplanmast ile elde edilir. ; it Ortalama
_ Seyahat‘ 20/06/2023 10:18 - 20/06/2023 10:18 27/06/2023 17:32 - 27/06/2023 17:32
FCD SayeS[nde Z—raﬁk kamera(anna p(aka tanima Suresi Verisi | - : erveo_Sjl;t Uzunludu (Dakika) | Ziw%§§§t Uzunlugu (Dakika)
sistemine veya yollara gomald sensorlere (htiyac o :
duymaksizin da faaliyet gosterebilirs Ayrica trafik ? ' Veri lletimi
aginin sikisik oldugu ancak cevresel faktorlerden Ve o |
kaynaklt yollarin genisletilmesine imkan olmayan T B Svcem zeves 1750 190 [N Sl AL | B o 2o 164 16|
bolgelerin alternatif yol planlart veya yeralt AN
ulasim sistemlerine ihtiyag dogabileceginin tespiti, | |
Hareketli Arac Verisi tizerinden analiz edilebilir ve e Ry internet
gerekli aksiyonlar alinabilir. ° STy G
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Sunucular

Kazamimlar « Trafik Sikisiklik Analizi (Sehirlerin, Bélgelerin
W A Trafik Sikisiklik Analizleri):

Trafik yogunlugu, bir belirli bir alanda (segmentte) bulunan araclarin ne yogunlukta bulundugu ve bu
araclarin goreli hareket durumunu ifade eden bir trafik muhendisligi kavramudir. Bu durum genellikle
belirli bir yol kesiminde (metre veya kilometre cinsinden) belirli bir zaman dilimi i¢cindeki arag sayist ve
bu araclarin hizlariyla élcaldr. Genellikle yogunluk dlcimd i¢in dikkate alinan karayolunun uzunlugu ve
genisligi swrastyla 1 km ve bir trafik seridi olarak secilir. Analiz ¢iktilart Kent Bilgi Sistemleri ile
temellendirilebilen bircok avantaj sunabilir. Bu avantajlar asagidaki basliklar altinda ozetlenebilir:

I, ilce ve mahallelerin trafik sikisikliklart endekslenerek
harita tzerinde gorsellestirilmektedir. Trafik stkisiklik
endeksi O (en bos) ile 1 (en yogun) araligindadir. Ayni
tarith i¢in farklt lokasyonlarin ve aynt lokasyonlarin
farklt tarihler icin karsiastirdmast yapilabilmektedir.

- Trafik Akisi Optimizasyonu: Gercek zamanli trafik verileri tzerinden yapilan analizler ile trafik
sikisikligr yasanan noktalar tespit edilerek trafik akisinin optimize edilmesine yonelik katkt saglanabilir.
Ayrica bu verilerin ortak bir platform dstinde toplanmast ile gecmis veriler ile karsilastirmalt analiz
sonuclart battncal bir ulasim optimizasyonu yaklasimt gelistirilebilir.

iLCE ADI 20 Haziran 27 Haziran FARK iLCE ADI 20 Haziran 27 Haziran FARK

Atasehir 0.76 0.5 0.26 Bakirkoy 0.61 0.43 0.18
Zeytinburnu 0.74 0.5 0.24 Esenler 0.68 0.51 0.17
Giingéren 0.82 0.58 0.24 Uskiidar 0.71 0.54 0.17

- Kamu Hizmetlerinin Planlanmasi: Kamu kurumlart icin trafik yogunlugu analizleri; ulasim ve 4 o e o o B DN B A

Kagithane 0.77 0.54 0.23 Basaksehir 0.47 0.34 0.13

altyapy, yapilasma gibi ylksek maliyet talep eden projelerin gerceklestirilmesi hususunda sehrin gelecek ) =S R e 07 047 023 Beyoglu 08 069 011
provizyonunun belirlenmesinde degerli bilgiler saglar. Bu kaynaklarin daha etkin kullaniimasina ve - s 0% 058 OB S 049 o3 on

Kadiko 0.82 0.6 0.22 Fatih 0.83 0.73 0.1
yatirimlarin dogru yonlendirilmesine yardaimct olablir.  m _ sesite 077 056 021 Eyipsulten 052 0.3 009

Umraniye 0.72 0.51 0.21 Gaziosmanpasa 0.88 0.81 0.07
Esenyurt 0.76 0.55 0.21 Sultangazi 0.7 0.66 0.04

- Kaza Riski Minimizasyonu: Kent bilgi sistemine entegre calisan sensér veya kameralar ile trafik R Bahgelievier 0,82 062 02 Beykor 035 031 004
kazalarinin nerede ve ne zaman olabilecegi konusunda dngorilerde bulunulabilir. Vaka tespit sistemleri bR o SR O 058 019

gelistirilerek yapay zeka ile bu programlar desteklenebilir, kavsak performans analizleri sistemi

eklenebllir. Bu sayede kazalar gerceklesmeden alinmast gereken énlemler alinabilir.

- Toplu Tagima Yénetimi: Otobuis, minibdis, tren ve hafif rayli sistem gibi toplu tagima modlarinin sefer » Kuyruk Boyu Analizi (Segmentlerdeki -,
optimizasyonu igin trafik yogun(uk analiz ¢iktilart kullandabilir. Sehir bazli trafigin yogun oldugu saat Hiz Degerlerinin Analizleri): o
araliklart belirlenerek ise, okula gidis-donds gibi birbiri ile cakismast muhtemel senaryolar (cin
kaydirmalt saat uygulamalart ile toplu tasima sefer sikliklart belirlenebilir ve toplu tasima dzendirilebilir. Secilen trafik koridorlart iizerinde gecmis -

, o L S ve gercek zamanlt kuyruk boyu analizi =/
- Sehir Planlamasi ve Ulasim Ana Plani: Mevcut durumu gosterir trafik yogunluk analizleri, kentsel yapilarak orsellestirilmekte ve &2 2
donatilar ve cazibe merkezleri ile yerlesim yerleri arasindaki bagintt hakkinda bilgt verebilir. Ayrica, raporlanabilmektedir. Ayrica aynt i
daha akict trafik ve daha az yogunluk planlamast ile (hem trafik hem de ndfus yogunlugu), ozellikle lokasyon icin farkli tarihlerdeki kuyruk
metropol sehirlerde kentsel yasam kalitesinin artiriimasinda rol oynayabilir. Bu da yasanabilirlik boylart karsiastirilabilmektedir.
dizeyinin yukseltilmesine ve yerel ekonominin kalkinmasina ydnelik olumlu etkiler yaratabilir.

Kuyruk Boyu (m)

Ankara'nin ana arterlerinden Turgut Ozal
- Zaman/Yakit Tasarrufu ve Cevresel Etkiler: Uygulamalar trafik yogunlugunu dogru bir sekilde Bulvart (Konya Yolu) Vea)/ gun olarak ==
d

tahmin ederek, sdrtictilere alternatif rota veya zamanlama 0énerileri sunabilir, yol ve altyapi tercih edilen” Guilhane Caddesi inceleme =77
planlamalarinda hiz limitlerinin yeniden ele alinmast gibi alternatif ¢cozimler gelistirilmesine katki icin secilmistir. araliginda kuyruk boyunun 5/ ’*
saglayabilirler. Bu da sdrdculerin zamandan ve yakittan tasarruf etmelerini saglarken diger bir yandan maksimum (ortalama 71318 metre) . -

da hava kalitesinin izlenmesine ve karayolu ulasimt kaynakli karbon salimt gibi cevresel etkilerin seviyeye ulastigt gorilmustur ‘
degerlendirilmesine yardimct olabillir.

Sonug

Trafik Yogunlugu Analiz Platformu (TYAP), Tirkiye'nin akullt sehirler donustimdinde kent ict ulastm analizleri kapsaminda somut sonuclar sunmakta ve ulasimda gelecek projeksiyonu belirlemede dnemli bir rol

oynamaktadir. Hareketli Ara¢ Verisi (FCD) kullanarak gerceklestirilen analizler ile; yerel yonetimler ve ilgili kamu kurum ve kuruluslarina, trafik optimizasyon stratejilerini kolaylagstirabilecekleri, kent i¢i hareketliligi

verimli hale getirebilecekleri ve trafikten kaynaklanan olumsuz cevresel etkiyi azaltabilecekleri analiz ¢iktilart sunulmus olur. Platformda i/er alan trafik sikisiklige, kuyruk boylari, zirve saatleri analiz etme ve raporlama

{etene [ t((e ula%m a(%)mda karar verme stirecglerine aktif cozdmler sunulmaktadtr. Bu baglamda TYAP, ulusal 6lcekte kamu yararina ¢iktilarin elde edilmesi ve gereksiz kaynak kullanimint azaltmast tle sdrddrdlebilir
entsel gellstmt aestekler.
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