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IZMIT KORFEZI BUTUNLESIK KIYI ALANLARI YONETIM VE
PLANLAMA PROJESI

1 GIRIS

Izmit Korfezi Biitiinlesik Kiyr Alanlar1 Plan1 (BKAP); Kocaeli ve Yalova il sinirlar
icerisinde yer alan, artiritlamaz kaynak niteligindeki kiy1 alanlarinin hassas ekosistemlere
sahip olmasi1 nedeniyle, siirdiiriilebilir bir yaklasimla, koruma kullanma dengesi gozetilerek
gelistirilmesi hedefiyle 644 sayili Cevre ve Sehircilik Bakanliginin Teskilat ve Gorevleri
Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname ile Cevre ve Sehircilik Bakanligia verilen yetki
cercevesinde hazirlanmustir.

Izmit Korfezi Biitiinlesik Kiyr Alanlar1 Plani, kiyr bolgesi ve geri sahasinda yer alan kara
kullanimlarina dair tiim planlama ve uygulamalara rehberlik edecek, stratejik planlama diliyle
hazirlanmis bir yol haritasidir ve fiziki plan olarak degerlendirilmemelidir. Biitlinlesik Kiy1
Alanlar1 Plani, tiikkenir bir kaynak olan kiy1 bolgesinin siirdiiriilebilirligini temel alarak; ¢esitli
sektorler itibartyla kullanimlari, talepleri ve ¢atigmalar1 yonetmeyi; kiyinin planlama siirecini,
ilke ve stratejileri, kurumlar arasi igbirligini gelistirmeyi amaclayan bir “Yonetim Plani”dir.

2 1ZMIT KORFEZI (KOCAELI-YALOVA) BUTUNLESIK
KIYI ALANLARI PLANININ TEMEL iLKELERIi

Izmit Korfezi (Kocaeli-Yalova) Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planinda, siirdiiriilebilir kullanim1
ilkesi ¢ergevesinde kiyinin fiziki ve ekolojik yapisi, kiy1 alaninda yer alan mevcut ekonomik
sektorler, egilimler, talepler, kamu yarari, kent yasami, kiiltiirel degerler, yasal statiiler,
kazanilmig haklar vb. tiim verilere gore degerlendirmeler yapilmis ve plan kararlar
iretilmistir. Ayrica uluslararas: Biitliinlesik Kiy1 Alanlar1 Yonetimi (BKAY) yaklasimlari, ilke
ve degerleri géz Oniine alinmis; Avrupa Birligi’nin bu yondeki ¢aligmalar1 incelenmistir.

[zmit Korfezi kiyr bolgesi yonetimi igin gelistirilen model kapsaminda planlama alani,

ozelliklerine gore alt bolgelere ayrilmistir. Bu alt bolgelerde kamu yarari ve siirdiiriilebilirlik
ilkesi gbz oniinde bulundurularak bolgesel temel geligsme stratejileri iiretilmistir.

2.1 Biitiinlesik Kiy1 Alanlari Plam Yonetim Hedef ve ilkeleri

e Plan biitiiniinde kiy1 kaynaklarinin siirdiiriilebilir kullanimi i¢in kullanimlar ve sektdrler arasi

uyum ilkesinin esas alinmasi



Kiy1 ve deniz cevresinin tasima kapasitesinin belirlenmesi ve gelismenin bu kapasite

dogrultusunda gergeklesmesinin saglanmasi.

e Kirliligin sistematik olarak kontrol edilmesinin ve atik yonetim dongiileri yardimiyla
temiz atik liretiminin saglanmasi.

e Etkin ve rasyonel yerlesim kararlarinin verilmesi ve ulasim modellerinin gelistirilmesi.
Boylece sektorlerin gelismesi ve biitiinlestirilmesinde ¢atismanin azaltilmasi.

e Kentsel alanlarda gevre kalitesinin iyilestirilmesi ve bunun toplam g¢evre kalitesinin ve
bilincinin artirilmasinda bir esik olarak kullanilmasi,

e Kiy1 faaliyetlerinin, ekonomik getirilerinin ve istihdama etkisinin gozetilerek,

ekonomik faaliyetler ile dogal kaynak degerleri korumas: ve kullaniminda denge

kurulmasi ve kaynaklarin siirdiiriilebilirliginin saglanmasi.

e Kiiltiirel degerlerin korunmasi

2.2 Bilinglendirme, Katihm ve Kapasite Artirnmu ilkeleri

Kiy1 planlamasi, karar verme ve kiy1 yonetimi siirecinde yeterli ve uygun kamuoyu katilimin
saglamak amaciyla, ilgili otoriteler agagida belirtilen hususlar1 yerine getirmelidir;

e Her 0Olgekteki planlama siirecinde ilgili idareler, uzmanlar ve sektor temsilcilerinin
katiliminin saglanmasi

e llgili kamu kuruluslarmin kapasitelerinin artirimi igin ¢alismalar yapilmasi, Biitiinlesik
Kiy1 Alanlar1 Planina bu kuruluslarin kurumsal olarak katilimin saglanmasi, kamu
katilimi i¢in tiim olanaklarin kullanilmasinin saglanmasi,

e Okullarda konuya iligkin egitim programlarinin desteklenmesi,

e Konuyla ilgili ¢alistaylarin/halk toplantilarinin diizenlenmesi,

e Halkin ¢6ziime yonelik faaliyetlere/etkinliklere dahil edilmesi,

e Yerel sirketlerin/igletmelerin programlara dahil edilmesi ve konular1 kendi ¢aligma
alanlarinda tanitmalar i¢in igbirligi yapilmasi,

e Sosyal hizmet reklamlarinin ve diger medya araglarinin kullanilmasi,



3 IZMIT KORFEZI BUTUNLESIK KIYI ALANLARI
PLANLAMA ALANI MEVCUT YAPIYA ILiSKIN TEMEL
DEGERLENDIRMELER

Kocaeli ve Yalova illerinin kiy1r kesimini kapsayan planlama alan1 Marmara Bolgesi'nde yer
almaktadir. Planlama alani sinirlar1 niifus ve istihdam gibi iki temel dinamik ile birlikte
mevcut arazi kullanim haritalari, ¢evre diizeni planlari, yerinde yapilan gozlem ve arastirmalar
sonucu saptanmistir. Planlama alanina Kocaeli ve Yalova’nin kiy1 kesiminde yer alan tiim
yerlesimler dahil edilmistir. Kiy1 ile etkilesimleri degerlendirilerek c¢alisma alam1 bazi
alanlarda i¢ kesimlere kadar uzanmustir.

Planlama alani i¢inde kalan sahil seridinin uzunlugu yaklasik 207,6 km’dir. Bu sahil seridinin
101 km’si Kocaeli iline, 106,6 km’si ise Yalova iline aittir.

Kocaeli ve Yalova il biitiinlinde, ikisi Yalova ve ikisi Kocaeli’nde olmak iizere toplam 4 adet
turizm merkezi bulunmaktadir. 1 adet de turizm koruma ve gelisme bolgesi olup Kocaeli ili
sinirlar1 i¢cinde kalmaktadirlar.

2.463.158 kisi, Yalova ili 1/25.0000 &lgekli Cevre Diizeni planina gére Yalova Ili 2025 hedef
yil1 niifusu 320.310 kisidir.

Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemine gore 2011 yili Kocaeli ve Yalova illeri niifuslar1 Tablo
3.1 ve 3.2°de verilmektedir.

Tablo 3.1: Kocaeli Ili Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemine Gére 2011 Y1l Niifuslart

Kocaeli flge Merkezi Belde
Ilce Geneli % %
Basiskele 70.835 67.363 95,1 3.472 4,9
Cayirova 93.640 93.640 100,0 0,0
Darica 152.542 152.542 100,0 0,0
Derince 126.675 123.323 97,4 3.352 2,6
Dilovasi 45.060 42.426 94,2 2.634 5,8
Gebze 314.122 299.047 95,2 15.075 4,8
Golciik 141.926 135.954 95,8 5.972 4,2
Izmit 322.588 300.611 93,2 21.977 6,8
Kandira 49.554 17.577 35,5 31.977 64,5
Karamirsel 52.501 47.172 89,8 5.329 10,2
Kartepe 96.585 88.539 91,7 8.046 8,3
Korfez 135.692 131.764 97,1 3.928 2,9
11 Geneli 1.601.720 1.499.958 93,6 101.762 6,4

Kaynak: www.tuik.gov.tr




Tablo 3.2: Yalova ili Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemine Gore 2011 Y1l Niifuslari

Yalova Ilge Merkezi Belde
Ilce Geneli % %
Merkez 118.998 100.863 84,8 18.135 15,2
Altinova 22.686 4.634 20,4 18.052 79,6
Armutlu 7.823 5.197 66,4 2.626 33,6
Cmarcik 24.488 11.567 47,2 12.921 52,8
Ciftlikkoy 27.640 18.538 67,1 9.102 32,9
Termal 4.900 2.082 42,5 2.818 57,5
1l Geneli 206.535 142.881 69,2 63.654 30,8

Kaynak: www.tuik.gov.tr

Ekonomik anlamda sektorel dagilima bakildiginda Kocaeli ve Yalova illerinde tarim
sektoriinlin paymin oldukea yiliksek oldugu goriliir., ¢linkii Marmara Bolgesinin en verimli
topraklart planlama alani dahilinde yer almaktadir. Tarim sektoriiniin oran1 Kocaeli’nde % 39
Yalova’da ise % 38,5’dir. Kocaeli ilinin ekonomisinin temelini olugturan sanayi sektoriiniin il
genelindeki paymin Marmara Bélgesine oranla diisiik olmasi il genelinde emek yogun
faaliyetlerden ¢ok sermaye ve teknoloji yogun sanayi faaliyetlerinin gerceklestirilmesi ile
aciklanabilir. Yalova ili i¢ turizme hizmet eden bir kent olmasi sebebiyle hizmetler sektorii %
47,8’lik bir oranla ekonomik sektdr paylarinda ana sektorii olusturmaktadir. Il ekonomisi
icerisindeki ikinci temel sektor % 38,5°1lik payi ile tarim ve hayvancilik sektoriidiir.

3.1 izmit Korfezi (Kocaeli-Yalova) Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Plam Alam Giiclii-
Zayif Yonler ve Firsatlar-Tehditler Analizi

Izmit Korfezi (Kocaeli-Yalova) Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Plan1 alan1 6zelinde bir Giiglii-Zayif Yénler
ve Firsatlar-Tehditler Analizi (GZTF) yapilmustir. Bu analizde Giiglii ve Zayif yonler proje alaninin
mevcut durumuna yoneliktir. Firsatlar ve Tehditler ise ileride ortaya c¢ikabilecek durumlarim
degerlendirilmesidir.

GUCLU YONLER

o Biyo-gesitlilik a¢isindan zengin olan Marmara Bélgesinde yer almak,

o  Giiglii bir cografi yap1 ve biiyiik bir dogal liman olmasi,

e Deniz ekosistemleri agisindan Karadeniz, Akdeniz arasinda bir gecis noktasinda bulunmasi,

e Deniz ulasimi agisindan Karadeniz, Akdeniz arasinda bir gegis noktasinda bulunmasi ve uluslar
aras1 deniz tagimaciliginda biiyiik bir potansiyele sahip olmasi,

e Istanbul, Sakarya, Bursa, Eskisehir gibi metropollerin ortasinda olmast,

e Ulkenin en dnemli ulasim agina sahip olmasi. Istanbul-Ankara-izmir iiggeninin odak ve kavsak
noktas1 olmasi,

o (Cok giiclii ve gelismis bir sanayiye sahip olmasi,

o Korfezin biiyiik boliimiiniin Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi sinirlari i¢inde olmasi,

e Giiclii bir {iniversite ve arastirma kurumlarinin bulunmas1 (TUBITAK ve Gebze Yiiksek Teknoloji
Enstitiisii),




e Her ilgede yeterli sayida hastane ve 1. basamak saglik kurulusu bulunmasi,

e Su iiriinleri potansiyelinin yiiksek olmasi,

e Turizm potansiyelinin yiiksek olmasi,

e SO 14000 ile ¢alisan kurulus sayisinin fazla olmasi,

e Dogal gaz kullaniminin yayginlagmis olmasi,

e IZAYDAS gibi giiclii bir kat1 atik bertaraf tesisinin bulunmasi,

e Deneyimli ve egitimli, gelismeye istekli personelin varligi,

e Afet planlamasi, afet yonetimi konularinda il Ozel idaresi ile Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesinin
iletisiminin iyi olmasi,

e Kocaeli Liman Baskanligi’nin saglikli, giincel ve sayisal bir kayit, bilgi sistemine sahip olmasi.

e Bolgeye komsu illerin iiretim, tilketim ve dig ticaret potansiyeli

ZAYIF YONLER

o Korfez kuzeyinin zaten dar olan yerlesilebilir alanlarmin biiyiik 6lciide kentsel kullanima
doniigmiis olmas1 nedeniyle yerlesilebilir alanin ¢ok kisitli olmasi,

o Korfezin iki ile yayilmis olmasi nedeniyle yonetim birliginin olusturulamamasi,

o Sivil toplum orgiitlenmesinin zayif olmasi ve katilim siireclerinin yetersiz kalmasi,

e Dar ve doguya dogru derinligi azalan bir korfez yapisina sahip oldugundan 6zellikle dogudaki i¢
limanda 6trifikasyon riskinin yliksek olmasi,

e 1999 Marmara depreminin olumsuz etkilerinin tamamen bertaraf edilememis olmasi,

e Sanayi ve ulagimin iilke ve bolge dlgeginde fiziki planlamasinin bulunmamasi,

e Lojistik sektdriinde yetigmis kalifiye eleman bulunmamasi

e Araglarin liman girig-¢ikislarinda yasadig: sikisiklik

e Kocaeli ilinin kalkinmada 6ncelikli yoreler kapsaminda olmamasi

e Limanlarin depolama alan yetersizligi

e iskele boylarinin yarattig1 sorunlar

FIRSATLAR

e Ulusal ve bdlge diizeyde eklemlenme olanaklarimin (istanbul, Ankara, izmir, Bursa) varlig1 ve
zaman i¢inde giicleniyor olmasi,

e Korfezin etkin bir deniz yolcu tasimaciligi potansiyeline sahip olmasi,

e Gemi inga sanayinin uluslararasi rekabet giicline erigsmis olmasi ve giderek gelismesi,

e Demiryolu tagimacilifinin 6nem kazanmasi, hizl tren olanaklari,

e Hersek kopriilii karayolu ve demiryolu gecisinin planlantyor olmasi ve bunun bdlgesel ekonomik
entegrasyonda bir esigin asilarak Bursa ve Izmir yoniine akisinin saglanmasi,

e Hersek kopriilii demiryolu gegisinin planlaniyor olmasi ve bunun yiiksek kapasiteli, verimli ve
diisiik emisyon-kirleticili bir tagimaciliga olanak vermesi,

e Hersek kopriilii karayolu ve demiryolu gegisinin planlaniyor olmasi ve bunun Koérfez’in dogudaki
dar ve s1g bolgeleri lizerindeki baskiy1 ve kirliligi azaltma olasiligi,

o Lojistik hizmetlerde, depolama ve tagimacilikta yeni agilimlarin bulunmasi,

e Deniz tasimaciliginda konteyner ile tasimanin giderek yayginlagmasi,

e Ozel liman sahiplerinin kamu kurumlari ile igbirli§ine hazir bir yaklasim i¢inde olmalari,

e Merkezi ve yerel kurumlarin Kérfez igin tedbir alinmasi konusunda olumlu goriis sahibi olmalari.



TEHDITLER

e Korfez havzasinin birinci derece deprem kusaginda olmasi ve biiyiik aktif faylarin varligi,

o Afet konusunda hizmet veren kurumlarin goérev alanlarinda ¢akigsmalar olmast,

e Sanayi yatirimlarinin (6zellikle petrol ve kimya) kentsel alanla i¢ ice olmasi,

e Korfez deniz trafigindeki yogunluk ve donanma gemilerinin dar koridorlarda seyretmek zorunda
olusu,

e Istanbul metropoliiniin tiim sanayiyi desantralize etme politikas: yiiriitmesi,

e Yogun sanayinin getirdigi ve getirebilecegi cevre kirliligi,

e (Gemi inga sanayinin biiylimesi ve dolgu taleplerinin kiy1 alanlari ve ekosistemler tizerindeki
olumsuz baskisi,

e Su kaynaklarini kiiresel 1sinmanin da etkisiyle biiylime karsisinda yetersiz kalma ihtimali,

e Istanbul-Ankara-izmir {iggeninin odak ve kavsak noktas1 olmasi nedeniyle agir bir ulasim yiikii
baskisinin olmasi,

e Dogal kiy1 alanlariyla sulak alanlarin korunmasinda en 6nemli ara¢ olan imar planlarinda yeterli
¢evresel tedbirin alinmamis olmasi,

e Ekoloji-ekonomi dengesinin, basta izmit Korfezi olmak iizere kurulamamast,

e Kiyida dolgu ve yapit mevzuati ve prosediiriiniin reaktif, katilima ve seffafliga olanak tanimayan
bir yapida olmasi,

e Kiyida dolgu ve yap1 gerceklesmesinin ulusal ve sektdrel dengeler cevre stratejileriyle
uyusmamast,

o Sulak alanlarin kentsel gelisme ve sanayi kirleticileriyle agir tehdit altinda ve yok olma noktasinda
olmasi,

e Deniz trafiginin yogunlugu ve kirlilik nedeniyle su iiriinleri istihsalinin durma noktasina gelmesi,

e Deniz trafiginin yogunlugu nedeniyle su donanmaya ait filo ve tesislerin agir risk altinda olmast,

e Petro-kimya tesislerinin varligi nedeniyle korfezin risk altinda olmasi.



4 1ZMIT KORFEZi BUTUNLESIK KIYI ALANLARI PLANI
TEMEL AMAC VE STRATEJILERI

Stratejik planlama yaklagimi geregince, planin temel ilkelerinin belirlenmesinin ardindan, bu
cergeve icinde ¢oklu sektorler yaklagimi ile her bir sektor igin stratejiler iiretilmis ve bu
stratejileri gergeklestirmek tlizere yapilmasi gereken faaliyetler agiklanmugtir.

4.1 Temel Yaklasim Cergevesi

Al - Tematik ve Bolgesel Yaklasim

Izmit Korfezi, pargasi oldugu Marmara Bolgesi ve Dogu Marmara Alt Bélgesi iginde ve
ozellikle Istanbul ile metropoliten biitiinliik gdstermesi nedeniyle bdlgesel bir yaklasim ile
yonlendirilmelidir.

A2 - Kaynaklarin Esitlik¢i Dagitimi ve Siirdiiriilebilir Kullanim

Tim sektorler, dogal yapt ve ekosistemler icin siirdiiriilebilirlik temel ilkedir. Kaynaklarin
paydaslar arasinda esitlik¢i dagilimi esastir.

A3 - Cok Sektorlii ve Katilmc1 Olmak

Cok sektorlii ve mekan icin rekabet eden ¢ok sayida aktoriin bulunmasi nedeniyle katilimer ve
seffaf bir model olusturulmalidir.

A4 - Plan Yoénetimi ve izleme Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planinin Ayrilmaz Bir
Parcasidir

Kiy1 Alanlar1 Yonetimi diinyada ve iilkemizde yeni gelisen bir aragtir. Gelisen Biitiinlesik
Kiy1 Alanlar1 Planlamas: siirecinde izleme-degerlendirme ve gdzden gegirme esastir.

A5 - Kalic1 ve Siirekli Olmak

Biitlinlesik Ki1y1 Alanlar1 Planlamasi siireci kalict ve stirekli yapidir uzun vadeye yayilan bir
nitelik tagir. Bu ylizden zaman siirecine yayilan temkinli bir yaklagim izlenir.

4.2 izmit Koérfezi Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planinin Cerceve ve Degerleri
Izmit Kérfezi (Kocaeli-Yalova) Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Planinda uluslararasi anlasmalardan

kaynaklanan yiikiimliiliikler goz onlinde bulundurulmustur. Planlama ¢aligmasin1 etkileyen
temel degerler veya ¢alismay1 yonlendiren temel ¢ikis noktalar1 agagida agiklanmistir.
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D1- Kiy1 Kullanimlarinda “Kamu Yarar1”’nim Gozetilmesi, Tiim Cahsmanin Yasal
Zemine Oturtulmasi ve Tiim Onerilerin Yasal Dayanagimin Var Olmasi; Bu baglamda;
kiyr yonetiminde ve planlamasinda temel ilkenin “kamu yararini” korumak bir anayasal
hiikiimdiir. Ayrica, tiim ¢alismay1 644 sayili KHK ve 3621sayili Kiy1 Kanunu kapsaminda
yasal zemin iizerinde gerceklestirmek, farkli sektorler itibari ile bu sektorlere iliskin yasal
diizenlemeler uyarinca hareket etmek, “kazanilmis haklar1” gézetmek ve korumak, ¢alismanin
yasal acidan temel 6zelliklerini olusturur.

D2 - Farkindalik 1 - Kérfezin Ulke Ekonomisi A¢isindan Oneminin Farkinda Olmak;
Izmit Korfezine kiyisi olan iller ve kérfezin yakin cevresi iilkenin en gelismis ekonomisine
sahiptir. Bu durum pek cok ekonomik gdsterge ve sayisal veri ile agiklanabilmektedir. Bu
ekonomin gereksindigi lojistik hizmetler ile dis ticaret biiyiik olgiide izmit Korfezinden
kargilanmaktadir.

D3 - Farkindalik 2 - Cevresel Kosullarin Farkinda Olmak, Ekolojik Degerleri Korumak,
Biyo-cesitliligin Siirekliligini Saglamak, Cevre ve insan Saghgina Ozen Gostermek
gozetilmesi gereken bir diger 6nemli husustur. Cevre kosullarini ve diger sistemlerle
etkilesimini iyi bilmek, ¢evresel degerleri korumak ve stirdiiriilebilirligini saglamak, gerektigi
kesimlerde onarmak, biyo-gesitligi arastirmak, korunmasi igin gerekli onlemleri ve g¢esitliligi
siirdiirmek bu ¢alismanin da temel degerleridir. Ote yandan, ¢evre ve insan sagligin1 korumak,
bunun i¢in gerekli tiim onlemleri almak konuya, iliskin bir diger baglayici deger ve
cercevedir.

D4 - Farkindahk 3 - Korfezin Stratejik Konumunun Farkinda Olmak, Ulke Giivenligi
Acasindan Onemini Kavramak; Bu baglamda, Donanma Komutanhigmin Korfez’de
konuglanmis olmasinin énemini bilmek, 6zellikle deniz kuvvetlerinin vurucu giiclerinin de
planlama alaninda yer aldig1 ve seyir ettigi bilinci ile hareket etmek caligmalarin bir diger
gergevesini olusturmaktadir.

D5 - Cahsmayr Uluslararasi Toplumda Kabul Goérmiis Biitiinlesik Kiy1 Alanlan
Planlamas1 Ilkeleri Dogrultusunda Gergeklestirmek; Bu baglamda pek c¢ok kaynakta
aciklanan temel ilkeye caligma kapsaminda icerik kazandirilmasi amag¢lanmistir. Bu nedenle,
sektorler arasi iligkinin 1yi kurulmasina, sektor temsilcilerinin/ortaklarin 1yi tanimlanmasina,
ortaklarin goriis ve katkilarinin alinmasima, caligmanin olabildigince seffaf olarak
gergeklestirilmesine, tiim calismada objektif olunmasina ve sayisal degerlerin dogru elde
edilerek dogru kullanilmasina biiyiik 6zen gosterilmistir. Bu g¢er¢evede 6zenle alinan temel
¢ikis noktalarinin bir kismi asagida ayrintisi ile ele alinmustir.

D6 - Dogal Afet Riskini En Aza Indirecek Onlemleri Almak; Planlama Alaninda

depremsellik riski ytliksektir. Bolge 1999 yilinda 7,4 siddetinde depreme maruz kalmis ve
ciddi can ve mal kaybi yasamistir. Bu durum tim kiyr1 kullanim ve yapilanmalarinda

11



gozetilmelidir. Yan1 sira sel, su baskini1 ve benzeri gibi diger afetler i¢in de dnlem alinmasi
gerekmektedir.

D7 - Kaybolan Dogal Degerleri Onarmak ve Olanakh ise Yeniden Kazanmak; Basta
dogal niteligini ve 6zelliklerini yitiren alanlar olmak tizere dogal degerleri onarmak, olanakli
ise yeniden kazanmak temel bir ilke olarak benimsenmistir.

D8 - Kaybolan Kiiltiirel ve Sportif Degerleri Yeniden Kazandirmak; Bu baglamda daha
once geleneksel olarak korfezde yapilan kiirek ve ylizme gibi spor tiirlerini canlandirmak,
halkin denizden yararlanma ve denizi kullanma kiiltiiriinii yeniden ortaya g¢ikarmak bir
cergeve deger olarak kabul edilmistir.

D9 - Rekreatif Kullammlar1 On Plana Cikarmak; Ozellikle kentsel yerlesmelerin kiy:
kesiminde agik ve yesil alan kullanimlarini ve dinlence alanlari kullanimlarint 6n plana
cikarmak, kiyr alanlarini kentlinin denizle temas alani olarak diizenlemek temel bir deger
olarak kabul edilmistir.

D10 - Katthmcilik ve Ortaklarin Kurumsal Goriis ve Katkilarim Almak; Bu ¢ergevede
ortaklarin, konuya iligkin taraflarin goriis ve katkilarin1 almak, yonetim planinin katilimer
yontemlerle belirlemek temel bir deger olarak benimsenmistir.

4.3 Alt-Bolge ve il Olgeginde Mekansal Yapiya Iliskin Stratejiler

4.3.1 Mevcut Durum

Izmit Korfezi iilkemizin en fazla kentlesmis, en fazla sanayilesmis ve bunlara bagli olarak
niifus yogunlugunun en fazla oldugu bolgesinde yer almaktadir. Niifus yogunlugunun fazla
olmasi, hem gelisme talebinin biiyiikliigiinii, hem de gelisebilir alanlarin kithigini ortaya

koymaktadir.

Istanbul Metropoliten Planlama ve Kentsel Tasarim Merkezi’nin (IMP) hazirlamis bulundugu
Istanbul Cevre Diizeni Planinda iki temel stratejik degerlendirme yapilmigtir. Bunlar;

. Istanbul Metropolii'niin halen iistlendigi ve fakat giicliikle yiiriittiigii bu tekil merkez
roliiniin, Marmara Bolgesindeki diger merkezlerce paylasilmasi,

. Ulkenin diger bolgelerinde oldugu gibi, Marmara Bolgesi’nde var olan alt-bdlge ve
yerel gelismislik diizeyinin dengelenmesidir.

Istanbul Metropoliten Planlama ve Kentsel Tasarim Merkezi (IMP), Istanbul’daki ekonomik

ve demografik yigilma nedeniyle gerekli goriilen desantrilizasyon icin mekansal
degerlendirmelerde; Marmara Denizini g¢er¢eveleyen resim iginde, Izmit Korfezinin de
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bulundugu Kuzey Marmara (Yalova, Kocaeli, Sakarya, Diizce), Dogu Marmara (Bursa,
Yalova, Bilecik), Giiney Marmara (Balikesir, Canakkale) ve Bati Marmara (Edirne, Kirklareli
ve Tekirdag) alt-bolgeleri bir biitiin olarak ele alinmigtir.

Bu degerlendirmelerde, Marmara Bolgesinde birisi kuzeyde Edirne-Sakarya illeri
dogrultusunda, digeri ise giineyde Canakkale-Balikesir-Bursa illerinden gegen dogu - bati
yonlii olmak tizere iki belirgin gelisme aksinin varligi goriilmiistiir. Bunlara ek olarak doguda,
Bilecik-Sakarya illerini kat eden kuzey-giiney yonli bir aksin varligt da vurgulanmistir.
Boziiylik (Bilecik) civarindan baglayan bu aks, kuzey gelisme aksi ile Adapazar civarinda
kesismekte ve Karasu (Sakarya) civarinda Karadeniz’e ulasmaktadir. Her iki aksin kesisme
alaninda Kocaeli Biiyiiksehir ve Adapazar1 Biiyliksehir Belediyeleri yer almaktadir.

Izmit Korfezi acisindan;

e Izmit Limani sadece Kocaeli ve yakin gevresinin degil, Istanbul metropoliiniin de yer
aldigit Marmara Bolgesinin ve alt-bdlgelerinin de limanidir. Ard alani (hinterland1); kara ve
demiryolu baglantilar1 gozetildiginde Anadolu’nun biiyiik bir kismini kapsamaktadir.

e Kuzey-giiney gelisme aksi Karasu limaninda son bulmaktadir. Kolay erigilebilen Karasu,
[zmit Limanmm ard alaninda, Karadeniz ve Ren-Tuna su Yolu iilkeleri i¢in énemli bir
limandir ve ilerde bu iilkeler i¢in yapilacak yiikleme ve bosaltmalarda Izmit’in yiikiinii
hafifletmesi son derece onemlidir.

4.3.2 Stratejiler
Yukaridaki agiklamalarin 15181 altinda asagidaki mekansal stratejileri tiretmek olanaklidir.

Strateji M1: Bolgesel Gelisme Olanaklarmi Segici Olarak Kullanmak; Bu baglamda, Izmit
Korfezi i¢in kamuoyunun dngorecegi ya da kabul edecegi baskin rolii katilimcr yontemlerle
belirlemek, bu baglamda, izmit K&rfezinin iistlenecegi rolii netlestirmek,

Faaliyet M1-1: Kocaeli Valiligi ve Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi basta olmak tiizere yerel
yonetimler tarafindan; bolgesel gelismenin yayilmaci ve niifus artirict niteligini gozeterek,
hangi sektorlerde gelisme istedigini saptamak ve bunlar1 kurumsal stratejik dokiimanlara ve
mekansal planlara yansitmak

Strateji M2: Istanbul’un Yayilma ve Desantrilizasyonu Stratejini ve Siirecini Yakindan
Takip Etmek, Buna kars1 Kocaeli Cevre Diizeni Planlar1 ve Alt Olgekli Planlarda Gerekli
Onlemleri Almak,

Strateji M3: Bolgesel Lojistik Merkez Olma Olanaklarini Arastirmak,

Strateji M4: Rekabet eden Alt-Bolgeler, sektorler ve alan kullanimlarina sek a Gore Gelisme
Stratejileri Belirlemek
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Faaliyet M4-1: Planlama alaninda ve ¢evresinde yer alan illerin ortak c¢abalari ile, kiyi
alanlarinin rasyonel kullaniminin yani sira, tiim Bolgenin gelisme ve kalkinmasini saglayacak
bir plan hazirlamak

4.4 Su Uriinlerine Iliskin Stratejiler (SUS)
4.4.1 Mevcut Durum

Gegmiste zengin balik potansiyeline sahip izmit Korfezinde; deniz kirliligi ve yogun kentsel
kullanimlar nedeniyle dogal balik iiretim alanlarinin (yumurtlama alanlarinin) ortadan
kalkmas1 sonucunda su triinleri istihsali ve balik¢ilik zarar gormiistiir.

Bununla birlikte, son yillarda alinan Onlemlerle yeniden gelismeye baslamistir. Ancak bu
alanda biyoteknoloji ve kiiltiir balik¢ilig1 gibi ileri teknolojilerin yaygin olarak kullanilmasi
gerekmektedir.

Marmara Bolgesi deniz baliklart avcilik iiretimi agisindan olduk¢a Onemli bir potansiyele
sahiptir. Ancak, av istatistikleri incelendiginde son yillarda avlanan baliklarin daha ¢ok hamsi,
istavrit, palamut, liifer gibi pelajik ve gogmen baliklar oldugu goriilmektedir.

Kocaeli ve Yalova illeri kiiltiir balik¢iligi incelendiginde; iiretimin sadece tatli sularda
yapildig1 goriilmektedir. Ancak, elde edilen iiriin miktar1 da fazla degildir. Kiyidaki kentsel
kullanimlar, uygun koylarin olmamasi ve yogun deniz trafigi nedenleriyle Korfezde deniz
balig1 liretimi yapilamamaktadir.

Korfez’de kayith ve ruhsath balik¢r teknelerinin yillar iginde artmasina ragmen balik avlama
sahalarmin sinirlt olmasi, deniz kirliligi, yogun deniz trafigi ve verimsizlik nedenleriyle
Korfez’de avcilik yapilamamaktadir. Balik¢1 tekneleri Marmara Denizi, Bogazlar ve
Karadeniz’de avlanmaktadir.

Kocaeli ve Yalova illerine bakildiginda balik¢ilik kiyr yapilarinin sayr olarak az oldugu
goriilmektedir. Her iki ilde de (Kocaeli ve Yalova) 7’ser adet balik¢1 barinagi bulunurken

Kocaeli’nde bir adet barinma, Yalova’da ise bir adet ¢ekek yeri bulunmaktadir (Tablo 4.1).

Tablo 4.1: Balik¢1 Kiyr Yapilarinin Tiirlerine Gére illerdeki Dagilimi

Kocaeli Yalova Toplam
Balik¢1 Barmagi 7 7 14
Barinma Yeri 1 0 1
Cekek Yeri 0 1 1
Toplam 8 8 16

Kaynak: Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve Ihtiyag Analizi Sonug Raporu (Cilt 1), Ulastirma Bakanligi DLH Genel Miid,
2011

Tablo 4.2°de balik¢ilik kiy1 yapilarinin bulunduklari yerler ve nitelikleri belirtilmektedir.
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Tablo 4.2: Balik¢ilik Kiy1 Yapilar Listesi

Sira No | Ad Niteligi Kapasite* il Iige

1 Kefken Adasi Barmmma Yeri 0 Kocaeli Kandira

2 Kefken Balik¢1 Barmagi 74 Kocaeli Kandira

3 Bagirganlh Balik¢1 Bariagi 90 Kocaeli Kandira

4 Eskihisar Balik¢1 Barmagi 15 Kocaeli Gebze

5 Tavsancil Balik¢1 Barinagi 20 Kocaeli Dilovasi
6 Hereke Balik¢1 Barmagi 60 Kocaeli Hereke

7 Karamiirsel Ereglisi Balik¢1 Barmagi 66 Kocaeli | Karamiirsel
8 Karamiirsel Balik¢1 Barmagi 40 Kocaeli | Karamiirsel
9 Yalova Kiigiiktekne Balik¢1 Barmagi 50 Yalova Merkez
10 Yalova Samanlidere Balik¢1 Barmagi 0 Yalova Merkez
11 Korukdy Balik¢1 Barmagi 15 Yalova Cinarcik
12 Cinarcik Balik¢1 Bariagi 65 Yalova Cinarcik
13 Esenkoy Balik¢1 Barmagi 100 Yalova Cinarcik
14 Armutlu Balik¢1 Barmag: 0 Yalova Armutlu
15 Fistikli Balik¢1 Bariagi 85 Yalova Armutlu
16 Kapakli Koyt Balik¢1 Barmag: 40 Yalova Armutlu

Kaynak: Balik¢ilik Kiy1 Yapilar1 Durum ve Ihtiyag Analizi Sonug¢ Raporu (Cilt 1), Ulastirma Bakanligt DLH Genel Miid, 2011
*Halihazir rihtim kapasitelerinden yararlanilmistir.

Tablo 4.3: imar Durumuna Gére Balik¢ilik Kiyr Yapilarinin Illere Dagilimi

Imar Plam Kocaeli Yalova Toplam
Var 1 2 3
Yok 7 6 13
Toplam 8 8 16

Kaynak: Balik¢ilik Kiy1 Yapilar1 Durum ve Ihtiya¢ Analizi Sonug¢ Raporu (Cilt 2), Ulastirma Bakanligt DLH
Genel Miid, 2011

Tablo 4.4: Imar Plan1 Mevcut Olan Balik¢ilik Kiy1 Yapilart

Ad Niteligi I Tice
Karamiirsel Balik¢1 Barinag: Balik¢1 Barmag Kocaeli | Karamiirsel
Yalova Kii¢iiktekne Balik¢1 Barinagi Balik¢1 Barmagi Yalova Merkez
Armutlu Balik¢1 Barinagi Balik¢1 Barmagi Yalova Armutlu

Kaynak: Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve Ihtiyagc Analizi Sonug¢ Raporu (Cilt 2), Ulastirma Bakanhgi DLH
Genel Mid, 2011

4.4.2 Stratejiler

Strateji 1: Korfezde Balik¢ilik ve Su Uriinleri Uretiminin Tekrar Baslamasi Igin Bir Strateji
Plan1 Hazirlamak

Faaliyet SUS-1: Korfez’de su iiriinleri sektoriiniin siirdiiriilebilmesi ve gelistirilebilmesi i¢in

yasal, yonetimsel ve ekonomik dnlemleri arastirmak, programlamak ve uygulamasi projesini
gergeklestirmek
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Faaliyet SUS-2: Korfez’de su iiriinleri kiiltiiriiniin yasatilmasi ve siirdiiriilmesi icin amator
balik¢iligin desteklenmesi projesini gerceklestirmek

Strateji 2: Su Uriinleri Istihsal Sahalarini Korumak ve Gelistirmek
Alt-Faaliyet 1: Mevcut su iriinleri ¢esitliligi ve miktarinin tespiti

Alt-Faaliyet 2: Sahadaki kirliligin tespiti

4.5 Dogal Yapimn ve EKkosistemlerin Korunmasi ve Gelistirilmesi Stratejileri

451 Mevcut Durum

Fakir bir orman oOrtiisiine sahip Kocaeli’de, Tiirkiye’nin Dogu Marmara cografi alaninin %
39’u ormanlarla kaphdir. Bu oran zengin bir orman &rtiisii gosteren Orta Avrupa Ulkeleri
seviyesine yaklasir. Kocaeli, Marmara Bdlgesinde yoreler icinde orman zenginligi
bakimindan Bursa ve Adapazari’ndan sonra gelir. Yalova Ili yiizél¢iimiiniin % 62’sini (49.139
ha) orman ve fundalik alanlar olusturmaktadir. Ormanlik alanlarda genellikle kayin, mese,
giirgen, kizilcik, kestane ve thlamur agaclari goriiliir. Yalova'daki ormanlardan ¢evrenin odun
ve kereste ihtiyaci karsilanmaktadir.

Kocaeli ve Yalova smirlari igerisinde “Ozel Cevre Koruma Bolgeleri” bulunmamaktadir.

Kocaeli ili sinirlarinda yer alan ekolojik acidan korunmasi gerekli alanlar;

Dogal Giizellikler ve Mesire Alanlar1 Adi Bulundugu Ilce
Ballikayalar Vadisi Gebze

Darica Kus Cenneti ve Temali Park Gebze
Beskayalar Tabiat Parki [zmit
Kartaltepe ve Kuzu Yaylasi [zmit
Masukiye [zmit

Sapanca Goélii [zmit

Sehitler Korusu [zmit
Yenikdy-Yazlik Bel. Ilicast [zmit

Soguksu Piknik Alani Karamiirsel

Kocaeli, kuzeyden 66,75 km uzunlugundaki Karadeniz sahili ve 136,3 km’lik Marmara
kiyilart ile ¢evrilidir.
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Yalova ili sinirlarinda yer alan ekolojik agidan korunmasi gerekli alanlar;

Hasan Baba Korusu
Termal

Sudiisen Selales
Delmece Yaylast
Cmarcik Kumluk Plaji
Termal Kaplicalari
Armutlu Kaplicasi

45.2 Stratejiler

Strateji DY1: Biyolojik ¢esitliligin korunmasi i¢in gerekli tiim bilimsel ve yonetsel 6nlemleri
almak

Faaliyet DYS1-1: Taraf oldugumuz, sulak alanlara iliskin uluslararasi “Ramsar S6zlesmesi”,
“Sulak Alanlarin Korunmasi Yonetmeligi”, “Kara Avciligt Kanunu” ile “Av ve Yaban
Hayvanlarinin ve Yasam Alanlarinin Korunmasi, Zararlhilariyla Miicadele Usul ve Esaslari
Hakkinda Yonetmelik”in  etkin uygulamasinin  ve biyo-gesitliligin ~ korunmasinin
desteklenmesi,

Faaliyet DYS1-2: Orman arazilerindeki flora ve fauna gesitliliginin arastirilmasi ile
koruyucu ve gelistirici faaliyetler yapilmasini desteklemek

Faaliyet DYS1-3: Korfez havzasindaki mevcut dogal koridorlarin arastirilmasi ve bu
koridorlarin kent i¢i hava sirkiilasyonunu saglama islevini siirdiirebilecek sekilde
korunmasinin saglanmasi ve ekolojik koridor olusturma yaklasimi ile ormanlar ve diger dogal
sistemlerle entegrasyonlarinin saglanmasinin tesvik edilmesi

Strateji DY2: Kiy1 Alanlarinin Dogal Niteligini ve Toprak Kaynaklarini Korumak,

Faaliyet DYS2-1: Basta dogal niteligini koruyabilmis kiy1 alanlari olmak {izere erozyona
ugrayan alanlar ile agaclandirilacak alanlarin tespit edilmesi ve erozyon Onlemeye yonelik
teknik-egitsel caligmalarin yapilmasini desteklemek

Faaliyet DYS2-2: Kentlesme baskisi altinda bulunan tarim topraklarinin korunmasini
desteklemek

Strateji DY3: Siirdiiriilebilir Bir Cevre Yonetimi Saglanmak I¢in Egitim, Bilgi Paylasimi ve

Bilimsel Calismalara Agirlik Vermek ve “Cevre Bilgi ve Izleme Sistemi”ni Kurmak

Faaliyet DYS3-1: Cevre izleme ve 6lglim altyapisini gelistirmek.
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Cevreye olumsuz etkisi olan tesis ve isletmelerin tespiti ile denetimlerinin etkin bigcimde
yapilmast i¢in bilgi ve uyari sisteminin olusturulmasi. Cevresel 6l¢iimlerin bir iist maddede
sozii edilen web sitesinde kamuoyuna duyurulmasi.

Strateji DY4: Cevre Korumaya Yonelik Yaygin Egitim Vermek ve Kamuoyunu
Bilinglendirmek

Faaliyet DYS4-1: Karar vericilerin ¢evre yonetimi konusunda bilinglendirmek ve toplumda
cevre egitiminin yayginlagtiritlmasini saglamak

Faaliyet DYS4-2: Korfez Havzasinda yasayan halka yonelik ¢evreci tiiketim davraniglarinin
gelistirmek ve uygulanmasina ait yaygin programlarini diizenlemek.

Faaliyet DYS4-3: Cevre sorunlarinin ¢6ziimii ile dogrudan ve dolayl: ilgisi olan kurum ve
kuruluslar arasinda isboliimii ve igbirligi saglanmasina yonelik mekanizmalarin gelistirmek

4.6 Ulasim Sistemlerinin Korfezi Koruyacak ve Sektorlerin Gelismesini
Destekleyecek Sekilde Planlanmasi ve Yapilandirilmasi

4.6.1 Mevcut Durum

Dogu Marmara Alt Bolgesi ve Kocaeli énemli ulasim akslarina sahiptir. Ancak gelisen
ekonomi, buna bagli olarak istihdam ve niifus yigilmasi bu sistemleri yetersiz kilmaktadir.
Bir diger etmen, bdlgenin jeomorfolojik yapisidir. Kara ve demiryollari, Korfezin kuzey ve
giiney kiyilarinda son derece dar bir bant iizerinde yer almaktadir. Liman ve iskelelerin geri
alanlar1 yetersizdir ve genisleme olanaklari bulunmamaktadir. Bu nedenle, sistemlerin
gelistirilmesinde miihendislik ¢6ziimleri de giiclesmektedir.

4.6.2 Stratejiler

Strateji Ul: Karayolu sisteminin yenilenmesi ve ilavelerin yapilmasinda giizergahlarm kiy
alanlarini olumsuz etkilemeyecek uzaklikta belirlenmesinin tesvik edilmesi

Strateji U2: Karayoluna gore yiiksek tasima kapasitesi, kirleticiliginin daha az olmasi
nedeniyle her tiirlii yiik ve yolcu tagimaciligi i¢in mevcut rayli sistemin gelistirilmesinin ve

yeni rayli sistem projelerinin desteklenmesi.

Strateji U3: Ozellikle yolcu tasimaciliginda kérfez gecislerinin deniz yoluyla yapilmasini ve
bu ulagim olanaklarinin artirilmasini tesvik etmek

Strateji U4: Sektoriin - verimliligini artirmak i¢in ulasim tiirlerinin  birbirleriyle
biitiinlestirilmesini desteklemek
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Strateji U5: Izmit Kérfezi'nin Morfolojik Yapist: Kérfezin iki bogumlu ve ii¢ boliimlii
yapisina uygun fonksiyonel mekansal kullanim dengesini olusturmak

4.7 Kurumsal Yap1 ve Katilima iligskin Stratejiler

4.7.1 Mevcut Durum

Kiy1 alanlarmin planlamasi, planin yonetimi ve c¢evresel izleme konularinda yetersizlikler
oldugu agiktir. Ozellikle yerel ydnetimler arasinda ve merkezi idare ve yerel idareler arasinda
esgiidiim ve koordinasyonun saglanmasi gerekliligi goriilmektedir.

4.7.2 Stratejiler

Strateji 1: Kocaeli ve Yalova Valiliklerinin baskanliginda Kiy1 Danigsma Briminin kurulmasi

Strateji 2: Yerel idarelerin kiy1 alanlarina iliskin izleme ve denetim faaliyetleri yiiriitmesini
desteklemek.

Strateji 3: Kocaeli ve Yalova illerinde konu ile ilgili tiim sivil toplum kuruluglarinin ilgisini
korfezin kaynaklarinin stirdiiriilebilirligine cekmek.
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5 SEKTOREL STRATEJILER:

[zmit Korfezi (Kocaeli-Yalova) Biitiinlesik Kiy1 Alanlart Planinda 6ne ¢ikan ekonomik
sektorler “Limancilik” ve “Imalat Sanayi” (6zelikle petrol iiriinleri, kimyasallar ve gemi
imalat1) sektorleridir. Diger yandan , Korfezin stratejik konumu g6z Oniinde
bulunduruldugunda “Ulke Giivenligi”nin 6ncelikli konular arasinda yer aldig1 agiktir.

Bu dogrultuda Planlama alaninda yer alan tiim sektorlere iliskin degerlendirmeler yapilmig
her 6ne ¢ikan sektorler i¢in stratejiler olusturulmustur.

5.1 Limanlar ve Lojistik Stratejileri
5.1.1 Mevcut Durum: Yiikleme — Bosaltma Miktarlar1 ve Talep Tahminleri

Kocaeli ili, Marmara Bolgesi’'nin dogusunda yer almakta olup, dogu ve gilineydoguda
Sakarya, giineyde Bursa, batida Yalova, Izmit Korfezi, Marmara Denizi ve Istanbul ve
kuzeyde de Karadeniz’le gevrilidir. Ilin yiizl¢iimii 3.626 km”dir. Asya ile Avrupa’yi
birlestiren onemli bir yol kavsaginda bulunmaktadir. Dogal bir liman olan izmit Kérfezi
denizyolu tasimaciliginda ¢ok islektir. Yaklasik 150 km’lik kiy1 seridine sahiptir. Kocaeli
havayolu hari¢ diger ulasim yollarinin kullanilabildigi bir ildir. Bununla birlikte Istanbul’a
komsu olmasi sebebiyle Istanbul’un havayolu ulasim imkanlarindan faydalanmaktadir.
Tiirkiye karayolu aginda trafik yogunlugunun en yiiksek oldugu kesim, Marmara Bolgesi,
bolge icinde de en yogun eksen Istanbul-Kocaeli-Adapazari giizergahidir. Bunun en 6nemli
sebebi ise ilin Anadolu-istanbul-Trakya gecis rotasi iizerinde bulunmasidir. Aym sekilde,
demiryolu ulasgiminda da Anadolu-istanbul-Trakya giizergdhinda bir kavsak noktasi
konumundadir. Denizyolu tagimaciligi imkanlar1 ise oldukca gelismis olup, korfezde cok
sayida liman tesisi bulunmaktadir. Ozellikle sanayi tesislerinin yogun olmasi, ihracat ve
ithalat tagimalar1 bakimindan Kocaeli’yi Tiirkiye’nin en 6nemli illerinden biri yapmaktadir.
Sektorde 6zel kesimin kurumsal sorumlularinin Tiirkiye Liman Isletmecileri Dernegi
(TURKLIM) yaptig1 projeksiyonlara gore; 2023 yili icin Marmara Bolgesi igin elleclenecek
yik miktarlar1 Tablo 5.8’de gosterilmektedir. 3 secenekli degerlendirmelerin yapildig:
calismada (kotiimser, ortalama, iyimser) ortalama degerler tabloda yer almaktadir.

Tablo 5.1: TURKLIM’e Gére Marmara Bolgesi Limanlarinda Yiikk Bazinda Yiikleme -
Bosaltma Talep Tahminleri (2023 Yil)

Yiik Tiirii Yiik Miktari (ton)
Konteyner (TEU) 9.199.552
Genel ve Kuru Dokme Yiik (ton) 118.078.241
Dokme S1vi ve Kimyasal Yiik (ton) (*) 11.417.854
Tekerlekli Yiik (adet) 5.822.421
Kaynak: TURKLIM, Tiirk Limancilik Sektorii Raporu, “Vizyon 2023, 2007, s:78
(*) TUPRAS harigtir.
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TURKLIM tarafindan yapilan degerlendirmelere gére, Marmara Bolgesi’nde Ro-Ro disinda,
mevcut kapasiteler 2023 yilina kadar yeterlidir. Ro-Ro disinda yeni bir liman ya da iskele
yatirimina ihtiyag¢ yoktur.

TURKLIM’in degerlendirmeleri farki senaryolara gére ortalama hesaplamalarla elde
edilmistir. Genel ve kuru dokme yiik i¢cin 2018’de mevcut kapasiteye erisilecegi ongorilmiis
ancak konteynerdeki artig trendinin bu yiik tiiriiniin miktarini geriletecegini 6ngorerek mevcut
kapasitelerin yeterli olacagi belirtilmektedir. !

Tablo 5.9°da TURKLIM tarafindan Marmara Bolgesindeki limanlarin planlar ve projeler de
dahil olmak iizere 2015 yilina ait talebe bagli kapasite tahminleri dagimi yer almaktadir. Bu
tabloda TUPRAS rafinerisi kapasite degerleri hari¢ tutulmustur.

Tablo 5.2: Marmara Bolgesi Limanlarinda Planlanan Projeler Dahil Tahmini Yiik Ellegleme
Kapasiteleri Dagilim1 (2015 Y1ili)

Yiik Tiiri Yiik Miktar (ton)

Konteyner (TEU) 11.000.000

Genel ve Kuru Dékme Yiik (ton) 85.000.000

Doékme S1vi ve Kimyasal Yiik (ton) (*) 10.000.000

Tekerlekli Yiik (adet) 2.400.000

Kaynak: TURKLIM, Tiirk Limancilik Sektérii Raporu, “Vizyon 20237, 2007,
(*) TUPRAS harictir.

TURKLIM’in 2023 yili itibar1 ile Marmara Bolgesi igin yiik tiirlerine gore yaptigi talep
tahminleri, izmit Limanmin yiik tiirleri itibar1 ile Marmara Bolgesi paymin sabit kalacag
varsayilirsa, mevcut ve ilave kapasitelerin; Ro-Ro disinda yaklasik 2020 yillarina dek talebi
karsiladig1 goriilmektedir. Genel ve dokme kuru yiik kapasitesinin 2018 yilinda dolmasi
beklenmektedir. Ancak konteyner tagimaciligi’nin bolge ve iilke genelindeki artma egilimiyle,
genel kuru yiik talebinin diisecegi, bu nedenle bu kapasitenin ¢ok daha sonra dolabilecegi
sOylenebilir.

Konteyner elleglemesine yonelik yatirnmlar tiim bdlge ve iilkede hizlanarak devam
etmektedir. Mevcut ve onayli dolgu planlar1 kapasiteleri gozetildiginde Korfez’in Marmara
Bolgesi icindeki konteyner ellegleme pay1 oldukega yiiksektir.

5.1.2 Stratejiler

Strateji L1: Izmit Kérfezinde gevre kosullarini zorlayacak, iilke giivenligini zedeleyecek,
deniz trafigini riske edecek ve ekonomik atil kapasiteler yaratacak biiyiik ve kapasite artirici
yeni liman ve iskele yapimindan kaginilmalidir.

' TURKLIM, Turk Limancilik Sektérii Raporu, “Vizyon 2023”, 2007, s:78-92.
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Strateji L2: Mevcut yiik kompozisyonu dikkate alinarak, mevcut tesislerin konteyner ve arag
yik yiikleme ve bosaltmasi yapabilme ve Ro-Ro gemilerine hizmet sunma kapasiteleri
artirilmali, gerekirse mevcut yap1 ve onayl projelerde degisiklikler yapilmalidir.

Strateji L3: Liman ve iskelelerin verimliligi artirilmali ve kurumsal yapisi gliglendirilmelidir.
Bu amagcla, Mevcut Durum Boliimiinde de deginildigi gibi, Kocaeli Liman Baskanlig
sahasinda yer alan iskelelerin hemen hepsinin isletmesi 6zel sektor tarafindan yapilmaktadir.
Ozel kesim kuruluslarmin kurumsal isbirligine gitmeleri gerekmektedir. Liman isletmecileri,
bir dernek veya birlik altinda toplanmali, isletme maliyetini diisiirecek 6nlemler alinmalidir.
Firma bazinda optimum arayislarindan, sektér bazinda optimum arayiglara gecilmesi
gerekmektedir.

Faaliyet L3-1: TURKLIM iiyesi firmalar, Kérfez bazinda kurumsal kapasitelerini artirmaya
yonelik ¢aligmalar yapmalidir.

Strateji L4: BKAY kapsaminda limanlar gelismesi genis bir perspektif iginde ele alinmalidir.
Bu alansal perspektif sadece Marmara Denizi’ni degil, Karadeniz kiyillarim1 da kapsamalidir.
Ormnegin, Karadeniz kiyisinda gelistirilmesi ngoriilen Karasu limanmim Korfez tasimaciligina
etkileri kesinlikle arastirilmalidir.

Strateji L5: Izmit Korfezini kuzey ve giiney kiyilarinda sabit radarlarin kurulmasi, deniz
trafiginin bu radarlarla yonetilmesi ve denetim altinda tutulmasi.

Strateji L6: ilgili yonetmelik?, limandaki trafik, gemi ve yiik kompozisyonundaki artis ve
degisiklikler, limanin sehir i¢i (yada sehir hatt1 denilebilecek) trafige a¢ilmasi ve yeni tersane,
liman iskele gibi yeni deniz yapilar1 gozetilerek gozden gecirilmelidir.

5.2 Tersaneler Stratejileri

5.2.1 Mevcut Durum

Sektor son yillarda biiylik atilim i¢ine girmistir. Bu gelisme talebini planli bigimde karsilamak
tizere Miilga Denizcilik Miistesarlig1 tarafindan 2006-2016 ve 2016-2026 donemleri hedef
alinarak “Tiirkiye Tersaneler Master Plani (TURKTERMAP)” hazirlanmis ve yiiriirliige
girmistir.

Anilan Plan, Yalova ili Altinova ilgesi sinirlart igerisinde yer alan Hersek Burnu ve Hersek
Ovas1 mevkii olarak adlandirilan kesim basta olmak iizere, lilkemizin bazi kesimlerinde yeni
tersaneler bolgeleri onermektedir.

2 http://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2011/02/20110210-3.htm
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Master Plana gore Tirkiye tersanelerinin 2016 yilinda 242 par¢adan olusan yaklasik 2,5
milyon DWT gemi iiretimi hedeflenmektedir. Plandan anlagildigina goére, bunlarin biiyiik bir
kismi Marmara Denizinde Istanbul, Kocaeli ve Yalova illerinde yer alan tersanelerinde
iretilecektir.

TURKTERMAP’a gore gemi yapiminda tercihli siralamada en avantajli alanlar asagidaki
gibidir.

=

Yalova Tersaneler Bolgesi
2. Kocaeli Serbest Bolgesi
3. Zonguldak Eregli
4. Istanbul Tuzla DALSAN
5.  Mersin Tasucu Seka
6. Sinop Cam Fabrikasi Civari
7. Adana Serbest Bolge
8. Siirmene Yeniay Camburnu
9. Izmir Candarli Liman1 — Zeytindag
10. Samsun Tekkekdy
11. Canakkale Gelibolu
12. Ordu Giilyal
13. Adapazar1 Karasu
14. Ordu Fatsa Bolaman

Gortildiigii gibi ilk iki sirada yer alan Yalova Tersaneler Bolgesi ve Kocaeli Serbest Bolgesi
icinde kalmaktadir. Bununla birlikte bolgede insaatlar biiyiik Olgiide bitirilmis ve gemi
yapimina baglanilmistir. Boylece Korfezde yer alan tersanelerde onemli bir tonaj ve insa
edilecek gemi adedi kapasitesi yaratilmaktadir.

Bu agiklamalarin 15181 altinda; tersaneler i¢in asagidaki stratejiler gelistirilmistir.

5.2.2 Stratejiler

Strateji T1: Tersaneler Bolgesinde deprem riskini en aza indirecek Onlemlerin alinmasi
desteklenecektir.,

Strateji T2: Tersanelerin iilke ve yerel ekonominin motor gii¢ olma 6zellikleri gozetilmelidir.
Tersanelerin yaratacagi istthdam ve bunun dogal sonucu olarak niifus kapasitesi ve teknik
altyapi ihtiyaci1 gibi degerler hesaplanarak mevcut CDPler kapsaminda degerlendirmeler
yapilir.

Faaliyet TS2-1: 9. Tersanelerin bulundugu bolgeye yakin olan Hersek Goliiniin Korunmasi
icin gerekli tedbirlerin alinmasimin saglanmasi gerekmektedir. Bu amacla alana iliskin
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bilimsel arastirmanin tamamlanmasi ve , raporlanmasi ve bu dogrultuda gerekli 6nlemlerin
alinmasi tesvik edilmelidir.

5.3 Afet Stratejileri
Mevcut Durum

Planlama alaninin depremsellik riski yiiksektir.. Diger yandan depremin yani siratagskin ve
heyelan riskleri de bulunmaktadir. S6z konusu risklere iligkin olusturulan stratejiler asagida
yer almaktadir.

5.3.1 Taskin

DSI I. Bélge Miidiirliigii tarafindan hazirlanan Kocaeli Taskin Projeleri; Cayirkdy Sel Kapant,
Golciik — Hisardere, Izmit — Hereke aras1 ve sehir ici dereleri, izmit Giiney dereleri, Golciik
dereleri 1slahi, Kirazdere Feyezan Kanali, Kumla Akarca Derelerini kapsamaktadir.

Yalova’da ilin tamamini kapsayan taskin projeleri heniiz yapilmamistir. Taskin alanlar ile
ilgili caligmalar basvuru oldugu takdirde parsel bazinda veya imar plani arastirmalar i¢in
yapilmaktadir. D.S.1. 1. Bolge Miidiirliigii’nden alinan bilgilere gore ana dere yataklarindan
Kazimiye Deresi, Karpuzdere, Esenkdy Deresi, Armutlu Deresi, Yalak ve Kili¢ (Lale)
Dereleri tagkin 6zelligi, Safran, Kocadere ise kismi taskin ozelligi gostermektedir. Gida,
Tarim ve Hayvancilik Bakanligi’'ndan alinan bilgilere gore ise akarsu kollarindan; Giingérmez
deresi, Kocadere, Fistikli Dere, Uzundere, Yamandere, Agildere, Yagcidere, Lale Dere ve
Yalak Dere sel baskinina neden olan derelerdir.

Strateji TALl: Kiy1 kesimi kentsel arazi kullanimi ve kiy1 tesislerinin taskin etkilerinden
korunmasi.

Bu stratejinin temel hedefi; kiy1 kesimindeki kentsel arazi kullanimlariin (konut, ticaret,
sanayi, rekreasyon vb.) yani sira; kiy1 tesislerinin (liman, iskele ve tersane) ani devri yagislar
(100 ve 500 yillik) sonucu hasar gérmesinin engellenmesi i¢in gerekli tedbirlerin alinmasinin
desteklenmesidir.

5.3.2 Heyelan
Kocaeli ve Yalova il biitliniinde; gerek kentsel alanlar iginde, gerekse de kentsel alan
miicavirinde degisik kesimlerde heyelana maruz alanlar bulunmaktadir. Kara tarafindaki

heyelan alanlarinda; jeolojik formasyonun yiliksek egimli kesimlerde; farkli dikey
tabakalanmasindan kaynaklanan, asir1 yagisa bagli kaymalar tespit edilmistir. Kocaeli’deki
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heyelan alanlari;; Gebze; Daricabucagi, Golciik; Mahmuriye, Niishetiye, Selimiye,
Karamiirsel; Hayriye Koyil, Kizderbent, Semetler Koyii, Oluklu Koyii, Derekdy, Ulash,
Izmit; Turgut Mah., Kadikdy Mah. Tasocaklar1 mevkii, Karatepe Koyii, Geredeli Koy,
Uzuntarla, Serdar Mah., Yenidogan viyadiik alti, Kasik¢r Koyii, Balaban. Yalova’daki
heyelan alanlari ise; Merkez Ilcede; Sogucak Koyii, Mustafa Kemal Pasa mahallesi, Altmova
— Subas1 Ilgesinde; Karacamur mevkiidir. Toprak kaymasi gdzlenen alanlar ise, Merkez
ilcede; Gaziosmanpasa mabhallesidir. Bunlarin 6nemli bir kismi planlama alanina
girmemektedir.

Deniz tarafindaki heyelan olusumlari; genelde; biiyilikliigi ve siddeti yiiksek depremler
sonucunda; dolgu alanlarinda ve iskelelerde meydana gelmektedir (1999 depreminde
Golctk’iin bat1 ve dogu kesimindeki kiy1 diizenlemelerinin denize kaymasi; bazi iskelelerin
kiy1 ile irtibatlarinin kopmast).

Strateji HEL1: Kiy1 kesimi kentsel arazi kullanimi ve kiy1 tesislerinin heyelan etkilerinden
korunmast.

Bu stratejinin temel hedefi; kiyr kesimindeki kentsel arazi kullanimlarinin (konut, ticaret,
sanayi, rekreasyon vb.) yan1 sira; kiy1 tesislerinin (liman, iskele ve tersane) heyelan sonucu
hasar goérmesinin engellenmesi icin gerekli tedbirlerin alinmasinin tesvik edilmesidir.

5.3.3 Deprem

Diinyanin en diri faylarindan birisi olan Kuzey Anadolu Fay’1 (KAF); Kocaeli ve Yalova'nin
yani sira illkenin biliylik bir boliimiinii de etkilemektedir. Doguda Karliova’dan (Dogu
Anadolu Fay’1 ile kesistigi nokta) baslayip; batida Mudurnu Vadisi bati ucuna kadar devam
eden Kuzey Anadolu Fayi; Vadi’nin bati ucundan sonra iki kola ayrilmaktadir. Kuzeydeki
kol; Sapanca ve Armutlu Yarimadasi’nin kuzeyini izleyerek; Marmara Denizi i¢inden; Saros
Korfezi boyunca uzanmakta ve Ege Denizi icinden Korint Korfezi’ne dogru devam
etmektedir. Glineydeki kol (bu kolun orta kol oldugu ve giiney kolun Bursa-Manyas Golii
giineyinden Edremit Korfezi’ne uzandigini ileri siiren uzmanlar bulunmakta); Geyve-Mekece-
Iznik Golii giineyi boyunca uzanarak; Bandirma ve Biga Yarimadasi’ni izleyerek Ege
Denizi’ne dogru devam etmektedir.

[zmit ve Yalova 1. Derece Deprem Bolgesi iginde yer almaktadir. Ayrica batiya dogru diizenli
bir bicimde devam eden “kirilma” son depremlerle Yalova-Hersek’e kadar gelmistir. Deniz
icinde devam eden fayin Hersek’in batisinda kalan segmentinin ne zaman ve ne kadar
kirillacagr konusunda kesin yargiya varmak miimkiin degildir. Ancak yapilan kestirimlere
gore; olast depremin Istanbul ve Izmit Korfezi’'nde agir hasara neden olacagi tahmin
edilmektedir.
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Giiniimiize kadar olan biiyiik depremlerde (Istanbul 1509, Izmit 1719, Cinarcik 1754,
Marmara 1766a-1766b, izmit-Adapazar1 1894 ve Marmara 1999) KAF zonu yakiinda olan
yerlesimlerde biiylik hasarlar olmus ve 6nemli kayiplar verilmistir. KAF korfezin giineyinden
(Golciik’e teget, Hersek Burnu’nu keserek) dogu-bati dogrultusunda ge¢mektedir. Son biiyiik
depremde (17 Agustos 1999°da) Korfezin giiney kesimindeki hasar kuzeye gore daha da agir
olmustur.

Strateji DE1: Kiy1 kesimi kentsel arazi kullanimi ve kiyi tesislerinin deprem etkilerinden
korumak ve afet dncesi 6nlem altyapisi olugturmak.

Bu stratejinin temel hedefi; kiyr kesimindeki kentsel arazi kullanimlarinin (konut, ticaret,
sanayi, risk yaratan kritik kullanimlar, rekreasyon vb.) yani sira; kiyr tesislerinin (liman,
iskele ve tersane) deprem sonucu hasar gérmesinin ve sonuglar itibariyle ¢evre felaketine
doniismesinin engellenmesi i¢in gerekli tedbirlerin alinmasinin tesvik edilmesidir.

5.4 Cevre ve Altyap Stratejileri
5.4.1 Mevcut Durum

Izmit Kérfezi, Marmara Denizi’nin giineydogusunda yer alan, 279 km? yiizey alanina sahip,
yar1 kapali bir korfezdir. Cevre sorunlarinin 6nemli bir kismi da bu jeomorfolojik yapidan
kaynaklanmaktadir. Korfezde iki tabakali yapisinin iistii Karadeniz kokenli, alt tabaka ise
Akdeniz kokenlidir. Alt tabaka sular1 genelde oksijence ¢ok fakir, fakat besin elementlerince
zengindir. Izmit Kérfezi; yogun kentsel kullamimlar; dzellikle; kirletici etkisi olan sanayiler
(boya, deterjan vb.) nedeni ile 6nemli ¢evre sorunlarina sahiptir. Kérfez; Marmara Bolgesinde
en fazla atik su girdisinin oldugu ortamdir. Bu nedenle deniz suyu kalitesi olduk¢a bozulmus;
pek cok bilimsel raporda sozii edildigi tlizere, Korfezin Dogusunda oOtrofik bir yapi
olusmustur. Ozellikle; korfezin bu (dogu) bolgesine verilen atik yiikiiniin fazlaligi; su
hareketliligi ve derinliliginin az olmasi nedenleriyle bu boliimde su kalitesi bozulmustur.

TUBITAK — MAM Raporlarina gore; 1980°den sonra baslayan o6zellikle biiyiik sanayi
kuruluglarinca baslatilan aritim cabalar1 Korfezdeki Otrofikasyon problemini Onlemeye
yetmemistir. Yakin zamanlara kadar korfezde “red tide” denilen toksik alg patlamalari
gorilmiis ve korfez suyunun goriiniirliigii oldukga azalmistir. Son yapilan calismalar 1985-
1995 yillar1 arasinda endiistriyel kaynakli organik madde girdisinin % 80 oraninda azaldigini,
evsel kaynakli organik madde yiikiiniin, korfez gevresindeki niifus artisi sebebiyle neredeyse
iki kati arttigin1 géstermistir.

Ayrica son yillarda yapilan projelerle 6zellikle su sirkiilasyonlarinin daha sinirli oldugu dogu
kesimi ve atiksu desarj bolgelerinde, deprem Oncesi ve sonrasindaki incelenmistir. Korfez
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ekosisteminin, 1999°da yasanan Izmit depremi ve bunun sonucu meydana gelen rafineri
yangiindan da 6nemli 6l¢iide etkilendigi anlasiimistir.

Korfez’de yasanan kirlilik sadece sanayi kaynakli degildir. Yapilan denetimler ve alinan
tedbirler sonucunda sanayi kaynakli kirlilik goreli olarak biiylik 6lgiide onlenmistir. Ancak,
evsel atiklardan kaynaklanan kirlilik 6n plana ¢ikmistir. Buna yonelik onlemler alinmistir.
Bunlarin disinda; korfezin kirliliginde; yogun deniz ulagim trafiginin de etkisi vardir.

Sonug olarak Marmara Denizi iilkemizin kirlenme riski en fazla olan su ortami durumundadir.
Dolayisiyla Izmit Korfezi’nin tek basina ele alinmasi sorunu ¢dzmeyecektir. En gelismis
bolgenin i¢ denizi ve bogazlarin yogun transit gecisi durumundaki Marmara Denizi’nin bir
biitiin olarak ele alinmas1 gerekmektedir. Marmara Denizindeki genel kirlilik bir yar1 i¢ deniz
olan Korfezi de etkilemektedir.

Cevre sorunlarinin yogunlugu bazi uluslararasi finansmanli proje calismalarini da ortaya
¢ikarmistir. Bunun basinda MEMPIS (Marmara Environmental Master Plan for Investment
Strategies - Marmara Denizi Havzasi Cevre Master Plan1 ve Yatirnm Stratejileri) galigmasi
gelmektedir. Bu calisma kapsaminda, yukarida sozii edilen Marmara Denizinin Korfeze
etkileri arastirilmistir.

Ikinci c¢alisma Tiirkiye ayagt TUBITAK - MAM tarafindan gergeklestirilmekte olan
SPICOSA dir. (Science and Policy Integration for Coastal System Assessments - Kiy1
Sistemlerinin Degerlendirilmesi I¢in Bilim ve Politikalarin Biitiinlesmesi) AB iiyesi veya
aday iilkelerde gergeklestirilen bu ¢alisma tematik olup, her bir {ilkede 6ne ¢ikan bir konu
secilmektedir. Tiirkiye ¢alismaya kirliligin yogun oldugu izmit Kérfezi ile katilmaktadir ve bu
calismada Ozellikle sanayiden kaynaklanan kirlilik sorunlarini incelenmistir.

5.4.2 Stratejiler

Strateji CAl: Korfezin karsilastifi ¢cevre sorunlarimin boyutunu dogru ve bilimsel olarak
saptamak, ¢evre korumanin altligin1 olusturmak,

Bu stratejinin temel hedefi; kiy1 kesimindeki kentsel arazi kullaniminin (konut, ticaret, sanayi,
vb.) yant sira; kiyi tesislerinin (liman, iskele ve tersane) alic1 ortama aktardiklart yiiklerin ve
¢evre sorunlarinin boyutlarini dogru, giivenilir verilere bagli olarak ve bilimsel yontemlerle
saptamaktir.

Strateji CA2: Bunun yerine belki agagidaki ciimle yazilabilir.

Planlama alanindaki su kaynaklarmin korunmasina iliskin gerekli tedbirlerin alinmasini
desteklemek/saglamak.
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Faaliyet CAS2-1: Su kaynaklarinda kirlilige neden olan faaliyetlerin tespit edilerek
Onlenmesi i¢in takip ve denetim mekanizmalarinin gelistirilmesi ve uygulanmasi, suyun
kaynagindan temiz olarak alinmasinin saglanmasi.

Faaliyet CAS2-2: Tarimsal alanlardan gelen kirlilik (6zellikle azot ve fosfor) yiiklerini
azaltmak i¢in bdlgede kullanilan tarim ilaglar1 ve giibre miktarlarinin kontrol altinda
tutulmasinin tesvik edilmesi.

Faaliyet CAS2-3: Gemicilik ve diger denizcilik etkinliklerinden kaynaklanan kirleticilerin
daha etkin bir sekilde toplanmasi ve sahillerdeki atik kabul tesislerin yeterli say1 ve kapasiteye
c¢ikarilmast

Faaliyet CAS2-4: Yagmursuyu isale hatlarinin yayginlastirilarak yagmur sularinin uygun
alict ortamlarda biriktirilmesi ve kullanilabilirliginin arastirilmasi, olabilir ise depolanarak
sulama sanayi suyu olarak kullaniminin saglanmasi i¢in gerekli tesviklerin yapilmasi

Faaliyet CAS2-5: Akilc1t su kullanimi i¢in toplumsal bilinci olusturmaya yonelik egitsel
caligmalarin yapilmasi.

Strateji CA3: Atik su yonetiminin uygulanmasinin desteklenmesi,

Strateji CA4: Cevre kirliliginin 6nlenmesi i¢in “kat1 atik yonetimi”nin gelistirilmesi ve hava
kirliliginin 6nlemesi amaciyla gerekli tedbirlerin alinmasinin desteklenmesi

Faaliyet CAS4-1: Geri doniisiim ve yeniden kullanim sisteminin kurulmasi i¢in ve konuya
iliskin 6zel sektor-kamu igbirliginin saglanmasi icin gerekli tedbirlerin alinmasi

Faaliyet CAS4-2: Il ve ile bazinda stratejik kati atik toplama giizergahlari, transfer
istasyonlar1 ve depolama alanlarin1 gosteri haritalariin ¢ikarilmasi ve bu verilere gore bir
optimum bir isletme modelinin kurulmasinin tegvik edilmesi.

Faaliyet CAS4-3: Hava kalitesinin iyilestirilmesi i¢in hava kalitesi izleme aginin kurulup
stirdiiriilebilirliginin saglanmasi.

Faaliyet CAS4-5: Sanayi isletmelerinin yakit tiirii ve yakma teknolojilerinin iyilestirilmesi
konularinda gereken tedbirleri almalar1 ve gerektiginde baca filtrelerini takmalar1 hususunda
denetim yapilmasinin saglanmasi.

Faaliyet CAS4-6: Ulasimdan kaynaklanan hava kirliliginin kontrolii amaciyla eksoz ve
emisyon Ol¢limleri hususunda gerekli denetim mekanizmasinin etkinlestirilmesi ve yol
kenarlarinda bitkisel perdeleme dnlemlerinin alinmasi.
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Faaliyet CAS4-7: Gemicilik ve diger denizcilik etkinliklerinden kaynaklanan Kirleticilerin
daha etkin bir sekilde toplanmas1 ve sahillerdeki atik kabul tesislerin yeterli say1 ve kapasiteye
¢ikarilmasini saglamak,

5.5 Rekreasyon Stratejileri
5.5.1 Mevcut Durum

Izmit Korfezi’nin rekreasyon amach diizenlenmis kesimleri; kirlilige ragmen; cevre halk
tarafindan yogun bir sekilde kullanilmaktadir. Son yillarda diizenlenen eski SEKA Kagit
Fabrikasmin yerinde yapilan SEKA Park bunun basarili bir uygulamasidir. Ayrica, daha da
eski olan Izmit yerlesmesi ve Kocaeli Fuar alan1 6nii yesil ve agik alan diizenlemeleri de diger
basarili 6rnekler arasindadir.

Korfez bolgesinde yasayan halkin tatil gilinlerinde dinlenme ve eglence amaciyla korfezi
kullanmalarinin yani sira; yaz aylarinda; ¢evre yerlesmelerden de korfeze rekreasyon amaclh
seyahatler olmaktadir. Bu tiir seyahatler Korfezin giliney kiyilarinda yer alan Degirmendere,
Halidere veya Eregli gibi ufak yerlesmelere yonelmektedir. Ge¢mis yillarda, yogun
sanayilesme ve kentlesmeden Once kuzey kiyida yer alan Hereke’de de benzer hareketlilik
yasanmaktaydi.

Hafta sonu ve giiniibirlik kullanimlarin disinda; 6zellikle giiney kiyilarinda; yazlik konutlarin
varlig1 da rekreatif korfez kullaniminin bir pargasidir. Ayrica; korfez ¢evresindeki tiim iilkeye
hizmet eden karayollarinin varligi da; transit gecislerde; kisa siireli korfez kiyilarinin
kullanimin1 saglamaktadir.

Izmit Korfezinin kuzey sahilinde; miinferit birka¢ nokta disinda; halkin kullanimina hizmet
eden biiyiik Olgekli rekreasyon alan1i bulunmamaktadir. Buna karsilik giiney sahilinde
Degirmendere-Karamiirsel arasinda halkin gerek plajlardan ve gerekse yol boyunca miisait
olan yerlerden denize girdikleri, sandallarla dolastiklar1 ve diger su sporlarimi yaptiklar
alanlar vardir.

5.5.2 Stratejiler
Strateji R1: Korfez kiyr kullanimini artirict rekreasyon alanlar1 gelistirilmesi.

Kocaeli ve Yalova yerlesik alaninda yasayan tiim hemsehrilere hizmet edecek diizeyde
rekreasyon alanlarmin  kiyr kesiminde gelistirilmesi ve mevcut alanlarin  kullanim
kapasitelerinin artirtlmas1 amaciyla yeni diizenlemelerin yapilmalidir.

Faaliyet RS1-1: Kocaeli ve Yalova illerinin kiy1 kesiminde rekreatif amagli kullanim

ozelliklerine sahip alanlarin tespiti ve uygulama projelerinin hazirlanmasi projesi ile Ilgili tiim
idarelerin katilimi ve ortaklasa cabalar1 ile Kocaeli ve Yalova illerinde; Biitlinlesik Kiy1
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Alanlar1 Planlama calismasit kapsamindaki alanlarda rekreatif kullanimlara acilabilecek
alanlarin tespiti, envanteri ve uygulama projelerinin hazirlanmasi i¢in ilgili idarelerce asagida
yer alan faaliyetlerin yapilmasinin desteklenmesi.

Alt-Faaliyet 1: Sahil kesiminde rekreatif kullanimlara agilabilecek kara tarafi ve deniz tarafi
alanlarin tespiti.

Alt-Faaliyet 2: Yeni rekreasyon alanlarinin uygulama projelerinin hazirlanmasi.

Alt-Faaliyet 3: Mevcut rekreasyon alanlarinin niteliksel ve niceliksel durum tespitlerinin
yapilmasi.

Alt-Faaliyet 4: Mevcut rekreasyon alanlarinin iyilestirme projelerinin yapilmasi.

Alt-Faaliyet 5: Kentsel alanlarda rekreasyon kullanimi gergeklestirilebilecek kent pargalarinin
tespiti ve uygulama projelerinin hazirlanmasi.
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6 ALT BOLGE STRATEJILERI

6.1 Mekansal Strateji Gelistirilen Alt-Bolgeler ve Alt Bolgeleme Olgiitleri

Planlama alan1 dogal yapilari, ekolojik 6zellikleri, kiy1 yapilarinin niteligi ve kullanim potansiyeli gibi

Olciitlere gore planlama agisindan 12 alt bolgeye ayrilmistir. Bunlar;

Alt bolge saptanmasinda birden fazla 6l¢iit kullanilmistir. Bunlar asagida agiklanmustir.

1. Kocaeli Ili, Darica-Gebze-Cayirova alt bolgesi

© ®© N o g > w D

Kocaeli 1li, Hereke alt bolgesi
Kocaeli 1li, Kérfez alt bolgesi
Kocaeli 1li, Derince alt bolgesi

Kocaeli 1li, Izmit alt bolgesi

Kocaeli 1li, Dilovasi alt bolgesi

Kocaeli ili, Altmova alt bolgesi

10. Kocaeli ili, Ciftlikkdy alt bolgesi

Kocaeli 1li, Yenikdy-ihsaniye alt bolgesi

Kocaeli 1li, Golciik-Karamiirsel alt bolgesi

11. Yalova Ili, Yalova-Cinarcik ve Yakin Cevresi alt bolgesi

12. Yalova ili, Armutlu ve Yakin Cevresi alt bolgesidir.

Kiy1 yapilarindaki yogunluk (6zellikle ulastirma kiyi, turizm ve balikeilik kiyr yapilarindaki

yogunlagmalar,

Kiy1 kullanimindaki homojenlik ve baskin 6zellikler (kiyinin dogal veya dolgu sahasinda olmast

gibi ozellikler ve bunlarin biitiinciil nitelik gostermesi,

Belirli kullanim biiyiikliigii ve kime yerlerde miilkiyet (arazi tiiketimi yliksek biiyiik alanlar,

ornegin asker alanlar, yerleskeler vb. kimi yerlerde miilkiyet deseni.)

Yukaridaki Olgiitlere gore tespit edilen alt-bolgeler asagida cografi referanslari ve koordinatlari ile

gosterilmistir.

Tablo 6.1: Mekansal Strateji Gelistirilen Alt-Bolgelerin Cografi Referanslart ve Koordinatlari

Koordina | Koordina Koordina | Koordina
Baslangic tX tY Bitis tX ty
1.Bolg 697443,4 | 4520566, 709982,4 | 4517576,
e Kocaeli-istanbul il Sinirt 2 27 Demiryolu 3. Tiinel girisi Dilovasi 4 42
2.Bolg 709982,4 | 4517576, 716882,8 | 4516301,
e Demiryolu 3. Tiinel girisi Dilovasi 4 42 Tavsancil Balik¢1 Barinagi 5 44
3.Bolg 716882,8 | 4516301, 725435,7 | 4517743,
e Tavsancil Balik¢1 Barmag: 5 44 Kirazliyali Sahili Baglangici 7 95
4.Bolg 725435,7 | 4517743, 735145,4 | 4513973,
e Kirazliyali Sahili Baslangici 7 95 Korfez Yaris Pisti Dogusu 5 96
5.Bolg 735145,4 | 4513973, 742583,1 | 4516048,
e Korfez Yaris Pisti Dogusu 5 96 Sekapark II.LEtap Bat1 Sinirt 3 67
6.Bolg 742583,1 | 4516048, 744734,8 | 4511523,
e Sekapark II.LEtap Bat1 Sinirt 3 67 MKE Depo Alan1 Dogu Siniri 2 04
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7.Bolg 744734,8 | 4511523, | Golciik Balik¢1 Barmagi Dogusu 739877,2 | 4512332,
e MKE Depo Alan1 Dogu Siniri 2 04 (Akarsu agz1) 4 66
8.Bolg | Golciik Balik¢1 Barmagi Dogusu 739877,2 | 4512332, 715754,6 | 4507529,
e (Akarsu agz1) 4 66 Kaytazdere dere agzi 0 95
9.Bolg 715754,6 | 4507529, | AKSA Akrilik Kimya Sanayi 702840,9 | 4508198,
e Kaytazdere dere agzi 0 95 Kuzeybatisi (Dere agzi) 8 66
10.B61 | AKSA Akrilik Kimya Sanayi 702840,9 | 4508198, 694486,2 | 4504235,
ge Kuzeybatisi (Dere agz1) 8 66 Ciftlikkdy-Yalova aras1 Yiirliyen Kosk 6 03
11.Bol 694486,2 | 4504235, 669723,9 | 4501519,
ge CiftlikkGy-Yalova arasi1 Yiiriiyen kosk 6 03 Kocadere Kiyilar 8 26
12.Bol 669723,9 | 4501519, | Yalova il Sinirt (Narli Karayollar1 670782,5 | 4482135,
ge Kocadere Kiyilari 8 26 Kamp1 Batist) 2 14

6.2 Mekansal Stratejiler ve Alt Bolgelere Yansimasi

Mekansal planlama stratejilerine esas olacak bdlgelemeler, bunlarin arka planlari ile stratejik
kararlar agagida gosterilmistir.

Alt Bolge 1: Cayirova, Gebze ve Darica

Stratejinin Arka Plani - Mevecut Durumun Ozeti:

o Kuzeyde konut agirlikli arazi kullanimi

o Istanbul il smirina yakin kesimde turizm gelismesi, Bayramoglu kesiminde yogunlasan
Kocaeli’nin en 6rgiin dinlence alanlari

o Gilineyde yogunlasan sanayi kullanimi

o Doguda diisiik yogunluklu konut alan1 (villa-bag-bahce karisik) ve Darica yerlesmesi

o Kuzey-giiney dogrultusunda (6zellikle Yelkenkaya civarinda) dik kiy1 (yaliyar) nitelikli
kiy1,

Grafik 6.1: 1. Bolge Kiy1 Boyu Kullanimi (km)

1. Bolge - Ky Boyu Kullamim (km)
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. Otoyola uzaklik ve baglanti/erisme yollarinin bulunmamasi,

. Herhangi bir kiy1 diizenlemesi durumunda yiiksek hafriyat ve dolgu maliyetleri

. Deniz yapist yapilmasi durumunda, geri alanlar1 kullanimlariin yiiksek maliyetlerle
kamulastirilmasi ve/veya insa edilmesi

Stratejik Bolgeleme Kararlari;

o lerideki kullanimlar da gozetilerek, kiyinin giiniimiizdeki dogal yapisinin korunmast,

. Yerlesmelerde otoyol ve demiryoluna erisimin kolaylastirilmasi,

. Kiyida aktif yesil alan kullaniminin {ist diizeye ¢ikarilmasi,

. Mevcut kiy1 kullanimlarmin, iist 6lgekli onayli Cevre Diizeni Plan1 ve Imar Planlari
kapsaminda degerlendirilmesi,

o Alanin ilerde Cevre Diizeni Plan1 6ngoriisiinde oldugu gibi olanaklar dlgiinde turizm /
dinlence baskin kullanimi
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Alt Bolge 2: Dilovasi

Stratejinin Arka Plani - Mevecut Durumun Ozeti:

Son derece dar bir bolgede yer alma, arka alanda genisleme olanaklarinin bulunmamasi,
Cok yogun cevre kirliligi,

Ova kesiminde yogun sanayi yapilanmasi,

Dogu yamaglarinda sagliksiz konut gelisimi,

Deniz yapilarinin demiryolu ve karayolu ile sinirlandirilmasi ve kusatilmasi,

Kuru ve s1vi dokme ylikte uzmanlasma

Grafik 6.2: 2.Bolge Kiy1 Boyu Kullanim (km)
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‘ ‘ 2. BBIT - Kiyi Boru Kullaniim (km)

Baskin Sorunlar;

Yogun Cevre Sorunu (Ozellikle Hava Kirliligi)

Liman ve Iskelelerin Arka Alanlarinin Yetersiz Olmast,

Farkli Ulasim ve Tasinim Tiirlerinin Aym1 Alanlart Talep Etmesi (Konvansiyonel
Demiryolu ve Hizli Tren Hatti, Istanbul-Izmir Otoyolu ve Kérfez Képriisii, Otoyol,
Dogalgaz iletim Hatt1 Gibi), Bazi1 Tesislerin Gemi Gegis Yolunda Sorun Yaratmasi

Stratejik Bolgeleme Kararlari;

Cevresel onarmm ve lyilestirme dnlemleri

Altyap1 (aritma vb) gelistirme

Arazi kullanimindaki yogunluk nedeni (konvansiyonel demiryolu ve hizli tren hatti,
Istanbul-izmir otoyolu ve koérfez kopriisii, otoyol, dogalgaz iletim hatt1 gibi) ile bu
kesimde stratejik emniyet ve giivenlik 6nlemleri alinmasi,

Liman, iskele, terminal ve iskelelerde hizmet verimi artis1 saglayacak onlemler
alinmasi, kiy1 yapisi isletmelerinin daha 6rgiin bir yapiya kavusturulmasi,

Liman ve iskelelerde organizasyon diizeyinin yiikseltilmesi

Gelecekteki ulagim yatirimlari ve trafik Igin gerekli emniyet dnlemlerinin alinmasi
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Alt-Bolge 3: Hereke

Stratejinin Arka Plani - Mevcut Durumun Ozeti:

Grafik 6.3: 3.Alt Bolge Kiy1 Boyu Kullanim
p=

-

Kuru dokme yiikte uzmanlagma

Geri planda ¢ok dik topografya ve orman varligi

Geleneksel olarak korfez dogal peyzajinin bilinir 6gesi, Tiirkiye ¢capinda taninmak,
Markalasmis ve iilke dlgeginde bilinir dokumacilik merkezi olmak (Hareke Ipek halisi
ve ylinlii dokuma)

Gecmiste su sporlarinda uzmanlagsma ve basari

~
3. Bolge - Kiyi Boyu Kullanim (km)
# ‘
J

Baskin Sorunlar;

Yogun cevre sorunlari yasanmasi (Ozellikle Hava Kirliligi)

Geleneksel degerlerin yitirilmest,

Liman ve iskelelerin arka alanlarinin yetersiz olmasi, ciddi topografik engeller,
Tarihi yapilar lizerinde basing (Hereke Fabrikalart)

Geleneksel hereke imajinin kaybolmasi (su sporlar1 ve peyzajin kaybolmasi vb.)

Stratejik Bolgeleme Kararlari;

Cevresel iyilestirme ve onarim

Altyap1 (aritma vb) gelistirme

Liman, iskele, terminal ve iskelelerde hizmet verimi artisi saglayacak Onlemler
alinmasi, kiy1 yapisi isletmelerinin daha 6rgiin bir yapiya kavusturulmasi,

Geleneksel Hereke kentsel dokusunun korunmasi i¢in 6nlemler alinmasi

Rekreatif kullanimlara 6nem verilmesi ve Hereke imajinin yeniden yaratilmasi,

Sportif faaliyetlerin artirtlmasi

Gelecekteki ulagim yatirimlari ve trafik icin gerekli emniyet dnlemlerinin alinmasi
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Alt-Bolge 4: Korfez ve Kirazliyal

Stratejinin Arka Plani - Mevcut Durumun Ozeti:

° S1v1 dokme yiik elleclemesinde uzmanlagma, (ham petrol, petrol tiirevleri, kimyasallar,
stvilastirilmis petrol gazi)

. Kiy1 kesiminin dogal niteligini biiylik 6l¢lide kaybetmis olmast,

o Kiy1 arka alaninda 6nemli sanayi tesisleri ve konut Alanlari, karma kullanimlar,

Grafik 6.4: 4. Alt Bolge Kiy1 Boyu Kullanim

4, Bolge - K1y Boyu Kullamm (km)
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Baskin Sorunlar;

o Yogun ¢evre sorunu (6zellikle hava kirliligi)
o Parlayici — patlayict madde depolari ile kent ve 6zellikle konut dokusunun i¢ ice olmast

o Arka bolgede gelisme alant bulunmamasi

Stratejik Bolgeleme Kararlari;

o Cevresel iyilestirme ve altyap: (aritma vb) gelistirme
. Liman ve iskelelerde verim artisi

o Liman ve iskelelerde organizasyon diizeyinin yiikseltilmesi, bu kesimin bir terminal

o Rekreatif kullanimlara 6nem verilmesi, kiyida yer alan arkasinda sanayi veya deniz

tesisleri kullanimi olmayan alanlarin acik ve yesil alan olarak diizenlenmesi veya sportif
kullanimlara agilmasi,

o Kiyida bulunan ekonomik Omriinii yitirmis tesislerin donlisiimii (rekreatif ve kentsel
kullanimlara doniistiiriilmesi)

o Kiymnin arkasindaki yapilasmis kesimde her tiirlii ulagim sistemi ve trafigi icin gerekli
emniyet dnlemlerinin alinmasi
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Alt-Bolge 5: Derince

Stratejinin Arka Plani - Mevcut Durumun Ozeti:

. Bolgenin en organize limanina sahip olmasi
. Yiik kompozisyonunun ¢esitliligi (genel kargo, kuru dokme yiik, konteyner, arag)
. Ozellestirmeye sahne olmasi, konteyner trafiginin artmasinin hikkme baglanmasi

Grafik 6.5: 5.Alt Bolge K1yt Boyu Kullanim (km)
p
5. Bolge - Kiy1 Boyu Kullanim (km)
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Baskin Sorunlar;

. Derince Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi i¢inde yer alan en yogun kentsel kesimlerden
birisidir. Bu kentsel dokunun denizle irtibat1 yok denecek kadar azdir.

o Limanin dogu ve bati yoniinde gelisebilecegi alanlar, imalat sanayi ve askeri alan
kullanimindadir.
o Deniz yapilarinin arka alanlar1 yetersizdir ve gelisme alani bulunmamaktadir.

o Kentsel doku i¢inde kalmasi, karayolu tasimaciliginda sorunlar yaratmaktadir.
o Haydarpasa — Ankara hizli tren isletmesinin yaratabilecegi sorunlar, emniyet mesafeleri
vb. gibi

Stratejik Bolgeleme Kararlari

. Cevresel iyilestirme ve altyap1 (aritma vb) gelistirme

o Rekreatif kullanimlara 6nem verilmesi ve kiyida bulunan ekonomik omriinii yitirmis
tesislerin dontistimii (rekreatif ve kentsel kullanimlara doniistiiriilmesi)

o Gelecekteki her tiir ulagim sistemi (hizli tren, karayolu baglantis1 vb) ve trafik igin
gerekli emniyet dnlemlerinin alinmasi

37



Alt-Bélge 6: Izmit

Stratejinin Arka Plani - Mevcut Durumun Ozeti:

Planlama alaninin en yogun kentsel kesimidir. Kiyinin hemen arkasinda geleneksel
Izmit yerlesmesi yer almaktadir.

Kuzey- kuzeydogu kesiminde farkli kentsel kullanimlar bulunmaktadir (konut, ticaret,
rekreasyon, fuar vb.). Bu alanin 6nii agik ve yesil alan diizenlenmistir. Bu diizenleme
SEKA Park ile birlikte 6rnek bir basar1 olarak degerlendirilmelidir.

Dogu-giineydogu kesimindeki sulak alan agir kentsel gelisme baskisi altindadir.

Kiy1 Korfezin i¢ kismindadir ve bazi kaynaklarda dogu korfez olarak anilmaktadir.
Deniz kirliligi yiiksek boyuttadir ve 6trifikasyon tehdidi altindadir.

Gliney kesiminde askeri agidan 6nem bulunan alanlar bulunmaktadir.

Grafik 6.6: 6.Alt Bolge Kiy1 Boyu Kullanim
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Baskin Sorunlar;

Son derece sikisik kiy1 bandi

Ankara — Haydarpasa demiryolu ile karayolunun kentli ile deniz arasinda bariyer
olusturmasi,

Sulak alana kentsel kullanimlarin yayilma baskis1

Askeri patlayici depolama kullaniminin kentsel doku ile i¢ ige olmasi

Kuzey Anadolu Fay Hatt1 ve 6zellikle aliiviyal topraklarda sivilagma riski

Stratejik Bolgeleme Kararlari;

Cevresel iyilestirme ve onarim,

Altyapi (aritma vb) gelistirme

Kiyida marina, ¢ekek yeri, sehir hatt1 iskelesi veya deniz otobiisii iskelesi gibi gorece
hafisi deniz yapilar1 yapabilme olanaklariin saglanmasi
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. Nazim ve uygulama imar plam1 yapilacak alanlarda Rekreatif kullanimlara 6nem
verilmesi

. Kiyida bulunan ekonomik omriinii yitirmis tesislerin doniistimii (rekreatif kullanimlara
dontistiiriilmesi)

. Sulak alanin korunmasi igin gerekli 6nlemlerin alinmasi

o Askeri Patlayict Depolama Alan ve Tesisleri ¢evresinde “Koruma Kusagi”
olusturulmasi ve iskan dis1 kullanimlara doniistimiiniin saglanmasi

Alt-Bélge 7: Yenikoy - Ihsaniye

Stratejinin Arka Plani - Mevcut Durumun Ozeti:

o Bu kesim otomotiv ve tersane yatirimlari ile tipik bir sanayi bolgesi haline gelmistir.

o Tesislerin Olgegi ve organizasyon diizeyi yiiksektir. Serbest bolge ve otomotiv
yatirimlart ile uluslar arasi ilginin de odagi olmustur.

o Digsatim temel ekonomilerden birisini olusturmaktadir.

o Kirliligin en yogun oldugu bolgelerden birisidir.

. Imalat sanayindeki gelismelere bagli olarak giiney kesimdeki tarimsal faaliyetler
giderek azalmaktadir.

o Geleneksel kirsal ekonomi ve yerlesme deseni nedeni ile kiyida 6rgiin diizenlenmis agik
ve yesil alan bulunmamaktadir.

. 1999 Marmara depreminin en yogun hissedilen kesimlerden birisidir. K1yt kesiminin bir
kismi su altinda kalmustir.

Grafik 6.7: 7.Alt Bolge Kiy1 Boyu Kullanim

7. Bolge - Kiyi Boyu Kullamm (km)
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Baskin Sorunlar;

o Mevcut kentsel dokunun doniigiimii disinda; kiyida; kentlinin kiyr kullanimint artirict
gelisme alan1 bulunmamasi

. Sanayi ve deniz yapilarina yonelik gelisme egilimi askeri alanlar ve gemi trafigi i¢in
tehlike arz etmektedir.
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. Askeri patlayict depolama kullaniminin kentsel doku ile i¢ ige olmast
. Kuzey Anadolu Fay Hatt1 ve aliiviyal kiy1 kesiminden sivilagsma riski

Stratejik Bolgeleme Kararlari;

. Cevresel iyilestirme ve onarim

. Altyapi (aritma vb) gelistirme

. Cevresel izlemenin (environmental monitoring) eksiksiz yapilmasi

. Rekreatif kullanimlara 6nem verilmesi, kiyida bulunan ekonomik Omriinii yitirmis
tesislerin doniisiimii (rekreatif kullanimlara doniistiiriilmesi)

o Askeri patlayict depolama kullanimi gevresinde koruma kusagi olusturulmasi ve iskan
dis1 kullanimlara doniisiimiiniin saglanmasi

. Fay hattinin c¢evresindeki kentsel gelismenin durdurulmas: ve iskan dis1 kullanimlara
doniisiimiiniin saglanmasi

Alt-Bolge 8: Golciik — Karamiirsel

Stratejinin Arka Plani - Mevecut Durumun Ozeti:

o Dogu-Bati dogrultusunda farkli arazi kullanimlar (tersane, serbest bolge, iskele-liman,
sanayi, tarim alani, konut, ticaret, yazlik konut, vb.)

o Giiney yamaglarda orman alanm

o Kiymnin dogal yapisini gorece korumus olmast

o Golciik’te donanma komutanlig1 ve buna bagli deniz iissii ve diger askeri birliklerin yer
almasi (askeri tersane ve diger fabrikalar)

) Halidere’de askeri kullanimlar

Grafik 6.8: 8.Alt Bolge Kiy1 Boyu Kullanim

8. Bolge - Kiyi Boyu Kullanim (km}
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Baskin Sorunlar;

. Mevcut kentsel dokunun doniisiimii disinda; kiyida; kentlinin kiyr kullanimini artirici
geligsme alan1 bulunmamasi

. Atil kullanim kapasitesine sahip yazlik konutlarin rasyonel kiy1 kullanimini engellemesi

. Sinirh tarim alanlarina kentsel makro-formun yayilma baskisi

. Deniz iissiiniin kentsel doku ile i¢ i¢e olmasi

. Kuzey Anadolu Fay Hatti

Stratejik Bolgeleme Kararlari;

. Cevresel iyilestirme ve altyap1 (aritma vb) gelistirme

o Rekreatif kullanimlara 6nem verilmesi, 6zellikle geleneksel olarak kiy1 kullanimlari ve
dinlence alanlari ile 6n plana ¢ikan kesimlerin bu niteliklerinin korunmasina ve yeniden
kazanilmasina 6nem verilmesi,

o Kiyida marina, ¢ekek yeri, sehir hatti iskelesi veya deniz otobiisii iskelesi gibi gorece
hafisi deniz yapilar1 yapabilme olanaklarinin saglanmasi

o Kiyida bulunan ekonomik omriinii yitirmis tesislerin doniistimii (rekreatif kullanimlara
dontstiiriilmesi)

o Yazlik konutlarin oldugu alanlarda kiy1 kullanimini artiric1 kullanimlarin gelistirilmesi,

o Sinirl tarim alanlarinin korunmasi igin gerekli dnlemlerin alinmasi

Alt-Bolge 9: Altinova

Stratejinin Arka Plani - Mevcut Durumun Ozeti:

o Altinova Hersek burnunda Tiirkiye’nin en biiyiik tersane alanlarindan birinin; tersaneler
bolgesi olarak gelistirilmesi,

o Hersek Golii sulak alaninin bolgede yer almasi

. Askeri egitime yonelik alanlarin ve askeri hava alanin varlhigi,

o Kisman diisiik yogunluklu ikinci konut alanlarinin bulunmasi,
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Grafik 6.9: 9.Alt Bolge Kiy1 Boyu Kullanimi

9, Bolge - Kiy1 Boyu Kullamim (km)
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Baskin Sorunlar;

Hersek Golii Sulak Alaninin yakin ¢evresindeki doniisiim baskisi
Tersaneler bolgesi ve bagli kullanimlarin yerlesim alanlar1 ve tarim topraklari {izerinde
olumsuz etkisi

Kiy1 bélgesinde yer alan kullanim kararlari ile geri bolgesindeki kararlarin ¢elismesi

Karayolu Korfez gegisinin bolge ve yakin ¢evresinde kontrolsiiz gelismeyi tetikleme
tehdidi
Kuzey Anadolu Fay Hatti

Stratejik Bolgeleme Kararlari;

Tersaneler bolgesinin alt 6lgekli plan kararlarinda korunmasi,

Tersane alanlarinin geri bolgesinde yer alan kesimlerin imar planlarinin tersaneler
bolgesi kullanimlari ile uyumlu hale getirilmesi,

Hersek Lagiiniiniin olabildigince korunmasi, teknik ve ¢evresel dnlemler alinmasi
Bolgenin Tavsanli ve Kaytazdere kesimlerinde halkin kullanimina acik kiyr
diizenlemelerinin yapilmasi, rekreatif kullanimlara 6nem verilmesi

Cevresel iyilestirme ve altyap1 gelistirme

Alt-Bolge 10: Ciftlikkoy

Stratejinin Arka Plani - Mevecut Durumun Ozeti:

Ozellikle Ciftlikkdy ilge merkezinde, kiy1 bdlgesi kentsel kullanimlarin gelismis olmasi
Askeri alan kullanimlar1

Diisiik yogunluklu ve ikinci konut kullanimlarinin olmasi
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Grafik 6.10: 10.Alt Bolge Kiy1r Kullanimlari

10. Bolge - Kiy1 Boyu Kullanim (km)
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Baskin Sorunlar;

o Ozellikle Taskoprii’de tersaneler bdlgesinin etkisiyle sanayi kullanimina ydnelik
doniisiim kararlar1

o Kuzey Anadolu fay hatt1 ve birinci derece deprem bolgesinde yer alan bolgede yapisal
risklerin yiiksek olmasi

Stratejik Bolgeleme Kararlari;

o Cevresel iyilestirme ve altyapinin gelistirmesi

o Karayolu korfez gegisi ve Altinova’daki yatirimlara bagli olarak ulasim sistemi ve
baglantilarinin diizenlenmesi

. Ciftlikkoy merkezde kiy1r kullanimlarinin diizenlenmesi ve dogal yapinin korunmasi

. Taskoprii’niin bat1 kesiminde deniz yapilar1 gelisiminin kisitlanmasi; sadece rekreatif
kullanimlarin gelistirilmesi

Alt-Bolge 11: Yalova - Cinarcik ve Yakin Cevresi

Stratejinin Arka Plani - Mevecut Durumun Ozeti:

o Yalova kentsel kesimin Korfezin giiney kesiminde en Onemli yerlesme olarak kiyi
kullanimlarinda baskin olmasi

. Yalova’nin geleneksel olarak kiy1 kullanimlarinda uzmanlagmis olmasi

o Istanbul’la olan yakin iliskisi nedeni ile yolcu ve feribot (arabali vapur) iskeleleri,
balik¢1 barinagi ve son yillarda yapilan yat limaninin sagladig: iistiinliik

o Yalova’da kentsel kullanimlarin giderek c¢esitlenmesi, (MEER kapsaminda yapilan
kalic1 deprem konutlari, TOKI uygulamalari, termal tesisler basta olmak iizere turizm
yapilanmasi, Universite vb)
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. Konut alanlarinda ¢esitlenme,

o Sera ve siis bitkileri konusunda uzmanlagma

. Cinarcik ve yakin ¢evresinde turizm baskin kullanimin giderek yayginlik kazanmasi
. Cinarcik ve yakin ¢evresinde ikinci konut kullaniminda artiglar

. Kiymin yarimadanin batisina dek uzama egilimi

. Kaybolan dogal bitki ortiisti

Grafik 6.11: 11.Alt Bolge Kiy1 Boyu Kullanim

11. Bolge - Kyt Boyu Kullarnim (km)

KIMCIL KOMUT F

TTA

TARIM DIGER

ORMAM ALAMN

KEMTSEL YERLESME ALAMLARI [kiyvida
ulastirma, turizm wve bahkcihik kiyi yvagilan)

KEMTSEL YEZIL ALAM

GUMUBIRLIK REKREASYOM ALAMI

GOLF ALAMN

ARGE ALAN

0.0 2.0 4.0 .0 2.0 100
Baskin Sorunlar;
o Kiyidaki dogal yapinin tahribati
o Turizm potansiyelin degerlendirilememesi

o Atil kullanim kapasitesine sahip yazlik konutlarin rasyonel kiy1 kullanimini engellemesi

Stratejik Bolgeleme Kararlari;

o Cevresel iyilestirme ve altyapinin gelistirmesi

o Karayolu korfez gecisi ve Altinova’daki yatirimlara bagli olarak ulasim sistemi ve
baglantilarinin diizenlenmesi

. Yalova kentsel kullanim alanlarinin ve 6zellikle kiy1 kesiminin gelistirilmesi

o Kiy1 yapilarindan en iist diizeyde yararlanilmasi

. Bu kesimin, Istanbul Metropoliten Bolgesinin ve genelde Dogu Marmara’nin
rekreasyon ve turizm alani olarak degerlendirilmesi,

o Cmarcik — Kocadere ve yakin cevresinde kiyr ve arka alanindaki dogal yapinin
olabildigince korunmasi,

o Altyapinin eksiksiz tesis edilmesi ve isletilmesi
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Alt-Bolge 12: Armutlu ve Yakin Cevresi

Stratejinin Arka Plani - Mevecut Durumun Ozeti:

. Turizm baskin kullanimin giderek yayginlik kazanmasi

e Ogzellikle termal tesislerde yiiksek diizeyde orgiitliiliik

. Ikinci konut kullanimlarinda gelisme ve yogunluk artis1 egilimi
. Kiyida kaybolmaya yiiz tutan dogal bitki ortiisii

Grafik 6.12: 12.Alt Bolge Kiy1 Boyu Kullanim
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Baskin Sorunlar;

o Kiyidaki dogal yapinin tahribati

o Atil kullanim kapasitesine sahip yazlik konutlarin rasyonel kiy1 kullanimini engellemesi
o Bolgenin dogal yapisinin siirdiiriilebilir kullanilmamasi

o Kapasitesinin altinda turizm faaliyetleri

o Yatirim eksikligi

Stratejik Bolgeleme Kararlari;

. Bu kesimin, Istanbul Metropoliten Bolgesinin, Bursa Anakentinin ve genelde Dogu
Marmara’nin rekreasyon ve turizm alani olarak degerlendirilmesi,

o Kiy1 ve arka alanindaki dogal yapinin olabildigince korunmasi,

o Ulasim olanaklarinin gézden gegilmesi ve standartlarin uygun dlgtilerde artirilmasi

. Balikeilik kiyr tesislerinin artirilmasi

. Altyapinin eksiksiz tesis edilmesi ve igletilmesi

6.3 Yapilmasi Ongoriilen Alt-Olcekli Mekansal Planlama Cahsmalarinin Temel
Nitelik ve Icerigi
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Kiyida gelistirilen stratejiler ve eylemlerin mekansal yansimasi kuskusuz farkli 6lcekli
mekansal planlar ve projelerle olacaktir. Hemen belirtmek gerekmektedir ki, Izmit Korfezi
(Kocaeli-Yalova) Biitiinlesik Kiy1 Alanlar1 Plan1 bir mekéansal planlama ¢alismasi degildir.

Bu plan bir stratejiler demeti sunmaktadir. Ilgili birimlerin kendi sorumluluk alanlarinda,
farkl1 Olgeklerdeki planlama caligmalar1 ile bu strateji demetlerini mekansal planlarina
aktarmasi beklenmektedir.

Bu calismalar, yeni planlama g¢alismalar1 olabilecegi gibi, mevcut planlarin revize edilmesi
biciminde de olabilir.

6.3.1 Tiirkiye Turizm Kiy1 Yapilar1 Master Plam1 Kapsaminda Kiy1 Yapilar1 ve Deniz
Turizmi Acisindan Mekansal Degerlendirmeler

Tiirkiye Turizm Kiyr Yapilari Master Planinda Kocaeli ve Yalova illeri 6. Bolgede
belirtilmektedir. S6z konusu Planda Kocaeli-Yalova kesimi ig¢in 1.000 yat yanagma yeri
kapasitesi ongoriilmiistiir.

Tablo 6.4: Yat Turizmi A¢isindan Hizmet Alinabilecek Balik¢i Barmaklarinin Dagilimi

Kapasite

(Denizde ve
1. Bolge (Bodrum-Kas) Karada)
Mesudiye (Hayitbiikii) Mugla Balik¢1 Barinagi + Tekne Yapim Alani 2
1. Bolge (Bodrum-Kas) Ara-Toplam 2
2. Bolge (Cesme-Bodrum)
Akkoy (Aydin) Balik¢1 Barinagi + Tekne Yapim Alanm 59
2. Bolge (Cesme-Bodrum) Ara-Toplam 59
3. Bolge (Kuzey Ege)
Mesudiye Balik¢1 Barinagi 2
Ko6zmen (Mugla) Balik¢1 Barinagi + Tekne Yapim Alani
Balikliova (Izmir) Balik¢1 Barinagi + Tekne Yapim Alani 9
Mordogan (Izmir) Balik¢1 Barinag1 + Tekne Yapim Alan 79
Enez (Edirne) Balik¢1 Barinagi 94
Kiiciikuyu (Canakkal) Balik¢1 Barmagi 40
Giilpinar Balik¢1 Bariagi 25
Bozcaada (Canakkale) Balik¢1 Bariagi 28
Kabatepe (Canakkale) Balik¢1 Barinagi 67
Lapseki (Canakkale) Balik¢1 Barinagi o1
3. Bolge (Kuzey Ege) Ara-Toplam 395
4. Bolge (Kas-Gazipasa)
4. Bolge (Kag-Gazipasa) Ara-Toplam 0
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5. Bolge (Dogu Akdeniz)

Samandag (Hatay) Balik¢1 Barinagi + Tekne Yapim Alani 43
Konacik (Hatay) Balik¢1 Barinagi + Tekne Yapim Alani 32
Dortyol (Hatay) Balik¢1 Barinagi + Tekne Yapim Alani 101
Yesilovacik Mersin) Balik¢i Bariagi + Tekne Yapim Alani 0
Aydincik (Mersin) Balik¢1 Barinagi 16
Tasucu (Mersin) Balik¢1 Barinagi 64
5. Bolge (Dogu Akdeniz) Ara-Toplam 256
6. Bolgede (Marmara)

Hoskoy (Tekirdag) Balik¢1 Barmagi + Tekne Yapim Alam 9
Miirefte (Tekirdag) Balik¢1 Barinagi Tekne Yapim Alam -
Armutlu (Yalova) Balik¢1 Barmagi + Tekne Yapim Alani 105
Babakale (Mudanya/Bursa) Balik¢1 Barinagy, 38
YenikOy (Bursa) Balik¢1 Bariagi + Tekne Yapim Alani 27
Kursunlu (Bursa) 12
Zeytinbag1 Balik¢1 Barmagi (Bursa) 20
Alibey Adasi (Balikesir) Balik¢1 Barmagi + Tekne Yapim Alant 84
Sahinburgaz Balik¢1 Barinagi + Tekne Yapim Alani (Balikesir) 29
Sarkdy (Tekirdag) Balik¢i Barmagi + yat liman, 85
Avsa (Balikesir) balik¢i barmagi + yat limani, 75
6. Bolgede (Marmara) Alt-Toplamm 484
7. Bolge (Karadeniz)

Kefken (Kocaeli) Balik¢1 Barinagi + Yat Limani 25
Alapli (Zonguldak) Balik¢1 Barinagi 41
Kilimli (Zonguldak) Balik¢1 Barmagi 112
Kiyikody (Kirklareli) Balik¢1 Barinagi 67
Igneada (Kirklareli) Balikg1 Barinag 175
Rize Merkez Balik¢1 Barmagi 0
Vakfikebir Balik¢1 Barmagi 95
Bulancak (Kovanlik) 50
Samsun Merkez (Liman) Balik¢1 Barinagi 136
Yakakent (Samsun) Balik¢1 Barinagi 141
Amasra Tarlaagzi (Bartin) Balik¢1 Barmagi+ Cekek Yeri 50
Doganyurt (Kastamonu) Balik¢1 Barinagi+ Cekek Yeri 22
Gemiciler (Kastamonu) Balik¢1 Barinagi + Cekek Yeri 28
Inebolu Ozliice (Kastamonu) Balik¢1 Barinagi + Cekek Yeri 37
Catalzeytin (Kastamonu) Balik¢1 Barinagi + Cekek Yeri 88
Akcakoca balik¢1 barinag: + yat limani, 21
Amasra balik¢1 barmagi + yat limana, 37
Cide balik¢1 barmagi + yat limani, 162
Gerze (Sinop) Balik¢1 Barmagi + Cekek Yeri 124
Tiirkeli (Sinop) Balik¢1 Barmag: + Cekek Yeri 42
Ustaburnu (Sinop) Balik¢1 Barinagi + Cekek Yeri 90
Sinop balik¢1 barinag + yat limant, 57
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Yalikoy balik¢1 barinagi + yat limani, 34
Fatsa balik¢1 barinagi + yat limani, 162
Efirli balik¢1 barinagi + yat limana, 188
Giresun balik¢1 barinagi + yat limani, 22
Gorele balik¢1 barinagi + yat limani, 86
Of balik¢1 bariagi + yat limani, 84
Findikli balik¢1 barinag: + yat limant, 50
Hopa balik¢1 barinagi + yat limani, 0
7. Bolge (Karadeniz) Ara-Toplam 2,186
8. Bolge (Istanbul)

Poyrazkdy (Istanbul) Balik¢1 Barinagi 81
Rumeli Feneri (istanbul) Balik¢1 Barmag: 43
Tuzla Balik¢1 Barmagi + Tekne Uretim Alani 0
Sile (Istanbul) Balik¢1 Barmagi + Cekek Yeri + Tekne Uretim Alani 215
Bagirganli (Istanbul) Balik¢i Barmag: 26
8. Bolge (Istanbul) Ara-Toplam 365
Genel Toplam 3,747

Tablodan goriilecegi gibi en fazla kapasitenin yaklasik 2.186 tekne yanasma ve bakim yeri ile
Karadeniz’de oldugu goriilmektedir. Bunu Marmara kiyilar1 ve Istanbul Bélgesinde yer alan
tesisler izlemektedir.
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T.C. CEVRE VE SEHIRCIiLIK BAKANLIGI
MEKANSAL PLANLAMA GENEL MUDURLUGU

BEL-DALTD

Sekil 6.1 : Turizm Stratejisi 2023’e Gore Yat Turizminin Gelistirilmesine Yonelik Kiy1 Yapilarinin Degerlendirilmesi

WAL AR LN

1. Enez Balikg: Barinagi+Yat Limani

2. Sarkoy Balikgt Barinagi+Yat Limani

3. Avsa Balikg Bannagi+Yat Limani

4. |gneada Balkg: Barinagi+Yat Limani
5. Kiyikdy Balikg: Barinagi+Yat Limam
6. Kilyos Balikgi Barinagi+Yat Limani

7. Sile Balikg! Barinagi+Yat Liman

8. Akgakoca Balikgi Barinagi+Yat Limam
9. Amasra Balikgl Barinagi+Yat Limani
10. Cide Balikgi Barinagi+Yat Limani

11. inebolu Balikg Bannagi+Yat Limani
12. Sinop Balikg1 Barinagi+Yat Liman
13. Gerze Balik¢: Barinagi+Yat Limani
14. Yakakent Balikg: Barinagi+Yat Limanl

TURIZM STRATEJISI 2023 TURIZME KAZANDIRILACAK MEVCUT BALIK BARINAKLARI
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23,
24,
25.
26.
27.

Samsun Balikg! Barinagi+Yat Limani
Yalikdy Balikgi Bannagi+Yat Limani
Fatsa Balikgi Bannagi+Yat Limam
Efidi Balikg! Barinagi+Yat Limani
Giresun Balik¢i Barinagi+Yat Limam
Gorele Balikgi Barnagi+Yat Liman
Trabzon Balikgi Barinagi+Yat Limani
Of Balikgi Baninagi+Yat Limani

Rize Balikg! Barinagi+Yat Limam
Findikh Balikgi Barinagi+Yat Limani
Hopa Balikg Bannagi+Yat Liman
Ahlat Balikg Baninagi+Yat Limam
Van Balikg Barinagi+Yat Limani

.'runizm STRATEJISI 2023 TURIZM STRATEJISI 2023

ONERI YAT LIMANLAR

1. Samandag Yat Limam

2. Anamur Yat Liman

. Dalaman Yat Limani

. Oren Yat Limani

. Datga Yat Limanm

. Geyikli Yat Limam

. Bozcaada Yat Limani

. Gokgeada Yat Limani

. Saros Korfezi Yat Limani

.MEVCUT YAT LIMANLARI

TURIZM YATIRIM BEDELLI
YAT LIMANLARI

DE~NOULLW

GELISTIRILECEK VE ONERI
KRUVAZIYER LIMANLAR

1. Samandag Kruvaziyer Limani

2. Antalya Kruvaziyer Limani

3. Kusadas: Kruvaziyer Liman

4. Cesme Kruvaziyer Limani

5. Canakkale Kruvaziyer Limani

6. Istanbul Galata Kruvaziyer Limani

7. Istanbul Haydarpasa Kruvaziyer Limani
8. Istanbul Atakéy Kruvaziyer Limani

9. lztanbul Zeytinburnu Kruvaziyer Liman
10. Samsun Kruvaziyer Limani

11. Trabzon Kruvaziyer Liman
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Sekil 6.2 : Turizm Kiy1 Yapilar1 Master Plani’nda Karadeniz Bolgesi Yat Limanlari ve Yat
Yanasma Yerleri

6. BOLGE
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Kaynak: Turizm K1y1 Yapilar1 Master Plan, Yiiksel Proje — BEL-DA LTD, Ankara, 2008

Tirkiye kiyilarinda yat barinmasi igin Onerilen balik¢i barmaklart asagidaki Haritada
gosterilmis, bu barinaklarin fiziksel 6zellikleri EK Boliimiinde verilmektedir. Yat kullanimina
yonelik diizenlemelerin yapilmast Onerilen balik¢r barinaklar1 asagidaki Grafikde de
gosterilmistir.

Grafik 6. 13: Turizm Kiy1 Yapilarina Doniisebilecek Balik¢i Barmaklarinin Dagilimi

YAT TURIZMi ACISINDAN HiZMET ALINABILECEK BALIKGI
BARINAKLARININ KONUMLARINA GORE DAGILIMLARI

O1. Bolge (Bodrum-Kas) Ara_toplam

W 2. Bolge (Cesme-Bodrum) Ara-

Toplam

03. Bolge (Kuzey Ege) Ara-Toplam

0O4. Bolge (Kas-Gazipasa) Ara-Toplam

13% W 5. Bolge (Dogu Akdeniz)Ara-Topalm

06. Bolge (Marmara) Ara-Toplam

@7. Bolge (Karadeniz) Ara-Toplam

08. Bélge (Istanbul) Ara-Toplam

Yukarida Onerilen kapasiteler Alanya ve Gazipasa Yat Limanlart hari¢, tahmini degerlerdir.
Bu degerler; diizenleme yapilacak alanlarda gerekli aragtirmalarin yapilmasindan sonra
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netlesebilir. Deniz turizmine yonelik olarak koylarin, mevcut ve oneri kiyr yapilarinin
kullanim ve diizenleme esaslar1 bu alanlarla ilgili yapilacak, jeolojik, hidrolojik, biyolojik,
osinografik, cevresel, sosyo-ekonomik arastirmalar; alansal statiiler ve kisitlar gbz Oniine
alinarak belirlenmelidir.

6.4 Kiy1 Bolgesinde Yapilacak Planlama ve Uygulamalarda Degerlendirilmesi
Gereken Hususlar

Asagida maddeler halinde verilen hususlarin, ayrintida yapilacak tiim Kiy1 Yapilar1 Plan ve
Projelerinde degerlendirilmesi gerekmektedir.
e Hidrografik ve hidrolojik 6zellikler
= Riizgar ozellikleri

= Yagis
= Sis
= Nehirler
e Dalga iklimi
= Akintilar
= Gel-git
= Su seviyesi degisimleri
=  Tsunami

e Riizgar 6zellikleri
=  Kum taginimi
= Akintilar
= Dere ve nehirler
= Malzeme tasinmasi
= Erozyon
= Birikim
e Jeomorfolojik ve fiziksel 6zellikler
= Kiymin jeolojik 6zellikleri

« Kum

+ Kayalik
* Burun

+ Koy

= Deniz tabani egimi
=  Depremsellik
= Zemin kosullar1
= Arazi kosullar
= Artalan baglantilar
= Mevcut kiy1 ve deniz yapilari
= Enerji tedarik sartlar
e (Cevresel Kosullari
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= Biyolojik kosullar

= Su kalitesi

= Ekoloji

= Kirlenme kosullari

= (Cevresel kosullar

= Tagima kapasitesi

= Atk bertarafi

Sosyo — ekonomik faktorler
Avrazi sahipliligi, statiiler

= Sit alanlan

= Arkeolojik alanlar

»  Ozel Cevre Koruma Bolgesi
= Milli Park

= Tabiat Parki

= Tabiat1 Koruma Alani

= Diger
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7 STRATEJILERIN UYGULAMAYA KONULMASI
ASAMASINDA YAPILMASI ZORUNLULUK GOSTEREN
EK CALISMA VE ARASTIRMALAR - BUNLARA GORE
ALINMASI GEREKEN ONLEMLER

Bazi alt bolgeler itibartyla Onerilen stratejilerin gerceklesebilmesi ve gilinliik yasamda
uygulama olanagi bulabilmesi i¢in farki sektorler itibari ile detayl analizlere ve galigmalara
gereksinme duyulmaktadir.

Bu maddelere bagli olarak, Kocaeli ve Yalova kiyr bolgesinde yapilacak planlama ve
uygulamalar Oncesinde Oncelikli olarak c¢alisma yapilmasi gereken alt basliklar asagida
siralanmaktadir.

7.1 Farkh Eko-Sistemler A¢isindan Yapilmasi Gereken Calismalar

Kit bir kaynak olan kiy1 bolgesi ekonomik potansiyelinin yani sira farkli ekosistemlerin de yer
aldig1 alanlardir. Karacil ve sucul flora ve faunanin birlikte degerlendirilmesi, gerekmektedir.
Kiyilarda eko-sistemlerin arastiritlmasi ve her hangi bir yapilanma oncesinde biyogesitlilik
acisindan yapilmasi gereken ana c¢alisma basliklar1 asagida gosterilmektedir.

e Kara, deniz ve sucul eko-sistemler, farkli alt uzmanlik alanlarinda uzmanlasmis
biyolog ve ekologlarin katilimi ile incelenmeli, 6neriler gelistirilmelidir.

e Flora ve faunanin ayrintili arastirilmasi yasam sistemleri, yapilanmanin getirecegi
olumsuzluklar gozetilerek, planktonlar ve hidrobiyoloji agisindan irdelenmelidir.

7.2 Dogal Afet Riski Tasiyan Alanlarda Yapilmas: Gereken Calismalar

Turizm kiy1 yapilart ayrica yer bilimleri agisindan ve Kocaeli ve Yalova illerinin iklim
ozellikleri ve yagis rejimleri agisindan incelenmelidir. Bu baglamda;

e Taskin/fezeyan olasilig1 ve risk bliylikliigli, bunlarin kiyida yapacagi olasi tahribat
arastirilmalidir. Herhangi bir yapilanma 6ncesi bu durum insaat/hidroloji miithendisler
tarafindan ayrintida incelenmelidir. Bu baglamda diger uzmanliklardan da
yararlanilarak bir “nehir yonetimi” modeli gelistirilmelidir.

7.3 Deniz Bilimleri ve Kiy1 Miihendisligi Acisindan Yapilmasi Gereken
Cahismalar

Kiy1 kullanim ve yapilagsmasinda dnemle {izerinde durulmasi gereken deniz bilimlerine iligkin
pek cok dnemli husus bulunmaktadir; Bunlar agsagida siralanmaistir.
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e Osinografik 6zellikler kiyr kullaniminda yasamsal 6neme sahiptir. Akintilarin yon ve
siddetleri, dalga boy ve ylkseklikleri ile frekanslari, kum hareket ve yonleri
yapilanmada dikkatle degerlendirilmelidir.

e Kiy1 kesimin batimetrik haritalar1 kesinlikle ve olabildigince ayrintida ¢ikarilmali ve
kiy1 yapilanmasinda; yapi tiplemesinin kararlagtirilmasi ve yer se¢iminde &zenle
kullanilmalidar.

Yukarida sayilan bilgi ve verilen olmamasi durumunda, kiyr kullanimi ve buna bagh
yapilamanin saglikli olmayacagi agiktir.

Stratejilere bagli kiyr uygulamalarina gegilmeden Once, yukarida siralanan hususlar
arastirilmali, alinmasi gereken onlemler saptanmali ve bunlar ilgili birimlerce incelenmeli ve
uygun bulunmali veya onaylanmalidir.

Bir tiir teknik olabilirlik etiidii niteligindeki bu ¢alismalar, kiyr kullanimlar ile ilgili olan
birimlerce, basta Cevre ve Sehircilik Bakanligi olmak iizere, Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi Demiryollar, Limanlar ve Havalimanlari Insaati Genel Miidiirliigii
(DLH) ve gerektiginde miilga Denizcilik Miistesarligi ve yine Cevre ve Sehircilik
Bakanligi’nin ¢evresel denetim ve izlemeden sorumlu birimlerince aranmali ve
incelenmelidir. Bu tiir hizmetler dis hizmet alimi ile elde edilebilecegi gibi, kiyr kullanim
talebi sahiplerince de yaptirilabilir.
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EKLER

EK 1: Tasima Kapasitesi Hesaplamalari

Tasima kapasitesi hesaplamalar1 3 asamada hesaplanacaktir. Buna iligkin tanim ve yontemler
asagida belirtilmigtir.

1. ASAMA; Fiziksel Tasima Kapasitesi (FTK), Valilik¢e s6z konusu semanin yapilacagi
alanda; kiy1 uzunlugu, demirleme alani, kiy1 yapilar1 kapasitesi ve rotasyon faktorii dikkate
alinarak hesaplanan maksimum kapasitedir.

FTK=TDA/BDA*RF

(TDA: toplam demirleme yapilabilecek alan, BDA: birim deniz aract demirleme alani, RF: rotasyon faktorii)

2. ASAMA; Gergek Tasima Kapasitesi (GTK), plaj/kumsal, sulak alan, kayalik/siglik,
bolgeye 6zgii deniz canlilari, akdeniz foku, sualti tarihi degerler, seyir glivenligi ve seyrelme
miktarlar1 dikkate almarak meri mevzuat, idari, fiziksel, ekolojik ve sosyo-mekansal yap1 ve
dogal esikler degerlendirilerek hesaplanan yanasma/demirleme yapabilecek maksimum
kapasitedir.

GTK=FTK*[IT'(1 —Ir;) x [I}Lg;
(I ;: indirgeme faktorii, m: Ir; sayisi, L ;: kisitlayict faktor, n: Lg; sayisi)

3. ASAMA: Etkin Tasima Kapasitesi (ETK), Bakanligimizca yonetim hedefi, idari kapasite,
Antalya BKAY 0ngorii ve degerlendirmeleri dikkate alinarak belirlenen, fiziksel tasima
kapasitesi ve gercek tasima kapasitesi analizi yapilan yerlerde bolgenin kara tarafindaki arazi
kullanim kararlar1 ile bolgesel ihtiyag dogrultusunda tasiyabilecegi en uygun
yanagma/demirleme yapabilecek maksimum kapasitedir.

PARAMETRELER

K1yt Uzunlugu

FTK Demirleme Alan

Kiy1 Yapilar Kapasitesi

Rotasyon Faktori
Plaj/Kumsal (iF)
Sulak Alan (iF)

Kayalik/Siglik (IF)

GTK Bolgeye Ozgii Deniz Canlilari (IF)
Akdeniz Foku (IF)
Sualt: Tarihi Degerler (IF)

Seyir Giivenligi (IF)
Seyrelme Miktarlar1 (KF)

(IF: indirgeme faktorii, KF: kisitlama faktorii)
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EK 2: Balik¢i1 Barmnaklarinin Yat Barinagi Olarak Kullanmilmasi icin Asgari Kosullar

Yat turizminde, devamli yer degistiren, hemen her gece bir baska limanda veya koyda kalmak
isteyen yateilarin sayisi yliksektir. Yateilar kisa siireli baglanmak durumunda bile, {icretlerin
fazla olmasi nedeniyle yat limanlarmma girmekten cogunlukla kaginmakta ve koylarda
gecelemeyi yeglemektedirler.

Bu kosullarda balik¢r barmnaklari, marinalar yaninda yerli ve yabanci yatcilara alternatif
baglanma olanaklar ile hizmet verebilmeli, “Yat Barinagi” veya “Yat ve Balik¢1 Barinag1”
olarak planlanmalidir. Fiziksel olarak yat limanlarina doniistiiriilme olanagi olan bazi balik¢i
barmaklari ise sadece yat limani olarak igletmelidir.

Balik¢1 barmaklarinin yat barinagi olarak kullanilmasinin planlanmasi siirecinde sabit bina
yerine daha basit ve tasinabilir binalar yapilmasi isletme oOzellikleri degiskenligine kosut
olarak hareket etme olanagini saglayacaktir.

Balik¢1 barinaklarindan yatlarin da yararlanabilmesi i¢in bazi temel ve asgari sartlarin yerine
getirilmesi gerekmektedir. Bunlar;

- Uygun boy ve genislikte rihtim

- Su muslugu

- Elektrik panosu

- Telefon

- Temizlik

- Koruma ( giivenlik )

Barmak veya yat limanlari1 arasinda giinliik seyir mesafesi ortalama 30~35 mil (~55~65km)
civarindadir ancak ilk asamada Karadeniz’de seyir mesafesi 60 mil (~111 km) civarinda
kabul edilebilir.

Karadeniz ve Dogu Akdeniz kiyilarimizda yat turizmi ile ilgili olarak kayitlara ge¢mis veri
bulunmamaktadir. Veri yoklugu nedeni ile bu bolgelerimiz i¢in tahmin yapilmasi olasiligt
diisiiktiir. Ancak bu bolgelerin cografi, dogal ve tarihi zenginliklerini degerlendirmek ve yat
turizmi agisindan c¢ekici hale getirmek gerekmektedir. Bu nedenle bu asamada yatlarin
kullanabilecegi fiziksel olarak uygun balik¢1 barinaklarinin degerlendirilmesi gerekmektedir.

Ulkemizde ozellikle Karadeniz kiyilarinda c¢ok sayida balikgit barmagi bulunmaktadir.
Ulkemizin deniz turizminden gerekli payr almasi igin Karadeniz, Marmara ve Akdeniz’de
bulunan balik¢1 barmaklarinin yat turizmine kazandirilmasi planlanmalidir. Mevcut balik¢i
barinaklarinin yat barinag: olarak kullanilabilmesi i¢in yatlarin yanasmasina olanak verecek
fiziki boyutlariin ve geri saha hizmetlerinin asgari kosullar1 saglamasi gerekmektedir. Bu
kosullar;
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Fiziki boyutlar;

Liman Girisi: Tiim liman girisleri riizgar, dalga ve akinti etkisi altindadir.
yapan tekneler bu dogal olaylardan en az sekilde etkilenmelidir. Bu nedenle yat limanlar i¢in

liman giris kanal1 genisligi en az 30 m olmalidir.

I¢c Kanal Genisligi: ic Kanal Genisligi en az 20 m veya 1.5 L olarak 6nerilmektedir. L en

bliyiik teknenin boyudur.

Seyir Kanali: Seyir kanali genisligi en az 1.5 L olmalidir. Seyir kanal genisligi; karsilikli
iskelelere baglanmis teknelerin iskeleye en uzak noktalar1 arasindaki temiz agiklik olarak

secilmelidir.

Minimum iskele ve Parmak Iskele Genislikleri: Yiizer iskele icin iskele iist kotu 50 cm
olabilir. Emniyetli baglanma i¢in ko¢ boynuzu, baba ya da halkalar yerlestirilmelidir.

Minimum Iskele ve Parmak Iskele Genislikleri

Tekne  Uzunlugu | Parmak iskele Genisligi
(m) (m)

9 metreye kadar 0.65

10-12 1.0

13-15 1.4

16-20 2.0

20 metreden uzun 2.5

Liman Ici Dalga Kosullari: Liman icinde dalga yiiksekligi 30 cm olmals;
yinelenme donemi i¢in dalga ytiksekligi 40 cm’1 agsmamalidir.

Su derinlikleri: Teknelerin emniyetli yanasabilmesi i¢in liman i¢i su derinligi en az; tekne su

¢cekimi+ 0.5 m olmalidir.

Tekne Boylar1 ve Su Cekimleri

Tekne Boyu L (m) | Tekne Su ¢ekimi
(m)
Motor yat | Yat

8 1.2 1.8

10 1.3 2.1

12 1.4 2.4

15 1.5 2.5

20 2.0 2.8

25 2.5 3.0
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Su Temini: Her palamar baglama yerine 20 m i¢in sagliga uygun ve yeterli igme suyu igin
hortum baglama ucu yahut musluk bulundurulmalidir.

Elektrik Temini: Tim palamar yerlerinde elektrik ¢ikis prizleri olmalidir. Genellikle
Uluslararas1 Elektrik komisyonu (I.LE.C.) gereksinimleri ve BS4343 c¢ikis prizleri 16 amp
220/240 volt versiyonu ile uyumlu olarak kullanilmalidir.

Ozellikle yeni marina insa edilirken farkl1 biiyiikliikte olan biitiin botlar i¢in bir elektrik prizi
cikisinin saglanmasi tavsiye edilir.

Marina Isiklandirmasi: Aydinlatilmas1 Gereken Alanlar

Yol seritleri, yollar ve pontonlar gibi trafik rotasi
Depo arazi bolgeleri

Biitiin gegit yokuslari, kopriiler, rihtimlar aydinlatilmalidir.

Balik¢1 Barinaklarinda Teorik Yat Kapasitesi Hesap Yontemi

Bir yat limaninda yat kapasitesi (C), asagida verilen baginti ile hesaplanir:
C=Np+Nt+Nr

Burada;

Np : limanda siirekli kalan yat sayisi

Nt : limanda kisa siire kalan yat sayist

Nr : bakim onarimda olan yat sayisi

Su alani:

Gerekli olan su alani, SB, ise
SB=110Np veya SB=80C
hesaplanir.

SB su yiizeyi alan1 ve C yat limaninda yat kapasitesi olarak tanimlanir.
Gerekli olan su alani ise biiyiik yatlar i¢in yaklasik yat basina, 130 m?, ortalama ve kiigiik
yatlar i¢in ise yat basina, 80m?, almabilir.

Mevcut balik¢1 barmaklari icin teorik yat kapasitesi hesabi yapilirken bir yat i¢in gerekli alan
130 m? kabul edilmistir. Teorik yat kapasitesi hesaplanirken balik¢r barmaklarmin su
yiizeyleri hesaplanmis ve teorik yat kapasitesi hesabi i¢in hesaplanan su ylizey alaninin yarist
kullanilmistir. Geri alan veya ardalan ise su alaninin yaris1 kabul edilmistir.
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Yat Barinagi olarak kullanilacak balik¢1 barinaklarinin bir boliimii baslangicta yat
yanagma yeri olarak diizenlenebilir. Bu alanda yatcilarin ihtiyaci olan su, elektrik ve
giivenlik ile 1lgili altyap1 ¢aligmalarinin yapilmasi onerilmektedir.
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